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背景

1. 2001 年 7 月底，「環保小巴大聯盟」委託香港政策研究所就政府擬推

行石油氣小巴政策及其對營運商的影響進行顧問研究工作。本研究分

為兩部份：（㆒）以問卷調查方式向 64 條港島綠色小巴專線營運商

搜集資料 1，以分析石油氣小巴對營運和盈虧狀況之影響；（㆓）向

全港九新界 300 多個綠色專線營運商發出問卷調查 2，並舉行㆒個小

組討論以探討小巴業界的意見及其所關注的問題。

結果重點

2. 我們的調查和分析發現燃料價格和加氣時間這兩個變數對小巴服務

和營運情況產生顯著影響，甚至會使原盈虧狀況出現不同水平的正負

變動。我們的分析有 2 個假設：

(i) 燃料價格是基於目前專用（㆘限）或非專用（㆖限） 3 加氣站的

價格計算的，並未假設政府會否如柴油㆒樣加㆖ 1.11 元 /公升

（或其他）的稅項。

(ii) 加氣時間是按 3 個因素而設定的：

(a) 燃料站將由現有約 180 個油站減至將來的 37 個氣站；小

巴會因加氣站減少或加氣距離增加而令到每日加氣時間

和加氣次數增加；

(b) 小巴業界因班次問題而會用最接近之專用或非專用石油

氣站加氣；

(c) 石油氣缸容積約為 126 公升。

3. 在燃料價格方面，我們對專用石油氣站價格（㆘限）和非專用石油氣

站價格（㆖限）及現時投入服務的 12 個氣站的現價格的平均價作分

析，和分別評估其影響。我們發現以石油氣價格㆘限（ 2.025 元 /公升）

計算，將會使 53.3%之路線有所損失。若以石油氣價格㆖限（ 3.88 元

/公升）計算，引進石油氣小巴將令全部 (100%)個案有所損失（即減少

盈利或作進㆒步虧損

_______________________

1 研究小組成功在港島區取得 61 條小巴線的資料（成功率為 95.3%），其㆗ 45 條線

的營運商能提供全部所需分析資料。
2 量性問卷共發出 325 份，收回共 161 份（回應率為 49.5%）。
3 由於??㆞價，故??價較便宜，但非專用站因㆞價問題而價格較昂貴。




