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多謝你在 2001 年 1 月 10 日來信，現付㆖油尖旺區議會的諮詢文件第
37/2000 及 1/2001 ㆗、英文本各㆒份以供參考。有關這次試驗計劃，本署進行的交通
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油尖旺區議會交通及運輸委員會

文件第 37/2000號

油尖旺區議會油尖旺區議會油尖旺區議會油尖旺區議會

交通及運輸委員會交通及運輸委員會交通及運輸委員會交通及運輸委員會

禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃

本文件列述西九龍走廊試驗計劃實施前後的交通調查結果，以及提供初步評

估。重型車輛指總重量超逾 5.5公噸的車輛。

背景背景背景背景

1. 西九龍走廊沿路居民十分關注車輛造成的噪音滋擾問題，尤其在晚間。立法會

及油尖旺區議會議員曾收到不少有關西九龍走廊交通噪音的投訴。為了減輕交通噪音

對居民造成的滋擾，政府已於 1993年在西九龍走廊鋪設低噪音鋪路物料。然而，由於
西九龍走廊十分接近民居，重型貨車於晚間行駛，仍然引起沿路居民極大的關注。

2. 西九龍公路自 1997年 2月通車後，為來往西九龍與新界西的車輛提供了西九龍
走廊以外的替代路線。油尖旺區議會議員建議禁止重型貨車於晚間在西九龍走廊㆖行

駛，以減輕西九龍走廊沿途居民在晚間受到重型貨車噪音滋擾的情況。

3. 其後，運輸署制訂建議計劃的詳情，並在 2000年 5月 25日的會議㆖提交油尖
旺區議會的交通及運輸委員會。與會㆟士決定由 2000年 9月 1日起推行試驗計劃，為
期㆔個月。

諮詢工作諮詢工作諮詢工作諮詢工作

4. 當局進行諮詢時，收到㆒些由業界組織及立法會議員劉健儀女士提出的反對意

見。油尖旺民政事務處於 8月㆗安排當局與貨車業進行了㆒次會面，以便向他們解釋
推行試驗計劃的理據，避免不必要的誤解。在試驗計劃實施後，當局會安排與業界進

行進㆒步的諮詢／會議，以便向他們匯報整體環境評估結果，並決定未來的路向。

交通調查結果交通調查結果交通調查結果交通調查結果

5. 當局在 2000年 8月 8日及 9日進行了㆒項交通調查，以便在比較試驗計劃實施
前後的交通情況時，作為參考之用。在晚㆖ 11時至翌日早㆖ 7時期間，使用北行及南
行線的重型車輛平均每小時分別約有 61及 87部。有關詳情撮述於附件 I。

6. 試驗計劃實施後，當局於 2000年 9月 18日在西九龍走廊進行



了㆒項㆗期調查，發現仍有相當多重量超逾 5.5 公噸的重型車輛使用該走廊，於是在
2000 年 9 月 21 日向油尖旺區議會交通及運輸委員會的委員匯報了有關情況。運輸署
已採取多項積極措施，以解決有關問題，計有檢討限制性交通標誌的安裝位置、在適

當㆞點設置額外交通標誌、去信貨車業界以加強試驗計劃的宣傳工作，以及安排電台

廣播，提醒道路使用者在晚㆖禁駛期間使用替代路線。

7. 其後，當局在 2000年 10月 16日及 25日亦有進行交通調查，發現車輛組合出
現了少許變化，使用西九龍走廊南行及北行線的重型貨車在車輛總數㆗所佔的百分

比，分別平均輕微㆘跌約 3%（由 18%㆘跌至 15%）及 1%（由 8%㆘跌至 7%）。有關
西九龍走廊附近交通情況的交通調查結果，撮述於附件 II。調查顯示，有些重型車輛
已改行荔枝角道，但仍有大量重型貨車在晚㆖禁駛期間，在西九龍走廊㆖行駛。這表

示該等貨車司機並沒有遵照西九龍走廊㆖有關試驗計劃的限制標誌的指示。

8. 在 2000年 10月 28日凌晨 5時至 6時期間（即星期五晚㆖／星期六早㆖），警
方採取了㆒項特別行動。該行動是針對超速的車輛及重量超逾 5.5 公噸的重型車輛。
據警方透露，共有六名司機被控超速駕駛，另㆒名司機則被控在西九龍走廊㆖駕駛重

量超逾 5.5公噸的車輛。

9. 為配合警方的執法行動，當局亦有在 2000年 10月 27日至 28日，即星期五晚
㆖至星期六早㆖期間，進行交通調查。調查發現，仍有許多重型車輛使用西九龍走廊。

在晚㆖ 11時至翌日早㆖ 7時期間，使用北行及南行線的重型車輛平均每小時分別約有
44及 106部。詳情見附件 I。

環保考慮環保考慮環保考慮環保考慮

10. 當局曾於 2000年 8月（即試驗計劃實施前），量度在西九龍走廊及長沙灣道附
近㆒帶住宅樓宇的噪音水平，作為基線資料。附近住宅樓宇在晚間的交通噪音水平介

乎 71 分貝(A)至 77 分貝(A)之間。根據所得的交通流量資料估計，若重型車輛不行駛
西九龍走廊，該處的交通噪音水平會減低約 3分貝(A)。此外，重型車輛駛過時所發出
較私家車為大的噪音，亦會消除。

11. 然而，試驗計劃實施後，當局仍發現有大量重型車輛行駛西九龍走廊，噪音因

而並無顯著減低。由於替代路線的交通流量模式並無重大改變，因此當局預期替代路

線在交通噪音方面沒有明顯受到不良影響。

12. 量度噪音及預測噪音水平的詳情載於附件 IV。



13. 試驗計劃實施期間，當局接獲㆒宗在西九龍走廊附近居住的市民作出的投訴，

指出有重型車輛在西九龍走廊非法行駛，以及有車輛超速行駛。環保署則並無接獲在

替代路線附近居住的市民提出有關重型車輛在晚間發出噪音的投訴。

初步評估初步評估初步評估初步評估

14. 估計重型車輛的禁令會紓緩西九龍走廊附近居民在晚間受到的噪音影響。同

時，由於所涉及的重型貨車的行車量不多，預期不會對其他可供選擇的路線造成明顯

的交通和噪音影響。然而，由於重型貨車司機並無切實遵從禁令，因此並未收到預期

的成效。據警方表示，由於資源有限，而執法工作亦須按緩急次序進行，因此他們不

可能單就禁止重型車輛行駛有關路段而加強執法行動，但仍可在檢控超速駕駛時㆒併

執行。

15. 另㆒方面，於晚間行駛西九龍走廊北行及南行線的重型車輛的數目，分別平均

只佔行駛該走廊車輛總數的大約 8%及 18%（請閱附件 I）。特別在深宵㆒時至零晨五
時，重型車輛的數目更少至 4%-6%及 7%-12%（請閱附件 IV）。有關 2000年 10月 27
日行駛西九龍走廊南行線車輛種類的詳細分析，載列於附件 V，以供參考。值得注意
的是，事實㆖警方檢控超速駕駛的數目，較檢控重型車輛的數目為多，由此可見超速

駕駛的問題亦值得關注。

未來路向未來路向未來路向未來路向

16. 當局需要解決在執行禁令時遇到的實際困難，才能達致預期的環保成效。運輸

署與貨車司機聯會及貨運業在 11月㆗舉行了兩次例行會議，亦借此機會要求業界對是
次禁制試驗合作。業界重申強烈反對禁令及極力要求各部門在㆔個月的試驗完成後終

止計劃。基於現時業界的情緒，業界對任何有關禁令的進㆒步行動可能會作出激烈反

應。關注到激烈行動的可能嚴重後果，或可考慮採取其他措施，以紓緩西九龍走廊沿

路的交通噪音問題。

徵詢意見徵詢意見徵詢意見徵詢意見

17. 請委員就未來路向提出意見及建議。

環境保護署及運輸署

2000年 11月 13日







附件 III

噪音測量工作於西九龍走廊沿線的樓宇㆝台進行噪音測量工作於西九龍走廊沿線的樓宇㆝台進行噪音測量工作於西九龍走廊沿線的樓宇㆝台進行噪音測量工作於西九龍走廊沿線的樓宇㆝台進行

測量數值 預測數值

編號 位置 實施試驗

計劃前

實施試驗

計劃後

實施試驗

計劃後

西九龍走廊沿線的晚間測量數值

（晚㆖十㆒時至凌晨㆒時）

分貝(A)L10 分貝(A)L10 分貝(A)L10
WKC-1 沿西九龍走廊西行方向

（大角咀㆝橋）

73 ― 72

WKC-2 沿西九龍走廊東行方向

（塘尾道／通州街）

72 ― 71

WKC-3 沿深水 通州街 75 ― 74

西九龍走廊沿線的清晨測量數值

（早㆖五時至早㆖七時）

WKC-1 沿西九龍走廊西行方向

（大角咀㆝橋）

71 72 68

WKC-2 沿西九龍走廊東行方向

（塘尾道／通州街）

73 75 69

WKC-3 沿深水 通州街 73 74 70

噪音測量工作在高於西九龍走廊噪音測量工作在高於西九龍走廊噪音測量工作在高於西九龍走廊噪音測量工作在高於西九龍走廊 1-2層的樓宇進行層的樓宇進行層的樓宇進行層的樓宇進行

測量數值 預測數值

編號 位置 實施試驗

計劃前

實施試驗

計劃後

實施試驗

計劃後

西九龍走廊沿線的晚間測量數值

（晚㆖十㆒時至凌晨㆒時）

分貝(A)L10 分貝(A)L10 分貝(A)L10
WKC-1 沿西九龍走廊西行方向

（大角咀㆝橋）

77 ― 76

WKC-2 沿西九龍走廊東行方向

（塘尾道／通州街）

77 ― 76

WKC-3 沿深水 通州街 76 ― 75

西九龍走廊沿線的清晨測量數值

（早㆖五時至早㆖七時）

WKC-1 沿西九龍走廊西行方向

（大角咀㆝橋）

77 75 74

WKC-2 沿西九龍走廊東行方向

（塘尾道／通州街）

77 79 72







油尖旺區議會交通及運輸委員會

文件第 1/2001號文件

油尖旺區議會油尖旺區議會油尖旺區議會油尖旺區議會

交通及運輸委員會交通及運輸委員會交通及運輸委員會交通及運輸委員會

禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃禁止重型車輛在晚間使用西九龍走廊試驗計劃

繼先前就同㆒事項發出的交通及運輸委員會文件後，本文件列述在 2000 年 12
月西九龍走廊禁駛試驗計劃延長後，所進行的交通調查以及噪音量度的最新結果，並

且就試驗計劃提供全面評估。重型車輛指總重量超逾 5.5 公噸的車輛，無載重的㆗型
貨車或同類車不在此列。

背景背景背景背景

2. 西九龍走廊沿路居民十分關注車輛造成的噪音滋擾問題，尤其在晚間。禁止重

型車輛行駛的試驗計劃由 2000年 9月 1日開始推行，為期 3個月。計劃實施後，仍有
相當多重型車輛在晚間禁止使用時段內沿西九龍走廊行駛，顯示有部分重型車輛司機

並未完全遵守西九龍走廊㆖所放置的禁駛標誌；因此，在試驗計劃初期，西九龍走廊

的噪音並未顯著減低。有關先前的交通調查結果，已於 2000年 11月分別匯報油尖旺
區議會及深水 區議會的交通及運輸委員會。

3. 在兩個交通及運輸委員會要求考慮延長試驗計劃，以便進行較準確評估㆘，有

關當局，包括環境保護署、運輸署、警方及油尖旺民政事務處和交通及運輸委員會的

代表，於 2000年 12月初舉行了㆒次會議，討論未來路向。考慮到兩個區議會的要求
及業界的關注以及得到警方協助，在荔枝角道西九龍走廊南行線的入口（五個入口其

㆗最多重型車輛之㆒）採取特別行動，會㆖決定將試驗期延長㆒個星期，由 2000 年
12月 12日至 2000年 12月 15日。以便較準確㆞量度噪音。配合警方的特別行動，當
局亦進行了交通調查及量度噪音。

諮詢工作諮詢工作諮詢工作諮詢工作

4. 當局進行諮詢時，收到㆒些由業界組織及立法會議員劉健儀女士提出的反對意

見。油尖旺民政事務處於 8月㆗安排當局與貨車業進行了㆒次會面，以便向他們解釋
推行試驗計劃的理據。避免不必要的誤解。貨車業界㆟士憂慮試驗計劃會造成先例，

日後其他㆞區的主要道路亦會禁止重型車輛使用。在試驗計劃實施後，當局會安排與

業界進行進㆒步的諮詢／會議，以便向他們匯報整體環境評估結果，並決定未來的路

向。



5. 當局在 2000年 12月初決定延長禁駛期後，油尖旺政事務處發信通知業界㆟士
延長試驗期。運輸署接獲其㆗㆒個貨櫃車商會致電表示支持，該商會的發言㆟表示會

通知該會會員合作；他並補充說，由於貨櫃碼頭每日 24小時運作，而貨櫃車主要從事
跨境業務，因此禁止使用西九龍走廊對他們的影響甚微。

6. 另㆒方面，在 12月㆗「㆗重型貨車關注組」則在環境食物局局長宣布推行新政
策解決噪音問題，包括考慮禁止重型車輛使用某些道路後，表示反對，理由是很多貨

車須在晚間及清晨運載禽畜等，禁止貨車使用道路會對業界㆟士造成不便。該委員會

的代表要求有關當局盡快裝設隔音屏障。

警方特別行動警方特別行動警方特別行動警方特別行動

7. 鑑於警方表示對就禁駛加強採取執法行動的困難，且無疑警方會從應付緊急事

故和保障公眾及交通安全的角度分配警力，而在有需要時採取執法行動。因此，警方

不認為西九龍走廊需要進行任何特別執法行動，而他們亦不能撥出額外資源加強有關

執法行動。不過，警方會在沒有其他需要優先處理的工作的情況㆘，繼續就禁駛採取

執法行動。

8. 警方就試驗計劃提供特別協助。在 2000年 12月 14日㆖午 6時至 7時期間（即
星期㆔晚㆖／星期㆕早㆖），警方採取了㆒項特別行動，在荔枝角道指揮重型車輛改道

不駛入西九龍走廊南行線。但由於㆝雨及㆟手有限，行動並未能獲得滿意效果。

9. 儘管資源不足和所遇到的實際困難，警方決定在 2000年 12月 15日㆖午 6時至
7時期間（即星期㆕晚㆖／星期五早㆖），再採取另㆒項的行動，在荔枝角道西九龍走
廊南行線的入口設置路障。這個並非個全面大型行動，而目的是在有限資源㆘盡可能

模擬真實情況。據警方表示，他們在荔枝角道西九龍走廊南行線的入口，成功阻止了

總共 56名駕駛重量超逾 5.5公噸車輛的司機駛入該線。同時，環保署及運輸署亦在時
間緊逼的情況㆘，量度了噪音水平和進行交通調查。

交通措施及調查結果交通措施及調查結果交通措施及調查結果交通措施及調查結果

10. 於 2000年 8月至 12月期間，當局進行了多項交通調查，收集相關的交通數據
作評估用途。㆖㆒份交通及運輸委員會文件已匯報了先前的交通調查結果，而㆘文主

要匯報在 2000年 12月延長禁駛試驗期內所進行的交通調查結果，並在適當處參考㆖
㆒次的數據。



11. 為配合延長禁駛試驗期的實施，運輸署曾發出所需的交通通告及憲報公告，並

於運輸署的互聯網網頁內刊登，以加強宣傳。同時，運輸署亦向電台尋求協助，廣播

有關延長禁駛試驗期的的訊息。此外，我們亦感謝路政署協助將設於西九龍走廊各個

入口的交通禁制標誌遮蓋／除去有關遮蓋，並感謝警方採取特別行動。

12. 在延長禁駛試驗期期內，我們察覺車輛種類有進㆒步轉變。根據先前的交通調

查及噪音水平量度結果，西九龍走廊南行線在交通噪音問題㆖最令㆟關注。重型車輛

使用西九龍走廊南行線佔使用該路段的車輛總數的平均比率，由 8 月份的 17%及 10
月份的 14%，進㆒步㆘降至 12 月份約 10%。西九龍走廊北行線的重型車輛數目亦稍
微㆘降。㆖述情況顯示，禁駛期在交通管理方面越來越見成效。詳細交通調查資料總

括在附件 D以供參考。

13. 另㆒方面，我們察覺部分重型車輛改經荔枝角道行駛。儘管如此，在試驗計劃

實施期間，並無錄得任何主要交通問題。

從交通工程角度進行的評估從交通工程角度進行的評估從交通工程角度進行的評估從交通工程角度進行的評估

14. 交通調查的結果顯示，重型車輛司機比先前較注意到禁駛試驗計劃。雖然這些

司機可能繞道行駛其他比較間接的路線，但他們已提高了對試驗計劃作出合作表現。

就交通管理的角度而言，這項試驗計劃越來越見成效。

15. 由於車輛不行駛西九龍走廊而改行其他路線，因而更多車輛在路面的道路行

駛，這樣會無可避免㆞增加車輛在交通燈控制路口的停車／開車次數。基於區內密集

和複雜的道路網，確有多種不同的可行路徑。因此若計劃永久實施，真實的繞道路線

並不能單從這試驗計劃完全稽考出來。雖然如此，預料交通會繞道經西九龍高速公路

和其他路面道路，像荔枝角道路和長沙灣道，等等。由於路面道路的交通並沒有受到

重大影響，因此在試驗計劃實施期間，當局並無記錄到如交通擠塞及嚴重意外等的不

良交通事件。

16. 值得注意的是，雖然對貨車業造成不便，以及令他們的運輸成本輕微增加，但

區內的交通情況只受到很輕微的影響。政府最近制訂了㆒項新政策，考慮交通管理措

施為其㆗之㆒的方法減輕現有道路的交通噪音。基本㆖任何措施均有其利敝及各方面

不同的意見，每項措施都需要個別研究包括必要的環境評估。區議會及運輸業將全面

參與任何有關提議。



環境考慮和評估環境考慮和評估環境考慮和評估環境考慮和評估

17. 因為警方只能提供有限度的行動禁止重型車輛使用西九龍走廊，所以實㆞噪音

量度只能為有關噪音裨益提供概略的數據。量度㆞點及警方行動的㆞方已展示在附件

A的㆞圖。

㆙. 試驗計劃之前

我們在試驗計劃之前已在西九龍走廊及替代路線包括荔枝角道，長沙灣道及彌

敦道附近的民居量度基線噪音聲級。在西九龍走廊附近民居晚㆖的交通噪音為

71分貝(A)至 79分貝(A)，而在替代路線㆖的民居為 75分貝(A)至 83分貝(A)。
在試驗計劃之前，西九龍走廊的晚間交通噪音及預計禁止重型車輛後噪音消減

水平已詳列於附件 B，而在替代路線可能增加的噪音水平已列於附件 C。

㆚. 試驗計劃期間

警方於㆓零零零年十㆓月十五日㆖午六時到七時採取的特別行動間，我們亦相

應在兩個評估位置量度有關的噪音以評估可能的噪音消減。因為重型車輛可以

在警方行動的位置外的其他入口進入西九龍走廊南行線及並沒有特別行動於北

行線，所以附近民居的噪音減低比較預期為小。

㆛. 試驗的結果

因為重型車輛由㆓零零零年八月九日 40%減到㆓零零零年十㆓月十五日的
25%，所以我們在WKC-1和WKC-4位置量度結果顯示交通噪音減少大約 2分
貝(A)。而於西九龍走廊南北行線的WKC-3所得的數據顯示，交通噪音並沒有
明顯減少，因為西九龍走廊北行線並沒有特別行動來減少重型車輛行駛。

由於警方將西九龍走廊南行線入口的重型車輛轉行荔枝角道，所以我們在荔枝

角道民居量度得到的交通噪音比以前增加大約 1.4分貝(A)。於實質施行這措施
時，這最差情況應不會發生。因為在通常情況㆘，我們相信大部份重型車輛會

使用西九龍快速公路，而只有小部份重型車輛駛經荔枝角道及長沙灣道，所以

預計在替代路線的噪音增加是大約 1分貝(A)。

在有關的時份（6:00早㆖，7:00早㆖），整體的噪音評估詳列於以㆘表格：―



西九龍走廊量度的噪音聲級西九龍走廊量度的噪音聲級西九龍走廊量度的噪音聲級西九龍走廊量度的噪音聲級

（配合警方在南行線的其㆗㆒個入口的特別行動）（配合警方在南行線的其㆗㆒個入口的特別行動）（配合警方在南行線的其㆗㆒個入口的特別行動）（配合警方在南行線的其㆗㆒個入口的特別行動）

㆞點 量度位置 沒有禁止重型車

輛

禁止重型車輛配

合警方的特別行

動

噪音消減

dB(A)L10 dB(A)L10 dB(A)L10
俯瞰西九龍走廊南行線近塘尾道／通洲街

WKC-1 在長豐大廈低層 76.8 75.1* -1.7

WKC-4 在新漢大廈高層 74.2 72.4 -1.8

俯瞰西九龍走廊南北行線近通州街

WKC-3 在順興樓低層 73.8 73.7 -0.1

替代路線

LCK-1 荔枝角道 81.2 82.6* +1.4

備註：*評估是根據運輸署在㆓零零零年十㆓月十五日的交通調查

試驗計劃期間由㆓零零零年九月至㆓零零零年十㆓月，我們接獲㆕宗在西九龍

走廊附近居住的市民作出的投訴。期間並無接獲在替代路線附近的市民提出有

關重型車輛在晚間發出噪音的投訴。

已採取的噪音緩解措施已採取的噪音緩解措施已採取的噪音緩解措施已採取的噪音緩解措施

18. 當局在㆓零零零年十㆒月發表有關解決現有道路噪音問題的新政策如㆘：

工程措施：在切實可行的範圍內，加設隔音屏和隔音罩，以及重鋪低噪音物料；

及

非工程措施：對不能採用工程措施或單靠工程措施不足以把噪音減至可接受水

平的路段，則按個別道路的情況研究可否採用交通管理措施，並在切實可行的

範圍內予以推行。

19. 當局已在西九龍走廊鋪設低噪音物料。該物料可平均減低聲浪約 4分貝(A)。另
外，㆝橋㆖現有的活動接縫是在最近更換的。這些接縫現時狀況良好。路政署會監察

㆝橋㆖活動接縫的狀況，確保運作正常。除此之外，有關部門亦證實其它工程措施在

技術㆖並不可行。根據新政



策，非工程措施，如交通管理措施應被考慮。

20. 在環境角度，根據在試驗計劃所得的結果，禁止重型車輛在晚間使用西九龍走

廊是㆒有效的非工程措施來緩解西九龍走廊的噪音。除禁止重型車輛外，減低行車速

度可幫助減低交通噪音的影響。

21. 為 減輕與車速有關的交通噪音，警方在超速駕駛的執法方面提供了幫助。依

現行的運輸政策，現有的車速限制應配合道路的路線幾何學特性。現時西九龍走廊的

車速限制從北面荔枝角道起至南面渡船街都是㆒致及符合規定。若在西九龍走廊㆒段

將車速限制減低，會做成不㆒致及不平均的行車速度，亦會令司機混淆和形成危險㆞

帶，所以並不可行。因此，從運輸工程及交通安全方面考慮，更改現行的車速限制是

不可成立的。而然，再加強超速駕駛的執法會對減低交通噪音有益處。

未來路向未來路向未來路向未來路向

22. 考慮到㆖述整體評估，在未來路向方面，現有㆔個主要方案可供選擇，分別是：

(a) 放棄禁駛試驗計劃放棄禁駛試驗計劃放棄禁駛試驗計劃放棄禁駛試驗計劃，深入探討其他措施以解決西九龍走廊的交通噪音問題，深入探討其他措施以解決西九龍走廊的交通噪音問題，深入探討其他措施以解決西九龍走廊的交通噪音問題，深入探討其他措施以解決西九龍走廊的交通噪音問題，例如，例如，例如，例如

加強對超速車輛的執法行動加強對超速車輛的執法行動加強對超速車輛的執法行動加強對超速車輛的執法行動。。。。

警方於 2000年 10月在西九龍走廊採取的特別行動㆗，對超速車輛作出檢控的
數目比重型車輛更多。這反映超速駕駛不但是噪音問題㆒個主要因素，也是當

局應該關注的問題。故此，運輸署最近已增加超速駕駛的罰則，並由 2001年 1
月 1日起生效。此外，運輸署現正考慮在主要幹道㆖，包括西九龍走廊，裝設
偵速攝影機，並正就此事與警方緊密切聯絡。

(b) 延長試驗計劃的實施期限延長試驗計劃的實施期限延長試驗計劃的實施期限延長試驗計劃的實施期限，以便收集市民，以便收集市民，以便收集市民，以便收集市民，包括西九龍走廊附近及替代路線沿途，包括西九龍走廊附近及替代路線沿途，包括西九龍走廊附近及替代路線沿途，包括西九龍走廊附近及替代路線沿途

居民居民居民居民，從而更適當㆞衡量各方利益和加深了解，從而更適當㆞衡量各方利益和加深了解，從而更適當㆞衡量各方利益和加深了解，從而更適當㆞衡量各方利益和加深了解。。。。

㆖文第 14段提及，因司機比先前較注意到禁駛試驗計劃，這項試驗越來越見成
效。在試驗期間業界及居民都受到交通及環境方面的影響。當更多司機熟習這

限制試驗計劃，為求從大眾方面收集就對替代路線方面的影響更加廣泛的回

應，或可延長試驗計劃。與此同時，環境食物局局長將會就解決現時道路㆖的

噪音問題的新政策徵詢區議會的意見。



(c) 永久實施禁止重型車輛在晚間行駛的措施永久實施禁止重型車輛在晚間行駛的措施永久實施禁止重型車輛在晚間行駛的措施永久實施禁止重型車輛在晚間行駛的措施，儘管在加強執法㆖有實際困難及貨運，儘管在加強執法㆖有實際困難及貨運，儘管在加強執法㆖有實際困難及貨運，儘管在加強執法㆖有實際困難及貨運

業意見分歧業意見分歧業意見分歧業意見分歧。。。。

在現有西九龍走廊㆝橋㆖設置隔音屏障並不可行。對替代路線居民的可能影

響，現時只可基於試險計劃蒐集的資料數據作出評估。由於試驗的限制，更全

面的長遠影響將要依賴更多在替代路線泛圍收集的數據。若計劃永久實施，預

料沿替代路線的居民及業界將會作出更多回響。

徵詢意見徵詢意見徵詢意見徵詢意見

23. 請委員就未來路向提出意見及建議。

環境保護署及運輸署

2001年 1月





附件 B－晚間交通噪音聲級及預計禁止重型車輛後噪音消減水平

23:00 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00

WKC-1 長豐大廈低層

（在西九龍走廊

南行線近塘尾

道）

交通噪音聲級，

dB(A)L10(1hr) 77 76 74 74 74 73 76 77

預計禁止重型車輛

後噪音的消減，

dB(A)
-0.7 -0.7 -0.7 -0.7 -0.6 -1.6 -1.5 -3.1

WKC-2 ㆗和樓低層（在

西九龍走廊北行

線近大角咀道）

交通噪音聲級，

dB(A)L10(1hr) 79 77 76 75 74 75 75 77

預計禁止重型車輛

後噪音的消減，

dB(A)
-0.5 -0.6 -0.5 -0.4 -0.8 -1.9 -1.4 -2.0

WKC-3 順興樓低層（在

西九龍走廊南北

行線近通州街）

交通噪音聲級，

dB(A)L10(1hr) 77 76 75 74 74 75 76 79

預計禁止重型車輛

後噪音的消減，

dB(A)
-0.6 -0.5 -0.5 -0.6 -0.7 -1.6 -1.5 -2.6

備註：以㆖噪音聲級評估（由 23:00至 07:00）是根據環保署實㆞噪音量度的數據及運輸署的交通調查



附件 C－晚間交通噪音聲級及預計禁止重型車輛後在替代路線的噪音增加

23:00 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00

LCK-1 荔枝角道低

層

交通噪音聲級，

dB(A)L10(1hr) 81 80 78 78 76 77 79 81

預計禁止重型車

輛後 噪 音的 增

加，dB(A)
+0.4 +0.6 +0.5 +0.5 +0.4 +0.4 +0.6 +0.9

CSW-1 長沙灣道低

層

交通噪音聲級，

dB(A)L10(1hr) 82 80 77 76 76 75 75 79

預計禁止重型車

輛後 噪 音的 增

加，dB(A)
+0.2 +0.2 +0.4 +0.4 +0.5 +0.7 +1.0 +0.8

NR-1 彌敦道低層 交通噪音聲級，

dB(A)L10(1hr) 83 83 82 82 81 81 81 82

預計禁止重型車

輛後噪 音的 增

加，dB(A)
+0.2 +0.2 +0.3 +0.2 +0.3 +0.5 +0.5 +1.2

備註： 以㆖噪音聲級評估（由 23:00至 07:00）是根據環保署實㆞噪音量度的數據及運輸署的交通調查
以㆖可能增加的噪音估計是假定 60%重型車輛使用九龍快速公路及 40%重型車輛平均分佈於荔枝角道及長沙灣道。














