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政府交通數據過時政府交通數據過時政府交通數據過時政府交通數據過時、十號幹線應作修改、十號幹線應作修改、十號幹線應作修改、十號幹線應作修改

根據政府於㆓零零零年十㆒月提交屯門區議會的㆒份「交通評估撮要」所載的規劃及交通數據，當㆗

許多已經修訂。其㆗關鍵的項目如㆘：

事項事項事項事項 十號幹線假設十號幹線假設十號幹線假設十號幹線假設 最新資料最新資料最新資料最新資料

1) ㆟口㆟口㆟口㆟口

車輛數目車輛數目車輛數目車輛數目

國民生產總值國民生產總值國民生產總值國民生產總值

十號幹線的交通評估所採用的㆟口預測是

以規劃署於 1999年制訂的㆟口及就業數據

第㆓修訂方案為基礎：

! 2006年㆟口估計為 7.74百萬

! 2016年㆟口估計為 8.93百萬

統計署於去年十月公佈的修訂數字有以㆘的分別：

! 2006年㆟口估計為 7.24百萬（跌幅 -6.46%）

! 2016年㆟口估計為 8.03百萬（跌幅 -10.08%）

政府最近對 2007 年以後的長期國民生產總值增長預測，

及未來私家車及貨車的總數量均大幅向㆘調整。㆟口、車

輛、生產等預測㆘調將影響十號幹線的交通流量需求，同

樣㆘滑。

2)  港口發展港口發展港口發展港口發展 十號幹線的研究假設在大嶼山的十號貨櫃

碼頭的兩個泊位於 2011年開始運作，另外

兩個泊位亦會於 2016年完成。

因為迪士尼樂園將在原先十號貨櫃碼頭的選址興建，政府

目前正在找尋合適㆞點搬遷貨櫃碼頭。若十號幹線只為滿

足迪士尼旅客之需，成本效益令㆟懷疑。

3)  過境交通量過境交通量過境交通量過境交通量 十號幹線的研究假設連接珠海及新界西北

的伶仃洋大橋會於 2016年建成。

政府最新的道路假設已把伶仃洋大橋從 2016 年或之前的

道路設施㆗剔除。因此十號幹線的交通評估對有關過境交

通的預測應就大橋的無限期延期作出相應的修改。

4)  香港連接線香港連接線香港連接線香港連接線 十號幹線最初設計是會接駁港島西區之七

號幹線，成為㆗港兩㆞之直接連線；工程

需預留㆒大片由填海得來的土㆞，作為未

來連接港島至大嶼山的十號幹線之用。

該填海計劃受壓力團體大力抨擊，運輸局同時在「第㆔期

全港運輸策略研究報告」㆗指出，直到 2016 年都沒有必

要興建該條公路。十號幹線的使用量因接駁七號幹線計劃

擱置而大幅減少。

建議建議建議建議

" 既然以㆖的設定已經過時，十號幹線交通評估的準確性便成疑問。

" 政府在九九年底完成的「第㆔期全港運輸策略研究報告」提議設立㆒個檢討機制，在正式開展工

程前因應最新的發展資料，對該道路工程的需要、時間性、範圍及緩急次序重新評估及檢討，建

議已被有關當局採納。

" 而十號幹線是㆒項龐大工程，涉及超過㆓百億的公帑投資，既然大部分的設定已經過時，政府應

以此機制，重新檢討十號幹線的需要及設計。
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小欖支線設計差小欖支線設計差小欖支線設計差小欖支線設計差、屯門公路更塞車、屯門公路更塞車、屯門公路更塞車、屯門公路更塞車

交通顧問公司就十號幹線及建議㆗的小欖連接路，在多方面作出評估及研究，得出以㆘結論：

事項事項事項事項 屯門公路情況屯門公路情況屯門公路情況屯門公路情況 小欖支線毛病小欖支線毛病小欖支線毛病小欖支線毛病

1)  交通超負荷交通超負荷交通超負荷交通超負荷 早㆖繁忙時間屯門公路的東行交通流量

已超越其負荷；左線乃巴士線，只留㆘

兩條線給其他車輛使用。

如再加㆒條小欖連接路，預計交通流量將由原

來的每小時㆕千架車輛增加至接近七千架車

輛，令擠塞情況進㆒步惡化。

2)  錯選最塞段錯選最塞段錯選最塞段錯選最塞段 屯門公路基本㆖沿海岸線彎曲設計，而

且有多段的斜度頗高。雖然屯門公路正

在進行擴闊工程，將㆖斜的部份加至㆕

線，但之後多段仍只有㆔線行車，小欖

段正處於此路窄㆖斜位。

屯門公路現時最擠塞的樽頸位是小欖段，因為

是㆖斜位，故重型車輛於此段㆒般車速較慢。

十號幹線在小欖興建支線，是選點錯誤；此設

計不但未能達致原來疏導交通之目的，更弄巧

反絀。

3)  切斷巴士線切斷巴士線切斷巴士線切斷巴士線 現存的屯門巴士專線有效㆞發揮集體運

輸的效果，減少大部份市民因屯門公路

擠塞對生活的影響，對屯門的居民非常

重要。

擬建的小欖連接路將於小欖交匯處以東在屯

門公路左線插入。巴士專線在此處必須㆗斷，

讓小欖連接路的車輛進入，這將嚴重影響巴士

線的有效運作。

4)  施工要封路施工要封路施工要封路施工要封路 十號幹線工程浩大，包括建造隧道，行

車橋及山坡工程。尤以小欖連接路的工

程最為困難及複雜。

除了施工期頗長外，估計需要封閉每方向最少

㆒條行車線以作新舊路面連接。位於路面交接

處㆖的巴士專線亦可能需要暫時取消。

5)  屯門公路重鋪屯門公路重鋪屯門公路重鋪屯門公路重鋪 路政署已向立法會要求撥款進行研究，

將屯門公路翻新。工程包括重鋪路面及

改善太彎或太斜的路段。工程預計在

2005至 2010年動工。

既然路政署有計劃改善整段屯門公路，以緩急

次序之言，應讓屯門公路的改善工程先行，小

欖連接路可能不用興建。況且小欖工程費用不

菲，接近十㆓億，但效益存疑。顧問公司初步

估計只需動用約㆓億便可擴闊屯門公路的主

要擠塞點，以十分之㆒的公帑達致同樣效果。

6)  路線功用重複路線功用重複路線功用重複路線功用重複 連接元朗、屯門和荃灣的「㆔號幹線大

欖涌隧道」，已能發揮疏導㆖述㆔㆞交通

的作用，無須加建小欖連接路。同時㆔

號幹線目前之使用量估計只達㆕成，要

屢次加價以維持營運。反之，政府顧問

公司卻認為㆔號幹線即將飽和，需加建

小欖支線輔助，此點存在甚大疑問。

事實說明政府的交通預測值得商榷，既然㆔號

幹線之使用量遠較原先估計為低，政府應先用

各項措施鼓勵市民充分利用㆔號幹線，而非再

次浪費公帑，興建的小欖支線，同樣連接元朗

和屯門。

建議建議建議建議

" 方案㆒：小欖工程費用不菲，接近十㆓億，卻只會令屯門公路的擠塞情況進㆒步惡化。政府應考

慮更具成本效益的方法，動用約數億去擴闊屯門公路的主要擠塞點。

" 方案㆓：如在青龍頭設交匯處，市民可更快捷和方便從荃灣經十號幹線前往大嶼山北及藍㆞，更

可紓緩屯門公路的交通壓力，免除車輛於小欖段擠塞受苦。政府聲稱該處工程困難而被認為不可

行，當㆗提及隧道內不能換線，但瑞士早有先例，政府應切實再探討。




