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香港公共小巴車主司機協進總會的信頭香港公共小巴車主司機協進總會的信頭香港公共小巴車主司機協進總會的信頭香港公共小巴車主司機協進總會的信頭

對分析對分析對分析對分析引進石油氣小巴報告引進石油氣小巴報告引進石油氣小巴報告引進石油氣小巴報告作出回應！作出回應！作出回應！作出回應！

香港政策研究所受委托，對石油氣小巴之評估調查樣本，只是對專線

小巴的調查，是其㆗㆒個反映小巴業界的「調查報告」。

香港公共小型巴士，是被政府當局㆟為㆞，分為「公共小巴」（紅巴）

「專 小巴」（綠巴）兩類。紅巴是備受當局迫害！被訂立苛例、遍設禁止

行駛區，以防與大型客運公司競爭之公共車輛！它只能行走全港約 40%道

路。亦是全世界限制最多的共公車輛！亦是全世界限制最多的共公車輛！亦是全世界限制最多的共公車輛！亦是全世界限制最多的共公車輛！「綠巴」是由當局製造、有固定路

／客源行走，宦養、 ??食「紅巴」之魔鬼怪胎工具。當局利用權力保護／

協助綠巴吸食「紅巴」精血（搶奪客源），以圖消滅紅巴之夢。

「綠巴」有客源保護傘，生意有保証。「紅巴」生存要靠拚搏，需要

掙扎求存！本質運作㆖有很大分別。例如

（㆒） 「紅巴」多為按揭單頭車主／司機。「綠巴」則必是大／小車主。

（㆓） 「紅巴」客源／路 沒有固定，成本增加後，無法抗拒成本增加，

而令「車租」㆖昇的壓力。亦未必能以其它方法彌補。只會百㆖加

斤。

（㆔） 「紅巴」遍㆞禁區，可能氣站設在禁區，若適逢加氣，會增加困難

／成本。

（㆕）  根據調查，不論柴油／石油氣汽車入口商，必會將維修技術視為專

利，不會將技術／數據公開。而本港亦缺乏維修石油氣車的技術培

訓。單打獨鬥之「紅巴」車主／司機，無法與「專利」維修車房討

價還價，將任由宰
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割！後果無可估計。可能因增成本而削弱競爭力，被迫出售車輛！

從各點分別來看，若當局以此為考慮決策。將嚴重損害！近 2000 部

「紅巴」車主／司機／維修車房／從業者及家㆟的生機。其實當局，如無

其它動機或「陰謀」非借環保為由，拔去「紅巴」這眼㆗釘！應考慮其它

環保車種。據悉，當局計劃日後大型車輛，將採用「歐盟㆔型」之環保柴

油引擎車輛。今又何必多此㆒舉，強迫只有 4350 部之公共小巴，勞民傷財勞民傷財勞民傷財勞民傷財

轉換「石油氣車」呢？難道又是官商勾結官商勾結官商勾結官商勾結發大財嗎？

現民怨日深！當前急務是拯民於水火！象牙塔之高官們，您老就放小

民㆒馬吧！㆖述為本會對「石油氣車」初步回應，希有關方面參考。
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