
二零零一年十二月十一日

參考文件

立法會環境事務委員會

立法會交通事務委員會

有關小巴使用較環保燃料的進一步資料

引言

本文件旨在就當局鼓勵小巴使用較環保燃料的建議，提供委員所

要求的資料。

背景

2 . 二零零一年十一月二十六日，我們就鼓勵小巴使用較環保燃料的

建議，徵詢立法會環境事務委員會和交通事務委員會的意見。委員在

會上要求當局提供下列資料—

( a ) 3 2 %的公共小巴營辦商若把現有柴油小巴更換為歐盟 3 期柴

油小巴和石油氣小巴，將會在車價、收入和廢氣排放量等方

面所面對的困難 (以表列說明 )；

( b ) 各石油氣小巴製造商的商號，以及他們因應本港對石油氣小

巴的需求驟升而可向本港市場推售小巴的時間表；

( c ) 當局在落實轉用較環保小巴的建議時將採取哪些措施，以確

保 汽 車 製 造 商 、 公 共 小 巴 車 主 和 營 辦 商 之 間 的 利 益 得 以 平

衡；以及

( d ) 石油氣加氣站的分布圖。

32%公共小巴營辦商

3 . 根據運輸署就各條公共小巴路線進行的分析，假如公共小巴營辦

商把柴油小巴更換為石油氣小巴，當中會有 68%營辦商的每月淨收入

會有所增加，增幅由些微數額至 3 ,000元不等；其餘 32%營辦商因為行
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走路線距離加氣站較遠和加氣次數較多，會損失營業時間，以致每月

淨收入有所減少，減幅由些微數額至 3 ,000元以上。下表列明該 32%公

共小巴營辦商若把現有柴油小巴更換為石油氣小巴或歐盟 3期的柴油

車種，估計會在車價、經常收入和廢氣排放量方面出現的變化—

轉用石油氣小巴 轉用歐盟 3 期柴油小巴

車價 一 部 石 油 氣 公 共 小 巴 約 需

360,000 元，較現時市面上最便

宜 的 歐 盟 3期 柴 油 小 巴 貴 約

33,000元。不過，假如營辦商

選擇轉用石油氣小巴，可獲得

建議發放的 60,000 元一筆過資

助，因此會有約 27,000元淨收

入 (以現時兩類小巴價錢的差價

計算 )。

一部歐盟 3 期柴油公共小巴約

需 327,000 元至 400,000 元不

等 (視 乎 品 牌 而 定 )。 相 比 之

下，頗為普遍但現時已沒有出

售的一款歐盟 2 期柴油小巴型

號，每部約需 342,000 元。

經常

收入

在估計會因為轉用石油氣小巴

以致淨收入減少的公共小巴當

中 (佔全部公共小巴的 32%)，

有約 20%小巴的每月減幅可能

由些微數額至 1,000 元； 7-8%

小巴的減幅由 1,001 元至 2,000

元；約  4%小巴的減幅由 2,001

元至 3,000 元；以及約 1%小巴

的減幅在 3,001 元或以上。

經營模式會與現時的相若；在

經常收入方面，不會有重大分

別。

廢氣

排放量

石 油 氣 小 巴 的 粒 子 排 放 接 近

零。而排出的氮氧化物則較歐

盟 3 期柴油小巴少 50%。

歐盟 3 期柴油小巴排放的粒子

和氮氧化物，較歐盟 2 期的車

種分別少 35%和 30%；但歐盟

3 期柴油小巴的粒子和氮氧化

物排放量則遠高於較環保的石

油氣小巴。

石油氣小巴供應

4 . 下表載列我們從汽車製造商方面取得的資料，這些製造商目前正

在生產或有意生產石油氣小巴，以供應本港市場—
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汽車製造商 向本港供應車輛的時間

豐田 已有供應。每月可生產大約 100 部小巴。如需求增加，

可在二零零二年六月之後把產量提高至每月 150－ 200

部。

平治 計劃大約在二零零二年二／三月間向本港供應石油氣小

巴。

日產 有意向本港供應石油氣小巴。不久將作出確切的決定。

5 . 我們已去信香港汽車商會，促請商會會員為本港市場供應更多型

號的小巴，包括石油氣小巴。隨 當局計劃放寬小巴的重量限制，由

現時的 4 噸放寬至 5 噸，我們預期有更多汽車製造商會考慮為本港市

場供應石油氣小巴。

平衡汽車製造商、小巴車主和司機之間的利益

6 . 根 據 建 議 的 鼓 勵 計 劃 ， 小 巴 車主 可 以 把 現 有 的 小 巴 更 換 為 石 油

氣、電動或柴油小巴，但只有把現有小巴更換為石油氣或電動小巴的

車主才會獲發一筆過資助。這項建議連同放寬小巴重量限制至 5 噸的

計劃，香港的小巴市場將可為汽車製造商帶來更多商機，小巴車主也

因而有更多選擇。小巴市場有更多競爭， (不僅限於使用同類燃料的

不同品牌，而且還包括使用不同燃料的小巴品牌 )，可帶動小巴在價

格和品質方面的競爭。

7 . 有關平衡公共小巴車主和司機的利益方面，在公共小巴行業內，

車主和司機之間有不同方式的商業安排。有些車主本身也是司機，有

些車主則僱用司機營運小巴，另有些車主則會把小巴出租。建議的鼓

勵計劃不會影響受僱或租用小巴的司機的利益 (相對車主的利益 )，因

為司機的薪酬或車租是由市場力量決定，與現行的安排沒有不同。值

得注意的是，影響車租的其中一個因素是車齡，因為較新的車輛通常

性能較佳，以及需要較少維修保養。小巴司機可選擇租用最適合本身

需要的小巴類型，也可以選擇向哪些車主租用小巴。
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8 . 我 們 已 向 小 巴 商 會 、 車 主 、 營辦 商 和 司 機 解 釋 建 議 中 的 鼓 勵 計

劃、石油氣加氣站和石油氣車輛維修工場的資料，方便他們在購置或

租用石油氣、電動或柴油小巴的事情上，作出選擇。我們亦會繼續發

放資料給有關人士。

石油氣加氣站的地點

9 . 本文件附有地圖，說明現有和日後石油氣加氣站的地點 (請參看

附件 )。

環境食物局

二零零一年十二月




