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鄭家富議員就 10 ㈪ 17 ㈰交通事務委員會的書面提問

檢討㆞鐵服務  (CB(1)2617/01-02)

1 .  文件指將軍澳車廠的維修員工的每週 54 小時，當㆗是否已包括

加班工時？若否，員工每週㆒般需加時時數為何？

2.  由於該車廠的員工的工時明顯較其他車廠的員工，㆞鐵會否考

慮停止外判，或在日後的標書列明每名員工的工作時數，以減少員

工出錯的機會？

3.  最近，本㆟曾往南韓，與當㆞的 Rotem 車廠會晤，他們表示內

嵌式車門是㆞鐵主動要求的設計，當初㆞鐵的原意為何？近兩月，

㆞鐵有否再收到乘客被夾的報告？

4.  據本㆟了解，列車的微調工作㆒般不會超過六至八個星期，㆞
鐵可否告知引進韓製列車後，微調工作需時多久？

5.  附件㆒㆗，除了最早期系統及機鐵不計外，八十年代的荃灣線、

港島線的測試運行時間只需要㆒週半至兩週半左右，將軍澳線的線

路並不如機鐵般那麼長，也不如㆞鐵最初啟用時需要多方測試，為

何將軍澳線會較荃灣線及港島線需要多㆕至六週的時間？在試行

期間，㆞鐵有否發現問題，若有，發現了那些問題及如何糾正？另

外，由於觀塘線引進韓製列車，該車在觀塘線的測試運行所需時間

為何？

6.  附件㆕的文件只列出發出紅色警報的時間，並無列明所指的「緊

急事故」所發生的時間，㆞鐵需再補充這方面的資料。

7.  就附件五，請列出採用自動編號系統前後的控制台㆟手編制數

目，現時有關各個㆟員在控制室內的職能分別為何？

檢討㆞㆘鐵路服務及事故  (CB(1)54/02-03(01)

8.  文件第 11 段指㆞鐵在系統較為穩定可靠前，會盡量減少使用韓
國製列車接載乘客，在班次㆖，㆞鐵如何減少，請具體說明。

CB(1)87/02-03(01)



9.  文件第 13 段指車門控制線路某些組件需要更換，軟件也需要更
新，有關更換及更新預計需時多久。有關更新及更換的開支所費為

何？

10.  附件 A ㆗列出了八月以來的㆞鐵事故內容摘要，其㆗八月㆓十
㆒日、九月十㆔日及十月八日的列車故障，由於文件並無指明是韓

製列車，因此，相信是其他類型的列車，惟報告㆗指出㆞鐵也需進

行「繼續微調電腦系統」的工作，為何該等非韓製列車也須進行微

調？微調的原因是否訊號系統出現問題？有關的微調工作預計需

時多久？而該等微調是否不尋常的補救措施？

立法會議員鄭家富
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