
二零零七年五月五日  
討論文件  
 
 

 
立法會交通事務委員會  

 
令三號幹線與免費的屯門公路  

的使用率合理化的措施  
 
 
目的  
 
 本文件旨在提供有關三號幹線的背景資料，以及

我們與專營商討論有關令三號幹線及屯門公路的使用率合

理化的措施的進度報告。  
 
 
背景  
 
2 .  目前，香港有四條採用「建造、營運及移交」模

式的隧道，包括東區海底隧道、西區海底隧道、大老山隧

道及三號幹線（大欖隧道）。它們分別於不同時間興建，其

運作均受相關的法例規管。採用「建造、營運及移交」的

模式是為了鼓勵私人參與及盡量善用公共資源。由於「建

造、營運及移交」模式隧道的專營商需要在項目開始時作

出大量投資，因此應該有取得合理回報的機會。話雖如此，

專營商亦應承擔商業風險。各條「建造、營運及移交」隧

道的收費調整機制包涵在有關的法例內，並且屬於政府和

專營商協議的一部份。  
 
3 .  三號幹線於一九九八年五月通車，其專營權將於

二零二五年五月屆滿。其條例規定，專營商可在某些指明

日期實施預期的加費。不過，如專營商任何一個年度的實

際淨收入少於條例就該年度指明的最低估計淨收入，它便

可提前實施預期加費，或在提前實施所有預期加費後，實

施額外加費。三號幹線上一次調整法定收費是於二零零六

年九月，但由於三號幹線一直為所有車輛種類提供優惠，

因此其實際收費自二零零五年六月至今均維持不變。  
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4 .  三 號 幹 線 於 一 九 九 八 年 的 每 日 交 通 流 量 約 為

29,400 架次。交通流量隨後增長，並於二零零零至零四年

間穩定地維持在大約 44,000 至 45,000 架次。在過去一、兩

年，其交通流量略為改善，於二零零六年增加至 47,500 架

次，而其設計容量則為每日 118,000 架次。為了令駕駛人士

更方便地通往三號幹線以及提高其使用率，政府在通往大

欖隧道的引道設置了多個指示標誌指引駕駛人士。另外，

隧道公司亦採取了多項巿場推廣措施以提高其使用量。這

些措施包括在指定時段內向不同車種提供特別收費、推出

一 個 企 業 奬 勵 計 劃 、 可 在 星 期 日 及 公 眾 假 期 使 用 的 優 惠

劵，以及與其他團體合作的推廣工作。  
 
 
與三號幹線的討論  
 
5 .  我們一直與三號幹線的專營商討論可行的方法，

以令到三號幹線及其免費的替代路線（即屯門公路）的流

量分佈更為平均。以延長專營權換取減費是一個正在積極

探討的方案。但是，雙方就一些基本因素及假設，例如交

通和財務的估計，仍有較大分歧。我們已作出了很大努力

以圖縮窄分歧，但雙方尚未達成任何協議。不過，我們仍

保持開放的態度，並一直嘗試與隧道公司維持具建設性的

商討。  
 
6 .  最近，本委員會的一位委員建議探討在一個較短

時期內（例如三年）以試驗性質實施減費。這個方案或可

提供更多實質的交通和財務數據，有助就更長遠的解決方

法達成協議。我們希望這個新方法能為討論注入動力，並

為雙方帶來雙贏的局面，達致交通管理的目標，符合具成

本效益地使用公帑的原則，並對三號幹線專營商具有商業

價值。  
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徵詢意見  
 
7 .  請委員備悉本文件載述就我們與三號幹線的專營

商有關令三號幹線及屯門公路使用率合理化討論的進度報

告。  
 
 
 
 
 
環境運輸及工務局  
二零零七年五月  
 
 


