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財務委員會討論文件  
 

2008 年 6 月 13 日  
 
 
基本工程儲備基金  
總目 708－非經常資助金及主要系統設備  
運輸署  
新分目「更換城門隧道的交通管制及監察系統」  
 
 

請各委員批准一筆為數 1 億 4 ,000 萬元的新承擔額，
用以更換城門隧道的交通管制及監察系統。  

 
 
問題  

 
 城門隧道現有的交通管制及監察系統已使用超過 17 年，其合乎經
濟效益的使用年限即將屆滿。  
 
 
建議  

 
2 .  運輸署署長建議更換城門隧道的交通管制及監察系統，估計所需

費用為 1 億 4 ,000 萬元。運輸及房屋局局長支持這項建議。  
 
 
理由  

 
3 .  城門隧道現有的交通管制及監察系統在 1990 年隧道用時投入服
務。機電工程署表示，該系統的設備已經過時，愈來愈難以在市場上

購得零件進行維修保養。由於愈來愈多替換組件需要特別訂購，系統

的維修保養費用預計會大幅增加。我們認為應更換現有的交通管制及

監察系統，以確保城門隧道的交通管制及監察工作既穩定可靠，又有

效能和效率。  
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附件1 

4 .  新的交通管制及監察系統是一套全面電腦化的系統，採用先進的

技術和綜合功能的設計。城門隧道現有系統和新系統主要設施的比較

載於附件 1。新系統的主要功能載於下文各段。  
 
 
交通管理電腦  
 
5 .  城門隧道現有交通管制及監察系統的交通管理電腦只能操作有限

的預編程序交通管理計劃，而所採用的控制板已經過時。擬設交通管

制及監察系統的交通管理電腦將採用更先進和高效能的控制板，可用

以進行更多預編程序的交通管理計劃。該電腦又會提升因應交通情況

控制交通信息顯示屏、交通燈號及其他路面設備的功能。此外，新的

交通管理電腦可覆蓋隧道範圍內更廣泛的道路網絡。  
 
 
可變信息顯示屏  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
附件2 

6 .  我們會將大型可變信息顯示屏以高架豎設在所有行車線匯入隧道

的主要引道，向駕車人士提供即時的隧道交通資訊，以便他們在交通

擠塞或隧道封閉時改用其他路線。大型可變信息顯示屏橫跨多條行車

線，能以中英文顯示交通情況的即時資訊、行車時間、建議改用的其

他路線和圖像資訊。至於只有一條行車線進入隧道的次要引道，我們

會在路旁行車線或快線的上方安裝小型可變信息顯示屏，顯示重要的

交通資訊，例如「隧道封閉」或「交通擠塞」，以及各種勸諭、警告

或管制性的燈號，以便實施交通管理計劃。擬設大型可變信息顯示屏

和小型可變信息顯示屏的地點載於附件 2。  
 
 
交通事故自動偵察系統  
 
7 .  交通事故自動偵察系統會採用最新的影像及電腦技術，監察交通

流量和協助偵察隧道範圍內發生的事故。這套新系統一旦偵察到有事

故發生，附近的閉路電視攝影機會自動把鏡頭移向事發地點，並會觸

發警號，使交通管制系統迅速作出回應，這有助減少引發其他事故的

機會，並可加快調動救援及搶救車輛，改善整體交通流量。  
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閉路電視系統  
 
8 .  城門隧道現有閉路電視系統的攝影機和顯示器，只能顯示黑白影

像。新系統改用彩色攝影機及顯示器，以提供更清晰的影像，從而提

升監察交通情況的效率。此外，我們也會在引道上加裝攝影機，以擴

大系統的覆蓋範圍。  
 
 
環境監測系統及緊急系統與交通管制及監察系統整合  
 
9 .  城門隧道現有的環境監測系統及緊急電話系統與交通管制及監察

系統分開運作。由於該兩套系統亦已到期更換，我們會藉這個機會，

把該兩套系統納入交通管制及監察系統的更換計劃，以便整合控制，

提升該兩套系統與交通管制及監察系統的效率。  
 
 
對財政的影響  
 
非經常開支  
 
10 .  我們估計，這項工程的費用為 1 億 4 , 0 0 0 萬元，分項數字如下－  
 
  百萬元  

( a )  安裝電子和機電設備   95 .0  

 ( i )  標誌、燈號及其他路面設備  28 .0   

 (ii) 電腦硬件及軟件  15 .0   

 (iii) 閉路電視系統  9 . 0   

 (iv) 交通事故自動偵察系統  7 . 0   

 (v) 數據通訊系統  6 . 0   

 (vi) 環境監測系統  8 . 0   

 (vii) 緊急電話系統  4 . 0   
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  百萬元  

 (viii) 不間斷供電系統  2 . 0   

 (ix) 電纜、配件和零件  6 . 0   

 (x) 測試、試行運作、培訓及擬備文件  7 . 5   

 (xi) 拆除及處置舊設備  2 . 5   

( b )  相關的裝置及工程   17 .0  

 ( i )  電纜管道  2 . 0   

 (ii) 承托高架道路標誌的座架  2 . 0   

 (iii) 承托路旁標誌和燈號的座架  1 . 8   

 (iv) 土木工程、建造和屋宇裝備工程和工程
雜項費用  

11 .2   

( c )  機電工程營運基金的工程計劃管理費   16 .8  

(d )  應急費用 [上述 ( a )至 ( b )項的 10%]   11 .2  

 總計   140 .0  

 
11 .  關於上文第 10 段 ( a )項， 9 ,500 萬元的預算費用是用以拆除和處置
現有的交通管制及監察系統設備，以及供應、安裝、測試和試行運作

新系統，包括可變信息顯示屏、交通燈、行車線燈號、遙控標誌、交

通事故自動偵察系統、新閉路電視系統、各類路面設備 (例如超高車輛
探測器 )、電腦硬件和軟件、數據通訊網絡、環境監測系統、緊急電話
系統，以及相關的電纜、配件和零件。  
 
12 .  關於上文第 10 段 (b )項， 1 ,700 萬元的預算費用是用以進行相關的
土木工程、建造和屋宇裝備工程，包括敷設電纜管道、豎設承托標誌

和燈號的高架和座架、為設備室進行屋宇裝備工程、聘請土木工程和

交通工程顧問，以及支付工程雜項費用等。  
 
13 .  關於上文第 10 段 ( c )項， 1 ,680 萬元的預算費用是用以支付機電工
程營運基金在管理整項工程計劃方面的費用，包括進行諮詢和可行性

研究；擬備需求規格、設計、施工計劃和預算；安排招標工作；進行

實地視察；監督安裝工作；安排系統測試和試行運作；以及在保用期

內監察系統的運作和缺漏修補工作。  
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14 .  我們計劃作出分期開支安排如下－  
 

年度  百萬元

2 0 0 8 - 2 0 0 9  5 . 0  

2 0 0 9 - 2 0 1 0  2 5 . 0  

2 0 1 0 - 2 0 1 1  3 4 . 0  

2 0 1 1 - 2 0 1 2  6 0 . 0  

2 0 1 2 - 2 0 1 3  1 6 . 0  

總計  140 .0  

 
 
經常開支  
 
15 .  由於這是更換現有系統的工程計劃，因此不會有額外經常開支。  
 
16 .  我們預期這項建議不會對城門隧道的收費造成影響。  
 
 
推行計劃  
 

 
 
 
附件3 

17 .  我們計劃在 2008 年第四季展開工程計劃，在 2013 年 3 月完成。
首 29 個月會進行預備工作，包括詳細勘測、系統設計、擬備規格和招
標；而餘下 25 個月則會進行系統的安裝、測試和試行運作。有關的工
作時間表載於附件 3。  
 
18 .  為盡量減少隧道運作受阻，我們只會在隧道夜間實施單管雙程行
車安排以進行日常維修保養時，在封閉的管道內安裝和測試設備。  
 
 
公眾諮詢  
 
19 .  我們在 2008 年 5 月 15 日就這項建議向立法會交通事務委員會提
交一份資料文件，以供參閱。委員對建議沒有提出任何意見。  
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背景  
 
20 .  在隧道管道內和沿隧道各條引道安裝交通管制及監察系統，可
即時監察隧道的交通情況，確保隧道的運作既安全又有效率。交通管

制及監察系統由兩大類設施組成：交通管制設施用以指示駕車人士，

確保隧道行車安全；交通監察設施則用以監察隧道範圍內的交通情況

及協助適時處理事故。城門隧道現有的交通管制及監察系統已使用超

過 17 年，其合乎經濟效益的使用年限即將屆滿。在 2007 年約有 1 970 萬
架次車輛使用城門隧道。該隧道 2 0 0 7 - 0 8 年度的總收入約為 9 ,922 萬元。 
 
 
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
 
 
 
運輸及房屋局  
2008 年 6 月  
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城門隧道交通管制及監察系統  
現有系統與新系統的比較  

 
 
( I )  交通管制設施  
 

項目  新系統  現有系統  

1) 交通管理電腦 (操控並
監察各項交通管制和

監察設施；發出警報

提醒隧道管理人員；

實施各項交通管制方

案；並具備人手與機

械操作的界面。這台

電腦是交通管制及監

察系統的核心組件。 ) 

新的交通管理電腦覆蓋

範圍更大，預設最新的交

通管制方案，具備高效率

和無誤差的運作界面，可

提高交通管制及監察效

能。  

現有的交通管制方

案未有顧及引道的

新 道 路 網 絡 (例 如
八號幹線工程計劃

和荃錦交匯處工程

計劃 )；管制界面過
時，又欠缺效率。

2) 大型可變信息顯示屏
(以高架承托，豎設在
通往隧道的各條主要

引道上，以中英文向

隧道使用者顯示交通

信息和圖像資訊。 ) 

在隧道各條主要引道豎

設多個「發光二極管」型

的可變信息顯示屏，以中

英文向駕車人士發布即

時交通信息，以便他們及

早採取適當行動。  

沒有這項設施。  

3) 小型可變信息顯示屏
(安裝在次要引道，用
以顯示「隧道封閉」

／「交通擠塞」標誌，

以及各種勸諭／警告

／管制性的燈號，以

便 實 施 交 通 管 理 計

劃。 ) 

在次要引道豎設小型可

變信息顯示屏，用以顯示

預設信息。  

只有小量標誌，顯

示信息功能有限。

4) 交 通 燈 號 (裝 設 在 引
道，用以管制進入隧

道範圍的交通，並阻

止超高車輛進入。 ) 

裝設較光而且無須維修

保養的「發光二極管」型

燈號。  

採用傳統式燈泡。
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項目  新系統  現有系統  

5) 高架行車線管制燈號
(裝設在隧道引道，尤其
在行車線或管道封閉

期間用以管制交通。 ) 

裝設較光而且無須維修

保養的「發光二極管」型

燈號。  

採用舊式設計的光

纖標誌，在日間難

以辨識。  

6) 隧道行車線管制燈號
(沿整條隧道的管道裝
設，用以管制行車線。) 

裝設較光而且無須維修

保養的「發光二極管」型

燈號。  

採用的傳統式燈泡

較不顯眼，而且已

經老化。  

7) 控制中心設施 (控制台
和屏幕地圖。 ) 

所有控制板和電腦終端

機都整合在同一個控制

台上，以便操作。裝設大

型的液晶體顯示屏幕地

圖，以路線圖為背景，即

時顯示交通標誌和燈號

的方位和狀況，以提高監

察效率。  

採用舊式設計的控

制板，整合功能較

少。屏幕地圖細小，

並以模擬顯示。  

 
( I I )  交通監察設施  
 

項目  新系統  現有系統  

1) 交通事故自動偵察系
統 (偵察隧道範圍內發
生的交通事故。 ) 

裝設技術先進的新交通

事故自動偵察系統，以

提高偵察事故的效率。  

舊式設計，採用的探

測線圈難以維修。  

2) 閉路電視系統 (攝影機
裝設在隧道範圍內，用

以拍攝即時影像，傳送

到隧道控制中心的顯

示器。 ) 

備有具全景搖攝和變焦

功能的彩色攝影機，以

及解像度高的彩色顯示

器 ； 將 裝 設 更 多 攝 影

機，以確保覆蓋更廣泛

的隧道範圍。  

採用黑白攝影機和

顯示器，覆蓋範圍

有限。  

3) 超高車輛探測系統 (裝
設在各條引道，以偵察

是否有高度超出限制

的車輛擬進入隧道。 ) 

裝設技術先進而可靠的

探測器。  
系統已經老化，可

靠程度每況愈下。

 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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擬設大型可變信息顯示屏及  
小型可變信息顯示屏的地點  

 
荃灣方向的引道  
( ( a )至 ( k )標示於附件 2 第 2 頁地圖 )  
 
 大型可變  

信息顯示屏  
小型可變  
信息顯示屏

象鼻山路    
 東行近木棉下村  ( a )   
 東行近石圍角邨  ( b )   
荃錦交匯處    
 德士古道北入口   ( c )  
 蕙荃路入口   ( d )  
 大河道北入口   ( e )  
 馬閃排入口    ( f )  
 荃錦公路入口   ( g )  
象山邨西路   ( h )  
和宜合道近和宜合交匯處   ( i )  
三棟屋路   ( j )  
和宜合交匯處的支路近三棟屋路  ( k )   
 
沙田方向的引道  
( ( l )至 ( s )標示於附件 2 第 3 頁地圖 )  
 
 大型可變  

信息顯示屏  
小型可變  
信息顯示屏

美田路北行近積輝街  ( l )   
美田路南行美林邨外   ( m)  
美田路南行近大埔公路 (大圍段 )   ( n )  
大埔公路近大圍道   ( o )  
大埔公路 (大圍段 )美林邨外  ( p )   
大埔公路 (大圍段 )往城門隧道公路的支路   ( q )  
大埔公路 (沙田段 )西行沙田廣場外   ( r )  
大埔公路 (沙田段 )西行希爾頓中心外   ( s )  
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更換城門隧道交通管制及監察系統的工作時間表  
 
 

2008 2009 2010 2011 2012 2013 
 

工作  所需時間
7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 

1 交通及土木工程研究  16 個月                    

2 詳細設計  
 

13 個月                    

3 招標和評審標書   8 個月                    

4 系統安裝、測試和試行運作  
 

25 個月                    

 
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
 
 
 




