
立法會交通事務委員會  
 

城巴有限公司及新世界第一巴士服務有限公司的加價申請  
 
目的  
 
 城巴有限公司 (「城巴」)及新世界第一巴士服務有限公司 (「新

巴」 )提交加價申請。本文件載述有關巴士票價調整安排及這兩家

公司營運專營巴士服務的最新資料。城巴及新巴的代表會在二零

零八年四月二十五日立法會交通事務委員會 (「交通事務委員會」)
的會議向委員講述其加價申請。請委員就這兩宗申請提出意見。  
 
 
背景  
 
2 .  城巴 (港島和過海巴士服務專營權 ) (「 城 巴 (專營權一 )」 )、
城巴 (北大嶼山和赤 角機場服務專營權鱲 ) (「城巴 (專營權二 )」 )及
新巴均申請加價 5 .8%。城巴 (專營權一 )上次在一九九七年十二月一

日加價，整體加權平均加幅為 6%；新巴上次在二零零一年四月二

十二日加價，整體加權平均加幅為 2 .4%。城巴 (專營權二 )自一九九

七年年中起營運赤 角機場及北大嶼山往來市區的巴士路線網絡鱲

至今未曾調整票價。  
 
 
巴士票價調整安排 1

 
3 .  行 政 長 官 會 同 行 政 會 議 於 二 零 零 六 年 一 月 十 日 批 准 的 巴 士

票價調整安排包含下列各項考慮因素：  
 

( a )  自上次調整票價以來營運成本及收益的變動；  
 
(b )  未來成本、收益及回報的預測；  

 
( c )  巴 士 公 司 需 要 得 到 合 理 的 回 報 率 。 考 慮 專 營 巴 士 公 司

的 合 理 回 報 率 時 ， 應 參 考 巴 士 業 的 加 權 平 均 資 本 成

本 ， 而 經 計 算 後 ， 專 營 巴 士 業 的 加 權 平 均 資 本 成 本 是

9 .7%；  

                                                 
1 有 關 巴 士 票 價 調 整 安 排 的 詳 情 ， 請 參 閱 二 零 零 六 年 一 月 發 出 的 立 法 會 參 考 資 料

摘 要 。  
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(d )  市 民 的 接 受 程 度 及 負 擔 能 力 。 衡 量 這 項 因 素 時 ， 應 參

考 家 庭 住 戶 每 月 入 息 中 位 數 的 變 動 幅 度 及 綜 合 消 費 物

價指數的變動；  
 

( e )  服務的質和量；以及  
 

( f )  一 項 方 程 式 (可 依 據 的 票 價 調 整 幅 度 =0 .5×工 資 指 數 變

動 +0.5×綜合消費物價指數變動 −0 .5×生產力增幅 )。  
 
票價調整方程式  
 
4 .  正如二零零六年一月發出的立法會參考資料摘要所述，上文

第 3( f )段的方程式不會成為巴士票價調整的自動決定因素。我們會

以方程式的運算結果作為基本參考，考慮當時巴士票價的調整幅

度是否有據有因。行政長官會同行政會議會繼續保留現行《公共

巴士服務條例》 (第 230章 )所訂釐定巴士票價的最終決定權，以確

保巴士票價調整安排中所有相關因素得到充分考慮。  
 
5 .  根 據 二 零 零 八 年 三 月 綜 合 消 費 物 價 指 數 及 二 零 零 七 年 第 四

季運輸業工資指數，方程式的最新運算結果是 +4.67%，詳細算式

如下：  
 

0 .5  ×  6 .811% 2  +  0 .5  ×  3 .838% 3  -  0 .3% ×  26 /12 4  =  4 .67% 
 
以上的運算結果只供現時參考。我們繼續處理巴士公司的加價申

請時，會按最新公布的綜合消費物價指數及運輸業名義工資指數

適當地更新方程式的運算結果。  
 
市民的接受程度及負擔能力  
 
6 .  家 庭 住 戶 每 月 入 息 中 位 數 在 二 零 零 六 年 第 一 季 至 二 零 零 七

年第四季上升了 2 .9%。同樣地，我們繼續處理巴士公司的加價申

請時，亦以最新公布的家庭住戶每月入息中位數作參考。  
 
 

 
2 二 零 零 六 年 一 月 至 二 零 零 八 年 三 月 綜 合 消 費 物 價 指 數 的 變 動 。  
3 二 零 零 六 年 第 一 季 至 二 零 零 七 年 第 四 季 運 輸 業 工 資 指 數 的 變 動 。  
4 二 零 零 六 年 一 月 十 日 至 二 零 零 八 年 三 月 的 生 產 力 增 幅 。  
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諮詢交通諮詢委員會及交通事務委員會  
 
7 .  根據巴士票價調整安排，當局會沿用一貫的做法，就巴士票

價調整申請先行徵詢交通諮詢委員會及交通事務委員會的意見，

然後才向行政長官會同行政會議提交建議。  
 
 
服務表現  
 
城巴 (專營權一 )  
 
8 .  截至二零零七年年底，城巴 (專營權一 )經營 94條專營路線，

車 隊 共 有 747輛 巴 士 ， 聘 用 大 約 2 ,200名 員 工 ， 車 隊 的 平 均 車 齡 為

11 .1年，全部巴士均設有空調。自上次在一九九七年十二月一日調

整票價後，城巴 (專營權一 )每日平均載客量由一九九八年的 47萬人

次，上升至二零零二年高峰期的 56萬人次，其後逐漸下跌至二零

零七年的 52萬人次。  
 
9 .  環保方面，截至二零零七年年底，城巴 (專營權一 )93 .6%的

巴士使用歐盟標準引擎，公司會陸續更換餘下的歐盟前期車輛。

為求進一步改善車隊的環保表現，城巴 (專營權一 )在二零零七年年

底已為所有符合歐盟 I I I期廢氣排放標準的巴士裝設柴油催化過濾

器，並會最遲在二零零九年年底為符合歐盟 I I期廢氣排放標準的巴

士完成裝設工程。  
 
10 .  安全方面，城巴 (專營權一 )過去三年每百萬行車公里的平均

意外率為 4 .75宗。城巴在二零零六年一月獲行政長官會同行政會議

批出現行城巴 (專營權一 )之前，已承諾為整個車隊安裝黑盒 5。截

至二零零七年年底，城巴 (專營權一 )共有 17 .5%的巴士裝有黑盒；

城巴 (專營權一 )計劃最遲在二零零八年九月完成裝設工程。  
 
11 .   自上次調整票價以來，城巴 (專營權一 )為所有巴士增設八達

通自動收費系統，改善車隊的質素。城巴計劃最遲在二零零八年

九月完成整個車隊的報站系統裝設工程。  
 
 

 
5 裝 設 於 車 上 的 電 子 數 據 記 錄 儀 俗 稱 「 黑 盒 」， 用 作 記 錄 行 車 的 資 料 ， 包 括 車 速 、

行 車 時 間 、 行 駛 里 數 、 巴 士 傾 斜 角 度 、 加 速 減 速 及 車 門 開 啟 等 。 黑 盒 有 助 監 察 車

長 的 表 現 及 調 查 意 外 事 故 。  
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城巴 (專營權二 )  
 
12 .  截至二零零七年年底，城巴 (專營權二 )經營 18條專營路線，

車隊共有 172輛巴士，聘用大約 672名員工，車隊的平均車齡為 9 .3
年，全部巴士均設有空調。城巴 (專營權二 )開始營運以來，每日平

均載客量由一九九八年的 31 ,200人次，上升至二零零七年的 60 ,600
人次。  
 
13 .  環保方面，截至二零零七年年底，城巴 (專營權二 )98%的巴

士使用歐盟 I I期標準引擎，只有四輛為歐盟 I期廢氣排放標準的巴

士，並已裝有柴油催化器，公司亦計劃於二零零九／一零年度更

換 這 些 巴 士 。 為 求 進 一 步 改 善 車 隊 的 環 保 表 現 ， 城 巴 (專 營 權 二 )
打算在技術上可行的情況下，最遲在二零零九年年底為所有符合

歐盟 I I期廢氣排放標準的巴士裝設柴油催化過濾器 6。  
 
14 .  安全方面，城巴 (專營權二 )過去三年每百萬行車公里的意外

率持續低於 2 .1宗。截至二零零七年年底，城巴 (專營權二 )共有 3%
的巴士裝有黑盒。公司計劃最遲在二零零九年年底完成裝設工程。 
 
15 .   此外，城巴 (專營權二 )已為整個車隊安裝八達通自動收費系

統，並為 42%的巴士裝設報站系統，改善車隊的質素。公司計劃最

遲在二零零九年年底完成整個車隊的報站系統裝設工程。  
 
新巴  
 
16 .  截至二零零七年年底，新巴經營 98條專營路線，車隊共有 694
輛巴士，聘用大約 2 ,200名員工，車隊的平均車齡為 9 .3年，全部巴

士均設有空調。新巴自上次在二零零一年四月調整票價後，每日

平均載客量由二零零一年的 53萬人次，上升至二零零二年高峰期

的 54萬人次，其後逐漸下跌至二零零七年的 51萬人次。  
 
17 .  環保方面，截至二零零七年年底，新巴 93 .2%的巴士使用歐

盟標準引擎，並會逐步更換餘下的歐盟前期巴士。為求進一步改

善車隊的環保表現，新巴已於二零零七年年底為符合歐盟 I I I期 廢

氣排放標準的巴士裝設柴油催化過濾器，並會最遲在二零零九年

年底為符合歐盟 I I期廢氣排放標準的巴士完成裝設工程。  
 
18 .  安 全 方 面 ， 新 巴 過 去 三 年 每 百 萬 行 車 公 里 的 平 均 意 外 率 為

 
6 城 巴 (專 營 權 二 )沒 有 巴 士 屬 歐 盟 I I I期 廢 氣 排 放 標 準 。  
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5 .8宗。截至二零零七年年底，新巴共有 4 .9%的巴士裝有黑盒。公

司計劃最遲在二零零九年年底完成裝設工程。  
 
19 .   此 外 ， 新 巴 自 上 次 調 整 票 價 後 ， 已為 整 個 車 隊 安 裝 八 達通

自動收費系統，改善車隊的質素。公司計劃最遲在二零零九年年

底完成整個車隊的報站系統裝設工程。  
 
 
專營巴士公司減省成本的措施  
 
20 .  燃油費、工資及隧道費等經營成本上升，令巴士業近年的經

營環境日益艱難，加上面對其他公共交通工具的競爭，城巴 (專營

權一 )  、城巴 (專營權二 )及新巴均已採取各種減省成本的措施，包

括重整巴士路線及改善車隊使用情況，以提升網絡效率。此外，

城巴及新巴由二零零四年三月起重組公司架構，有助兩家公司更

有效運用車廠、人手及管理資源等。  
 
 
徵詢意見  
 
21 .  請委員就城巴 (專營權一 )、城巴 (專營權二 )及新巴的加價申

請提出意見。  
 
 
運輸及房屋局  
運輸署  
二零零八年四月  
 


