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對 經 濟 的 影 響  
 
6 .  擬 建 香 港 段 最 大 的 效 益 ， 是 可 藉 京 廣 客 運 專 線 進 一 步 北 上 ，

連 接 更 多 內 地 省 市 ， 並 藉 杭 福 深 客 運 專 線 與 東 面 的 內 地 省 市 相 連 ， 大

大 加 強 香 港 與 內 地 兩 條 客 運 專 線 沿 途 主 要 城 市 ( 例 如 北 京 、 上 海 、 長

沙 、 杭 州 和 南 京 )的 鐵 路 連 繫 。  
 
7 .  香 港 段 建 成 後 ， 會 促 進 香 港 與 內 地 更 緊 密 的 經 濟 聯 繫 ， 同 時

香 港 可 更 深 入 內 地 腹 地 ， 有 助 鞏 固 香 港 作 為 內 地 南 大 門 的 策 略 地 位 。

來 往 香 港 與 內 地 的 交 通 更 加 暢 達 ， 不 論 是 前 來 香 港 抑 或 途 經 香 港 轉 往

世 界 各 地 城 市 的 內 地 遊 客 及 商 務 旅 客 ， 均 可 受 惠 。 根 據 項 目 建 議 書 ，

隨 　鐵 路 連 繫 日 益 改 善 ， 服 務 更 為 便 捷 ， 到 了 二 零 一 六 年 ， 內 地 來 港

的 旅 客 會 增 加 90 至 120 萬 人 次，有 助 促 進 本 港 旅 遊 業 和 商 業 的 發 展 。

此 外 ， 香 港 段 的 總 站 設 於 西 九 龍 ， 可 增 加 該 區 的 吸 引 力 和 發 展 潛 力 。  
 
8 .  另 外 ， 值 得 注 意 的 是 ， 香 港 段 會 加 強 本 港 與 珠 江 三 角 洲 ( 珠 三

角 ) 城 際 快 速 軌 道 之 間 的 連 繫 ， 縮 短 來 往 香 港 與 珠 三 角 內 地 城 市 的 車

程 ， 例 如 有 大 量 港 商 及 工 人 聚 居 的 東 莞 。 跨 境 旅 程 更 為 快 捷 ， 節 省 交

通 時 間 ， 可 提 升 香 港 的 價 值 ， 加 強 本 港 作 為 區 域 樞 紐 的 角 色 。  
 
9 .  估 計 香 港 段 每 年 可 為 市 民 節 省 4 ,000 萬 小 時 的 交 通 時 間。按 實

質 計 算 ， 每 年 經 濟 內 部 回 報 率 為 9%。 按 二 零 零 九 年 價 格 計 算 ， 該 段 鐵

路 50 年 經 營 期 的 經 濟 效 益 (包 括 節 省 的 交 通 時 間 )， 經 折 現 為 二 零 零 九

年 價 格 後 ， 預 計 約 達 830 億 元 。 我 們 估 計 上 述 經 濟 效 益 時 ， 只 計 及 鐵

路 跨 境 旅 客 和 其 他 一 般 道 路 使 用 者 節 省 的 時 間 、 營 辦 商 減 省 的 經 營 成

本 ， 以 及 因 香 港 段 引 致 的 道 路 安 全 方 面 的 效 益 。 香 港 段 所 帶 來 的 整 體

經 濟 效 益 ( 包 括 內 地 一 方 的 經 濟 效 益 ) ， 應 遠 高 於 以 上 估 算 ， 香 港 與 內

地 城 市 同 樣 受 惠 。  
 
10 .  根 據 項 目 建 議 書 ， 估 計 在 香 港 段 施 工 期 間 ， 可 創 造 大 約 5 ,500
個 職 位。待 該 項 目 發 展 及 運 作 成 熟，相 信 整 體 上 能 提 供 更 多 就 業 機 會 ，

反 映 出 與 內 地 市 場 更 緊 密 連 繫 而 促 進 經 濟 增 長 和 發 展 潛 力 。 於 營 運 期

間 ， 預 計 可 創 造 約 10 ,000 個 職 位 。  
 
對 環 境 的 影 響  
 
11 .  二 零 零 零 年 ， 政 府 完 成 第 二 次 鐵 路 發 展 研 究 的 策 略 性 環 境 評

估 。 該 項 評 估 得 出 的 結 論 是 ， 相 比 其 他 路 面 交 通 工 具 ， 鐵 路 是 較 環 保
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的 集 體 運 輸 工 具，推 動 鐵 路 發 展，有 助 交 通 運 輸 系 統 達 致 可 持 續 發 展 。 
 
12 .  九 鐵 公 司 在 2 0 0 6 - 0 7 年 度 進 行 的 環 境 研 究 顯 示，該 項 目 對 環 境

會 有 潛 在 影 響 ， 包 括 噪 音 、 空 氣 、 水 質 、 廢 物 、 生 態 、 危 險 、 文 化 遺

產 、 景 觀 和 視 覺 的 影 響 。 在 這 些 影 響 當 中 ， 以 施 工 和 運 作 期 間 產 生 噪

音 及 挖 掘 隧 道 時 產 生 大 量 建 築 廢 料 的 問 題 最 受 關 注 。 此 外 ， 建 議 的 走

線 可 能 穿 過 易 受 破 壞 的 棲 息 地 和 集 水 區 ， 故 需 解 決 生 態 和 水 質 受 影 響

的 問 題 。  
 
13 .  另 一 方 面 ， 香 港 段 屬 於 《 環 境 影 響 評 估 條 例 》 附 表 2 的 指 定

工 程 項 目 ， 須 為 該 項 目 的 建 造 和 營 運 領 取 環 境 許 可 證 。 港 鐵 公 司 會 根

據 該 條 例 進 行 環 境 影 響 評 估 ( 環 評 ) 研 究 ， 以 處 理 種 種 潛 在 的 環 境 問

題 ， 並 研 究 和 評 估 該 項 目 在 環 境 影 響 方 面 是 否 可 以 接 受 。 我 們 會 考 慮

最 實 際 可 行 的 建 造 方 法 和 最 合 適 的 緩 解 措 施 ， 盡 可 能 把 負 面 影 響 減 至

最 低 。 根 據 該 條 例 ， 當 局 須 就 環 評 研 究 的 結 果 諮 詢 公 眾 和 環 境 諮 詢 委

員 會 。  
 
對 可 持 續 發 展 的 影 響  
 
14 .  根 據 初 步 的 可 持 續 發 展 評 估 ， 香 港 段 應 能 利 便 原 先 使 用 路 面

交 通 工 具 的 乘 客 改 乘 鐵 路 列 車 ， 長 遠 而 言 ， 有 助 促 進 人 流 和 改 善 空 氣

質 素 。 不 過 ， 可 持 續 發 展 評 估 的 結 果 顯 示 ， 該 項 目 可 能 會 對 環 境 和 生

態 造 成 多 種 問 題，包 括 施 工 和 運 作 期 間 產 生 噪 音、工 地 造 成 空 氣 污 染 、

挖 掘 隧 道 時 產 生 廢 物 ， 以 及 破 壞 自 然 棲 息 地 。 正 如 上 文 所 述 ， 港 鐵 公

司 進 行 環 評 研 究 和 詳 細 項 目 規 劃 時 ， 會 審 慎 處 理 這 些 問 題 ， 並 會 制 訂

適 當 的 緩 解 措 施 。  
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廣深港高速鐵路香港段的背景資料  

 
 廣 深 港 高 速 鐵 路 香 港 段 ( 香 港 段 ) 前 稱 區 域 快 線 ， 會 提 供 來 往 邊 界 與

市區的快速鐵路服務。該項目最早由《鐵路發展策略 2000》建議落實。  
 
2 .  我 們 曾 與 國 家 鐵 道 部 進 行 聯 合 論 證 ， 研 究 可 否 興 建 一 條 高 速 鐵 路 連

接 廣 州 、 深 圳 、 香 港 三 地 ， 其 後 並 同 意 在 深 圳 市 中 心 增 建 一 站 。 廣 深 港 高 速

鐵 路 以 香 港 西 九 龍 和 廣 州 石 壁 為 終 站 ， 途 經 深 圳 福 田 、 深 圳 龍 華 和 東 莞 虎 門

三個中途站。鐵路走線載於附錄。  
 
3 .  廣 深 港 高 速 鐵 路 屬 於 國 家 高 速 鐵 路 網 的 一 部 分 ， 連 接 擬 於 石 壁 興 建

的 京 港 客 運 專 線 及 擬 於 龍 華 興 建 的 杭 福 深 客 運 專 線 ， 另 外 亦 會 接 駁 珠 江 三 角

洲 ( 珠 三 角 ) 城 際 快 速 軌 道 。 廣 深 港 高 速 鐵 路 建 成 後 ， 會 有 往 來 香 港 與 廣 州 、

東 莞 和 深 圳 的 穿 梭 列 車 服 務 ， 亦 會 有 往 來 北 京 、 上 海 、 重 慶 等 內 地 主 要 城 市

的 快 速 長 途 列 車 服 務 。 該 段 鐵 路 通 車 後 ， 往 來 港 穗 的 行 車 時 間 會 縮 減 至 一 小

時 以 內 ， 而 香 港 與 內 地 多 個 主 要 城 市 的 交 通 聯 繫 亦 會 大 大 加 強 。 此 外 ， 廣 深

港 高 速 鐵 路 的 乘 客 可 轉 乘 珠 三 角 城 際 快 速 軌 道 ， 前 往 珠 三 角 多 個 主 要 城 市 ，

十分方便。  
 
4 .  在 二 零 零 五 年 七 月 提 交 政 府 的 可 行 性 研 究 報 告 中 ， 九 鐵 公 司 建 議 兩

個香港段走線方案：一是建造一條從西九龍總站至邊界的專用路軌 (專用通道

方案 ) ；二是與現正施工的九龍南線、現有的西鐵及擬建的北環線共用路軌，

再加上一條鋪設至邊界的新建路軌 (共用通道方案 )。  
 
5 .  當 局 曾 經 考 慮 財 務 問 題 、 西 鐵 線 服 務 可 能 承 受 的 影 響 ， 以 及 根 據 當

時 的 規 劃 假 設 所 作 的 乘 客 量 預 測 。 二 零 零 六 年 一 月 ， 行 政 會 議 建 議 ， 行 政 長

官指令，香港段應按照共用通道方案與北環線合併推展。  
 
6 .  二 零 零 六 年 一 月 行 政 會 議 給 予 批 准 後 ， 廣 深 港 高 速 鐵 路 內 地 段 曾 出

現 數 項 規 劃 方 面 的 變 動 ， 對 香 港 段 選 用 哪 個 通 道 方 案 ， 有 重 大 影 響 。 這 些 變

動 包 括 可 能 開 辦 的 長 途 列 車 服 務 大 增 、 廣 深 港 高 速 鐵 路 增 設 福 田 站 、 城 際 快

速 軌 道 擬 加 設 一 條 鐵 路 線 ， 以 及 鐵 道 部 規 定 採 用 較 闊 的 列 車 行 走 廣 深 港 高 速

鐵 路 。 這 些 規 劃 變 動 ， 令 香 港 段 的 乘 客 量 大 增 。 如 果 採 用 共 用 通 道 方 案 ， 香

港 段 乘 客 量 和 班 次 的 增 幅 ， 會 加 重 西 鐵 線 共 用 路 段 的 負 擔 ， 甚 至 令 共 用 路 段

的 處 理 量 在 香 港 段 通 車 後 不 久 便 達 飽 和 。 此 外 ， 香 港 段 會 採 用 符 合 最 新 頒 布

的國家標準的高速列車，車廂可達 3 .4 米闊，但這套列車規格與西鐵線南昌

站 、 美 孚 站 和 荃 灣 西 站 的 月 台 設 計 不 符 ， 因 為 三 個 車 站 的 月 台 只 供 最 闊 3 .1
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米的列車使用。  
 
7 .  鑑 於 上 述 各 點 ， 行 政 長 官 於 二 零 零 七 年 八 月 在 粵 港 合 作 聯 席 會 議 第

十次會議後公布採用專用通道方案建造香港段。  
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