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立法會交通事務委員會  
改善行人路鋪路磚的設計和地基  

 
 
目的  
 
 本 文 件 載 述 改 善 本 港 行 人 路 鋪 路 磚 設 計 和 地 基 的 工

作。  
 
 
鋪路磚的演進 

 

2.  一九八零年代初，本港逾 90%的行人路以就地灌注混

凝土鋪築，甚少以人造鋪地石、混凝土磚和混凝土板等其他物

料鋪砌路面。就地灌注混凝土適合鋪築一般行人路，用途廣，

而且鋪築方法簡單，成本低廉，效果大致令人滿意（在沙井和

柱位眾多以致可鋪築路面狹小的地點，尤為適用）。  
 
3 .  不過，就地灌注混凝土雖然實用，但基於技術及物料

的限制，設計上難有變化，單調乏味，而視覺上有反射作用，

在強烈陽光下會令行人刺眼不適。更重要的是，本港地下的公

用設施甚多，因此挖坑工程頗為普遍。開掘就地灌注混凝土行

人路會製造建築廢物及大量噪音，而在修復工程的過程中混凝

土的固化更需時甚久，對市民造成不便和滋擾。混凝土路面經

修復後亦會顏色不一，令行人路更不悅目。  
 
4 .  為了解決上述問題，前路政處 1在一九八二年已着手研

究本港行人路的質素和效能，查考已有文獻，並向外國專家和

供應商查詢，以對行人路鋪築工程的趨勢和做法進行整體評

估。研究結果顯示，鋪砌預製鋪路組件於沙底上的做法是鋪築

                                                 
1  改 善 行 人 路 鋪 路 磚 設 計 和 地 基 的 工 作 由 前 工 程 拓 展 署 轄 下 的 路 政 處 負 責，直 至

一 九 八 六 年 五 月 三 十 一 日 止 ； 由 該 年 六 月 一 日 起 ， 該 處 成 為 獨 立 的 部 門（ 即 現

時 的 路 政 署 ）。  
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行人路的趨勢，在外地亦相當流行。  
 
5 .  為決定預製鋪路組件是否適用於香港環境，前路政處

安排在情況不同的地點進行測試，包括商業中心區（如中環德

己立街）、街市區（如粉嶺聯和墟），以及豎設大量街道設施（例

如樹槽、行人護欄、交通燈柱、交通標誌和偵速攝影機）的地

點。實地試驗的結果顯示，預製鋪路組件大體上適用於香港環

境。承辦商能把預製組件鋪砌妥當，而且鋪築的路面效能良

好，即使挖坑工程和修復工程進行後仍然保持良好狀況。根據

上述結果，路政署決定推廣使用預製鋪路磚建造行人路，並按

試驗結果擬備工程規範及標準圖則。自此，預製鋪路組件的使

用在建造及重修行人路時，逐步成為普遍被採用的方法。  
 
 
鋪路磚的優點和缺點 

 

6.  現 時 生 產 的 鋪 路 磚 具 備 各 式 各 樣 的 尺 寸 、 形 狀 、 厚

度、顏色、面層質感和樣式，製磚材料包括混凝土、黏土和礦

石製品 (以花崗石為主 )，視乎可用天然資源和外觀要求而定。

相對而言，混凝土鋪路磚的售價較其他鋪路磚為低，而且近年

亦引入不同的環保製造方法（見下文第 12 至 15 段），因此當

局鼓勵設計者使用較常用混凝土鋪路磚。使用混凝土鋪路磚的

例子載於附件一。  - - -  

 
7.  鋪路磚特別適用於以下地點︰  
 

(a )  經常進行公用設施挖坑工程的地點  
 

使用鋪路磚鋪設行人路面，可以移開和重鋪，而不需

使用高噪音機器打碎混凝土，消除打碎就地灌注混凝

土路面時所造成的噪音和塵埃滋擾。此安排不單成本

低廉，而且更為環保。  
 
鋪磚行人路可在修復工程後即時重開供公眾使用。由

於 香 港 的 環 境 甚 少 情 況 下 可 容 許 充 足 時 間 讓 就 地 灌

注混凝土路面固化，使用鋪路磚，可以避免傳統混凝

土路面需時固化及瀝青路面冷卻所需的時間，這項優

點對香港尤為合適。  
 

(b)  鋪築路面講求美觀的地點  
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鋪路磚的形狀、顏色、質感或樣式繁多，能使已鋪築

路面呈現獨特美感，既能配合城市景觀，又能美化市

容，營造更賞心悅目的環境。此外，原有和經修復的

鋪磗行人路面在顏色或質感上並無明顯分別，有助保

持原本設計的感觀。  
 
 
最新發展 

 

解決路面高低不平的措施 
 
8.  混凝土鋪路磚一般鋪砌在 20 至 30 毫米厚的細沙墊層

上，接縫亦以細沙填平。但經驗顯示，鋪路磚之間有機會日漸

出現高低不平的情況；若差距擴大，會對行人造成不便。導致

鋪磚路面高低不平的常見原因，包括公用設施坑道沉降，及經

常起卸重物和車輛非法停泊於行人路上，令路面受壓。  
 
9 .  為解決上述問題，路政署進行了相關研究。經實驗室

試驗、實地測試和參考外國經驗後，路政署發現在細沙中加入

少量水泥，可大大提高墊層的穩固程度。由於此法有效解決多

種鋪磚路面高低不平的問題，路政署自二零零八年起，把鋪路

磚細沙墊層加入水泥定為標準做法。  
 
10 .  在特別情況下，由於土壤狀況欠佳，令鋪磚路面高低

不平的問題持續。為處理問題特別嚴重的地點，路政署進行了

研究和一連串實地試驗，利用「土工格」為鋪路磚墊層加固。

「土工格」是以耐用的纖維編織而成的方格網，其網狀結構可

以扣緊四周土壤，令墊層更加穩固。路政層發現，在墊層下加

鋪一層「土工格」，可有效加強墊層的穩固程度。這項技術可

使鋪路磚之間的高低差距限制在數毫米之內。  
 
引進環保技術 
 
11. 使用鋪路磚這安排本身屬環保措施，既可減少行人路挖

坑工程的噪音，減少工程所須的時間，而鋪路磚本身亦可在移

開進行工程後仍可再用，減少浪費。然而，路政署仍然繼續不斷

尋求優化有關技術，以期令有關工程可以更加環保。  
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使用含再造碎石的混凝土鋪路磚  
 
12. 本港的建築活動每年產生大量拆建物料，當中的碎磚石

（例如混凝土碎塊）適合取代製造混凝土鋪路磚所用的碎石原

料。為此，路政署自二零零三年開始在其維修保養合約中訂明必

須使用含再造碎石的混凝土鋪路磚。其後由二零零四年十二月

起，更把這項規定擴及所有工程合約。  
 
使用含廢玻璃的的混凝土鋪路磚 

  

13. 另外，玻璃是本港其中一項主要都市廢物（每月產生超

過 7 000 公噸），但循環再造的渠道不多。由於所有商用玻璃中

化學元素硅所佔的比例超過 90%，與天然碎石頗為相似，路政署

遂聯同環境保護署及香港理工大學合作進行研究，探討以廢玻璃

取代製造混凝土鋪路磚所用部分碎石的可行性。研究內容包括在

鋪路磚加入不同分量的廢玻璃後測試效能，並進行實地試驗。  
  
14. 研究和實地試驗的結論是，混凝土鋪路磚中所含的石粉

可用廢玻璃取代，上限為碎石總重量的 25%。無論在外觀、特性

和耐用程度上，含廢玻璃的混凝土鋪路磚與傳統鋪路磚並無分

別。  
 
15. 鑑於上述結果，自二零一零年十月起，路政署在道路維

修保養合約中，規定使用的混凝土鋪路磚必須含廢玻璃和再造碎

石。截至二零一一年三月，已約有 630 公噸廢玻璃用於製造混凝

土鋪路磚。  
 
在特別講求美觀的地點使用特色混凝土鋪路磚 
 
16. 為美化本港的城市景觀，路政署使用不同表面紋理和樣

式的鋪路磚鋪築公共行人路。在商業中心區和遊客區等地點，路

政署現時使用質素甚高、外觀悅目和飾面特別的鋪路磚，例如仿

花崗石鋪路磚。  
 
17. 隨着混凝土鋪路磚的生產技術近年有所改進，有更大空

間生產特色混凝土鋪路磚。相比一般混凝土鋪路磚，特色混凝土

鋪路磚的顏色、質感或樣式更多，能使已鋪築路面呈現獨特美

感，營造更賞心悅目的環境，適合在特別講求美觀的地點使用。

與黏土和花崗石鋪路磚相比，特色混凝土鋪路磚更為環保，因為
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與其他物料比較，特色混凝土鋪路磚更為耐用，並視乎研究結

果，有空間加入再造碎石和廢玻璃為製造物料。路政署現正探討

這方面的未來路向，並正進行實地試驗。  
 

---  18. 特色混凝土鋪路磚的照片載於附件二。  
 

 

未來路向 

 

19. 至今，已有超過三成的行人路是採用了路磚鋪砌。路政

署會繼續以循序漸進的方式，並因應有關工程對當區交通的影

響，將合適路段的行人路，由就地灌注的混凝土改為鋪路磚。同

時，路政署亦會繼續留意有關方面的發展，尋求空間進一步改善

鋪路磚質素和美觀程度，並會進一步研發及推廣使用再造物料製

造混凝土鋪路磚，令有關技術可以更加環保。  
 
 
 
 
路政署  
二零一一年六月  



附件一  

使用混凝土鋪路磚的例子  

以鋪路磚砌出簡單圖案 

 

以鋪路磚砌出特別圖案 

 

 



  

附件二  

特色混凝土鋪路磚  

 

 
一般鋪路磚  

 
特色混凝土鋪路磚 一般鋪路磚 

 

 


	未來路向

