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強制淘汰歐盟四期以前柴油商業車輛 

 
思匯政策研究所提交立法會環境事務委員會意見書 

2013 年 9月 30日 

 

強制淘汰歐盟四期以前柴油商業車輛是減少路邊車輛排放及公眾健康風險的有

效方法 

1. 思匯政策研究所支持環境保護署（環保署）就鼓勵業界提前淘汰歐盟四期以

前柴油商業車輛所提出的修訂建議。1  

2. 根據環保署公佈的 2011年香港空氣污染物排放清單2，道路運輸是可吸入懸

浮粒子和氮氧化物在香港的第二大污染源，分別貢獻了 1,180 公噸可吸入

懸浮粒子和 32,700公噸氮氧化物。據估計，這些污染物大部分是來自歐盟

四期以前的柴油商業車輛，包括約 86%可吸入懸浮粒子和 42%氮氧化物。3環

保署提出的修訂建議將可以明顯減少柴油商業車輛的可吸入懸浮粒子和氮

氧化物排放，從而減少每年因長期暴露於路邊空氣污染而引致的提早死亡人

數。4 

3. 修訂建議將會提高特惠補償總額至 117億港元。可是，考慮到這一小部分車

輛排放出高於比例的污染物，以及因香港空氣質素惡劣而引發的醫療開支及

其他直接和間接的經濟損失時，我們認為政府在這方面的投資是值得的。   

4. 對於空氣污染經年帶來社會代價，思匯政策研究所重申政府早應採取行動。

然而，我們相信這項修訂建議顯示出政府銳意修正過去缺失，以及落實推行

《香港清新空氣藍圖》內各項措施的決心。因此，思匯政策研究所希望運輸

業界及立法會議員可以從社會整體利益出發，明白問題的迫切性，支持儘快

通過這項修訂建議，令路邊空氣污染問題及早得到改善。 
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檢測及維修保養對於車輛在操作壽命期內維持低排放表現是非常重要的 

5. 思匯政策研究所亦想在此強調，即使新購置的車輛符合歐盟五期排放標準

（即現時香港的強制性新登記車輛排放標準），車輛的檢測及維修保養對長

期的排放控制是非常重要的。思匯政策研究所近期出版的報告《香港道路車

輛檢測與保養方案綜述》5指出，欠缺保養的車輛，將會較屬於同一排放標

準但定期進行維修的車輛，排放更多的空氣污染物。 

6. 為保持車輛的表現（例如：排放水準和燃料效益），環保署和運輸署應加強

合作提升香港的車輛檢測與保養計畫。此外，向車主、車隊經理及司機介紹

車輛檢測與保養的好處，以及為車輛維修人員提供培訓，也是政府的重要工

作。 

7. 政府現時專為柴油車進行的排放測試（即自由加速測試和加載減速測試），

並不能有效地識別出氮氧化物和粒子排放量超標的車輛。為此，思匯政策研

究所建議政府需為柴油車研發並採用經改良的車輛排放測試，以便量度使用

了先進排放控制技術，以及在加載狀態時所產生的污染物。 

 

思匯政策研究所 

運輸及可持續發展研究主管 

吳家穎 
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