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港鐵公司提供對沙田至中環線土瓜灣站 

考古工作和發現所引致的額外費用估算 

 

 

 就沙田至中環線(沙中線)工程土瓜灣站的擴大考古工

作和發現所引致的工程滯後和額外工程費用，香港鐵路有限公

司(港鐵公司)在本年 11月 28日提供的資料詳情見附件。 

 

項目推展模式 

 

2. 沙中線整項工程的總建造費用預算約為 798 億元(按

付款當日價格計算），以「服務經營權」模式進行，工程計劃由

政府撥款興建。工程獲得立法會撥款後，政府與港鐵公司於 2012

年 5 月簽訂協議，委託港鐵公司進行沙中線鐵路的建造工程、

測試及試行運作。港鐵公司作為受託人需就工程計劃提供管理

和監督服務。主要工程於 2012年 7月展開，根據協議，沙中線

的「大圍至紅磡段」是以 2018年 12月為目標通車日期，而「紅

磡至金鐘段」則以 2020年 12月作為目標通車日期。 

 

3. 港鐵公司負責全面管理沙中線項目，而路政署會全力

監督港鐵公司的工作，亦聘請了「監察和核證顧問」，協助該署

進行監察工作和定期審核。 

 

 

為配合由 2013年 12月至 2014年 9月底期間的擴大考古工作而

引致的 31億元額外費用 

 

4.   因應古物古蹟辦事處的要求，沙中線承建商委聘的獨

立考古專家由 2013年 12月至 2014年 9月底期間進行擴大考古

附件 
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工作，而期間亦有不少宋、元遺蹟的發現。港鐵公司為配合考

古工作和減少對工程的影響，無可避免須進行工程上的調整，

因而導致額外的費用。與考古工作直接有關的調整，其中包括

須要擴大考古範圍，並增加人手以盡快完成擴大考古發掘工

作，但因現場環境的限制和避免影響已出土的文物，額外考古

發掘工作仍需約 10 個月才完成。 此外，為了保護隧道鑽挖機

豎井的 T1區內的考古發現，須在該位置建造臨時保護牆和改動

豎井臨時支撐架設計及調整豎井的建造工序。截至 2014 年 11

月底，港鐵公司估計有關考古工作和發現已對沙中線工程「大

圍至紅磡段」和土瓜灣站帶來最少 11個月的滯後。 

 

5.  為了避免影響擴大的考古工作，部分進行中的隧道鑽

挖機豎井挖掘工程和車站的建造工程因而須要暫停，導致承建

商部分人手、機械及設備要閒置，另外因工期延長亦會引致工

程費用上升和增加日常運作費用。有關延誤預計會導致沙中線

九龍城段土瓜灣站本身的工程合約(合約編號 1109)提出索償。

此外，其他與該合約相關已批出的工程合約，因該段的滯後連

鎖地受累，引致部分人手及機械閒置，以及額外相關運作費用

的增加亦預計會索償。截至 2014 年 11 月底，港鐵公司估計有

關額外費用約 31億元(細項詳見附件)。 

 

 

因應大部分建議原址保育安排(即未包括 J2 井及引水槽和行人

隧道 C南端的石砌結構)而引致另加 10億元的額外費用 

 

6.  有關建議的保育方案需要調整工程。主要包括修改 T1區

和附近的的通風設施及機房的設計，轉移至其他位置，以讓 T1

區內的遺蹟可以原址保育。亦須擴大車站範圍以容納轉移位置的

機房和在車站範圍內設置文物展示櫃，展示部分出土文物，這均
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涉及額外的地基工程。至於在車站以北發現的遺蹟，港鐵公司將

採用鋼管樁牆以保護該區遺蹟不受車站工程所影響。港鐵公司估

計需要額外增加大約 10 億元，這部分工程的調整和修改只會影

響土瓜灣站的施工，但不致於為沙中線工程造成額外的延後。 

 

 

因應 J2井和引水槽的四個可選擇的保育方案而引致的額外費用

和工程滯後 

 

7.  就位於土瓜灣站車站中央位置的 J2 井和其相連引水

槽的保育，港鐵公司因應古物古蹟辦事處的要求就保育這兩項

遺蹟提出了四個方案供選擇，視乎採用何種方案，額外費用將

增加一千萬至十三億元的費用不等而定。  

 

8. 有關對沙中線工程施工方面的影響，方案一的施工方

法比較簡單，施工時間較短，工程開支亦較低。方案二至四均

須先行建造保護遺蹟的巨型“鋼結構”，其建造涉及打樁工

程，若遇上複雜的地質環境，將需要額外的施工時間及開支。

車站設計方面，方案一和二毋須額外改動；方案三和四均用上

保護遺蹟的巨型“鋼結構” 及其混凝土外層，將成為巨大的柱

狀結構，方案三的“鋼結構”較方案四的更為巨大，將留在車

站大堂的主要乘客通道上，那便要修改大堂設計及擴大大堂範

圍以便乘客流動。這等改動增加車站建造的難度，亦需額外費

用。港鐵公司就各方案所涉及的工序和相關額外費用詳列於附

件。 
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行人隧道 C南端石砌結構的保育方案引致的額外費用和工程滯

後 

 

9.  現時港鐵公司就行人隧道 C南端石砌結構提出兩個的

保育方案，不同保育方案均須為部分或整條行人隧道預備替代

路線。但由於附近土地須留作車站及列車隧道建造工程的臨時

工地，預計在 2017年下半年，當部分相關工程完成後，才可作

進一步考察，探討合適的替代路線，所以現階段未能評估所需

的相應工程改動和額外工程費用，因此港鐵公司並未就此保育

方面提交對工程進度和費用影響的資料。這保育安排只會影響

行人隧道 C的建造，而不會影響土瓜灣站的完工日期。 

 

 

審核有關的額外費用 

 

10.  港鐵公司在現階段作初步的估算，路政署聯同「監察

和核證顧問」正審視港鐵公司所提供的數據，並要求港鐵公司

提供補充資料，確保所涉及的費用確實是出於沙中線土瓜灣站

擴大考古工作所引致的。 

 

11. 至於承建商的申索開支，承建商根據合約，有責任按

合約要求在指定時間內完成有關工程。當遇上標書內未能預計

的情況，承建商可根據合約相關條款向港鐵公司申索。不同申

索個案的複雜程度，影響處理個案需時不一。 

 

12. 港鐵公司必須根據有系統的索償原則要求，與承建商

商討其個案的理據是否合理和充分。在商定過程中，承建商有

責任提供充足的理據及相關的文件記錄。港鐵公司有責任嚴格

遵守合約條款及既定程序審批每項申索，評估有關額外開支的
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金額是否可以接受。路政署委聘的「監察和核證顧問」亦會協

助審視港鐵公司就承建商申索的處理。 

 

13. 現時港鐵公司所提交有關工程合約的索償只屬初步估

算。當古物事務監督就整個保育安排作出決定後，港鐵公司會

配合，相應地改動設計和施工方案，並對因此而導致的額外費

用向路政署提交詳細預算及資料，供評估和核實。 

 

 

 

運輸及房屋局 

路政署 

2014年 12月 
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附件 

港鐵公司提交有關沙中線工程土瓜灣站的擴大考古工作和發現引致的額

外工程費用的初步估算(截至 2014年 11月底) 
A. 擴大考古工作和發現所引致的 31億元額外費用 

項目 費用（$百萬元） 

1. 與擴大考古工作相關的額外工程費用  

 因擴大考古範圍所需考古工作的額外費用 

 田野考古發掘工作(機械和人手發掘) 

 考古團隊的田野考古工作 

 整理、研究和分析出土的文物 

 匯報結果和撰寫報告 

 保存出土的文物，包括陶瓷器物和碎片 

108 

 土瓜灣站及相連隧道的額外工程費用 

 T1區建造臨時保護牆 

 改動豎井臨時支撐結構 

 因T1區遺蹟引致隧道鑽挖豎井範圍縮小而

改動隧道鑽挖機組裝工序 

 改動挖掘隧道前期工程 

 因工程滯後而引致的工程價格上升 

 

645 

2. 因工程延誤而導致沙中線九龍城段土瓜灣站本身工

程合約(合約編號 1109)及連帶其他與土瓜灣站工程

相關的沙中線土木及機電合約
1
的索償費用預算 

 因工作中斷令承建商部分人手及機械閒置開支 

 因工程延誤 11 個月而引致的額外相關日常運作

的開支 

 

1,696  

 

 

3. 保險費用 10 

4. 項目管理及監工費用 355 

5. 應急費用 246 

合計  3,060 (31億) 

註 1： 其他土木工程是指相連各站之隧道及軌道建造工程等合約。而其他機電工程合約

則包括訊號、通訊、車務系統控制、列車、供電、月台幕門、屋宇裝備等合約。 

 

 大部分沙中線工程合約已經批出，當中涉及與承建商的施工時間協議。如果工程

因考古工作滯後，導致承建商未能在協定的時間內開展工程或完成工程，承建商

可根據合約向港鐵公司申索額外開支。 



7 

 

B.採納大部分原址保育安排引致 10億元額外費用 
 

項目 費用（$百萬元） 

1. 修改車站設計和施工方法 

 因原址保留 T1 區遺蹟，需要修改於 T1 區的

機房和附近通風設施的設計  

 擴大車站範圍容納原本於 T1區的機房及新增

文物展示設施 

 擴大車站範圍所需要的額外臨時支撐工程 

 擴大車站範圍的額外地基 

 為縮短延後期，把車站工程分段進行所需的

額外工序 (如鋼管樁牆)  

676 

2. 由於原址保留車站北面外的遺蹟，此部分車站工

程將不能用明挖回填的方法進行，須改為建造臨

時支撐工程分隔和保護原址保留的遺蹟 

 鋼管樁牆 

 臨時鋼架支撐 

 加固地層 

149 

3. 保險費用 15 

4. 項目管理及監工費用 120 

5. 應急費用 84 

合計 1,044 (10億) 
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C. J2井和引水槽的四個保育方案所引致的額外費用 

 

方案一：1,000 萬元  

 

 

項目 費用（$百萬元） 

1.  紀錄 J2 井及其相連引水槽的結構和組件的

三維位置資料（包括立體掃描）等費用 

1 

2.  人手移除 J2井及引水槽的組件，及其後安置

於適當位置 

6 

3.  保存 J2 井及引水槽的組件 3 

合計 10 (1 千萬)  

 

 

方案二：8 億元 

 

 

項目 費用（$百萬元） 

1.  人手移除和保存引水槽的組件 3 

2.  於 J2井四周及底部以鋼板樁及鋼管樁建造

一個巨型保護結構，並在其下安裝支撐結構

及樁柱，以便在結構下方及附近進行車站建

造工程 

77 

3.  遷移載有 J2井的保護結構(約三至四百公

噸) 及其後安置於適當位置 

18 

4.  因工程延誤和相應施工方法的改動而導致沙

中線九龍城段土瓜灣站本身工程合約(合約

編號 1109)及連帶其他與土瓜灣站工程相關

的沙中線土木及機電合約的索償費用預算 

502 

5.  保險費用 3 

6.  項目管理及監工費用 87 

7.  應急費用 60 

合計 750 (8億) 
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方案三：13 億元  

 

 

項目 費用（$百萬元） 

1.  於 J2井和引水槽四周及底部以鋼板樁及鋼

管樁建造一個巨型保護結構(約八百至一千

公噸)，並在其下安裝支撐結構及樁柱，以便

在結構下方及附近進行車站建造工程 

146 

2.  永久保留 J2井和引水槽，車站範圍需要擴大 125 

3.  因工程延誤和相應施工方法的改動而導致沙

中線九龍城段土瓜灣站本身工程合約(合約

編號 1109)及連帶其他與土瓜灣站工程相關

的沙中線土木及機電合約的索償費用預算 

727 

4.  保險費用 5 

5.  項目管理及監工費用 144 

6.  應急費用 100 

合計 1,247 (13億) 

 

 

方案四：12 億元 

 

 

項目 費用（$百萬元） 

1.  於 J2井四周及底部以鋼板樁及鋼管樁建造

一個巨型保護結構(約三百至四百公噸)，並

在其下安裝支撐結構及樁柱，以便在結構下

方及附近進行車站建造工程 

73 

2.  保留 J2 井和引水槽，車站範圍需要擴大 125 

3.  因工程延誤和相應施工方法的改動而導致沙

中線九龍城段土瓜灣站本身工程合約(合約

編號 1109)及連帶其他與土瓜灣站工程相關

的沙中線土木及機電合約的索償費用預算 

727 

4.  保險費用 4 

5.  項目管理及監工費用  134 

6.  應急費用 93 

合計 1,156 (12億) 

 

港鐵公司 

2014 年 12 月 

   




