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交通事務委員會  
中環及其鄰近地區電子道路收費先導計劃公眾參與  

 
補充資料  

 
 因應交通事務委員會的要求，我們現就中環及其鄰近地區

電子道路收費先導計劃公眾參與提供以下補充資料。  
 
本港行車速度低於每小時 10公里的路段和當中涉及的車輛種類及
相關比例  
 

運輸署每年於香港各區預先選定的行車路線進行行車速度

調查 1。在 2011 年至 2015 年期間行車速度在平日早上及傍晚繁忙

時間低於每小時 10 公里的路段，載於附表一。   
 
 
                                                
1 調查分別於平日早上繁忙時間 (8 時至 9 時 30 分 )及平日傍晚繁忙時

間  (5 時至 7 時 )量度共 61 條及 9 條涵蓋香港各區較有代表性的路線的行

車時間。  
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至於車輛種類的相關比例分佈，運輸署只能就部份路段提

供數據。有關資料載於附表二。  
 

海外城市推行電子道路收費後的成效數據  
 

電子道路收費已在多個海外城巿成功推行，是有效紓緩地

區性道路擠塞的交通管理工具。有關新加坡、英國倫敦和瑞典哥

德堡的電子道路收費計劃成效的資料 2載列如下。  
 
新加坡於 1998 年推行電子道路收費計劃。計劃實施首年

後，早上繁忙時段進入收費區的交通流量減少了 16%，而相應的

平均車速則提高了 26%。  
 

倫敦於 2003 年推行電子道路收費計劃。計劃實施首年後，

收費區在收費時段內的交通流量減少了 16%。收費區的交通流量

也在其後十年持續減少。在 2012 年，收費區的交通流量與計劃實

施前比較減少了 25%。  
 
哥德堡於 2013 年推行電子道路收費計劃。計劃實施首年

後，早上繁忙時間駛經收費點的交通流量減少了 15%，而平均車

速則提高 20%。  
 
根據上述海外城市的經驗，電子道路收費的水平需要定期

檢討以維持該計劃的成效。新加坡的電子道路收費計劃每季會進

行檢討 3並在有需要時調整收費。倫敦電子道路收費計劃的收費水

平在 2003 年實施後，曾分別在 2005 年、2011 年和 2014 年三度

上調；而哥德堡的電子道路收費計劃在 2013 年實施後，收費水平

亦曾上調一次。  
 
 

                                                
2 交通流量或行車速度的變化並不一定只由於實施電子道路收費而產生，

當中可能會涉及其他因素如整體經濟情況等。  
 
3 新加坡的計劃，是按收費周界區內主要道路能否達到每小時 20 至 30 公

里，以及快速公路能否達到每小時 45 至 65 公里的最佳行車速度為準則。  
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推行電子道路收費的成本  
 

就推行電子道路收費的成本方面，政府在 2 0 1 5年 1 2月至

2 0 1 6年 3月 就 「 中 環 及 其 鄰 近 地 區 電 子 道 路 收 費 先 導 計 劃 」  
(“「先導計劃」” )進行為期三個月的公眾參與活動。我們並將

委聘顧問，因應收集到的意見，為「先導計劃」進行深入的可行

性研究。推行「先導計劃」的費用視乎多項因素而定，例如收費

區的大小及所選用的電子道路收費技術，而可行性研究會就相關

費用作出估算。  
 
 
 
 

運輸及房屋局局長  

(林詩農           代行 ) 

 
 
 

二零一六年六月三十日  
 
 
副本抄送：  
運輸署署長   (經辦人：林超宇  先生 )  傳真：2802 2673 
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附表一  
 

行車速度調查選定路線中  
平日早上繁忙時間的行車速度低於每小時 10 公里的路段  

 
 

路段  
行車速度 (公里╱小時 ) 

2011 2012 2013 20141 2015
1.  禧利街  

(永樂街至干諾道中 ) 7.8 7.3 5.4 5.6 5.1 

2.  干諾道中天橋  
(摩利臣街至租庇利街 ) 9.0 10.0 9.5 12.2 15.2 

3.  德輔道中 (東行 ) 
(急庇利街至畢打街 ) 8.9 10.0 12.5 8.6 12.1 

4.  遮打道  
(畢打街至美利道 ) 8.3 9.3 10.2 13.1 13.5 

5.  德輔道西 (東行 ) 
(西邊街至干諾道中 ) 11.6 10.6 8.7 11.4 13.8 

6.  漆咸道北 (南行 ) 
(新柳街至康莊道 ) 8.9 9.6 7.1 9.1 5.7 

7.  加士居道 (東行 ) 
(佐敦道至漆咸道南 ) 11.3 13.6 14.3 9.9 12.3 

 
 
 
 

                                                
1  在 2014 年，由於佔領行動令交通出現異常情況，部分路段的行車速度

調查未能於慣常時間進行。有關調查直至佔領行動結束後方能進行，

2014 年的平均車速是按調查結果和往年的車速調查數據加以調整後的

數字。   
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行車速度調查選定路線中  

平日傍晚繁忙時間的行車速度低於每小時 10 公里的路段  
 

 
路段  

行車速度 (公里╱小時 ) 
2011 2012 2013 20141 2015

1.  干諾道中 (東行 ) 
(德輔道西至急庇利街 ) 19.6 15.7 9.2 17.6 18.9 

2.  干諾道中 (西行 ) 
(急庇利街至德輔道西 ) 9.2 15.4 7.5 8.8 8.7 

3.  德輔道中 (東行 ) 
(急庇利街至畢打街 ) 8.9 8.7 8.5 3.6 9.5 

4.  軒尼詩道 (東行 ) 
(莊士敦道至怡和街 ) 10.8 7.0 11.0 11.4 11.3 

5.  皇后大道中  
(花園道至水坑口街 ) 9.2 11.4 9.7 10.5 9.2 

6.  窩打老道 (東行 ) 
(渡船街至亞皆老街 ) 9.7 11.9 10.7 10.9 10.3 

7.  窩打老道 (西行 ) 
(亞皆老街至渡船街 ) 16.7 15.6 8.5 15.0 13.2 
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附表二  
 

部分路段平日早上繁忙時間車輛種類的分佈  
 

路段  
私家車 的士  貨車  

巴士和

小巴  
電單車

1. 干諾道中天橋   
(中景道至  
機利文街 ) 

2011 46% 34% 9% 8% 3% 
2012 47% 33% 10% 8% 2% 
2013 45% 36% 9% 8% 2% 

2. 德輔道中  
(摩利臣街至  
域多利皇后街 ) 

2011 6% 22% 13% 59% 0% 
2012 13% 17% 8% 62% 0% 
2013 12% 10% 2% 76% 0% 

3. 漆咸道北  
(蕪湖街至  
康莊道 ) 

2011 36% 21% 21% 17% 5% 
2012 38% 23% 18% 16% 5% 
2013 40% 20% 21% 14% 5% 

 
 

部分路段平日傍晚繁忙時間車輛種類的分佈  

 

路段  
私家車  的士  貨車  

巴士和

小巴  
電單車

1. 干諾道中  
(急庇利街至  
機利文街 ) 

2011 31% 36% 9% 22% 2% 
2012 39% 31% 7% 19% 4% 
2013 35% 41% 3% 17% 4% 

2. 德輔道中  
(摩利臣街至  
域多利皇后街 ) 

2011 37% 18% 4% 39% 2% 
2012 45% 6% 6% 43% 0% 
2013 47% 11% 2% 39% 1% 

3. 皇后大道中  
(域多利皇后街至
文咸東街 ) 

2011 48% 35% 9% 8% 0% 
2012 48% 27% 12% 12% 1% 
2013 42% 38% 7% 9% 4% 

4. 窩打老道  
(染布房街至  
培正道 ) 

2011 45% 37% 9% 7% 2% 
2012 47% 38% 5% 9% 1% 
2013 47% 35% 8% 8% 2% 

 
註 1 :  巴士和小巴包括專營巴士、特別用途巴士和公共及私家小巴。  
註 2 :  資料來自《運輸署交通統計年報》。  
註 3 : 由於 2014 年的資料受佔領行動所影響，我們未有列出。運輸署

仍在整理 2015 年的資料。  
 


