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跌進香港國際機場三跑道系統相關事宜小組委員會秘書

陳向是工女士

陳女士:

立法會

跟進香港國際機場三跑道象統相關事宜小組委員會

與三跑道象統相關的空域管理事宜

您於2017年 6 月 9 日致運輸及房屋局的信函收悉。來信

轉達譚文豪議員的信函，要求局方提供有關三跑道系統的空域

管理事宜的資料。現提供有關資料如下。

(a) 三跑道系統每小時處理 102航班目標以航機起飛能夠向

北轉作為基礎?

2. 國家民航局、香港特區氏航處及澳門特區民航局在

2007 年共同制訂了《珠江三角洲地區空中交通管理規劃與實

施方案 (2.0 版本)} ( ~ 2007 年方案} ) ，在規劃上奠定香港國

際機場在三跑道系統運作下，達至最終每小時 102 絮次航機升

降量的長遠目標的基礎。民航處一直透過三方工作組與國家氏

航局和澳門氏航局保持緊密聯繫，自 2004 年成立至今，在內
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地、香港和澳門召開了超過 50 次不同層面的會議。三方工作

品且在改善空域及航空交通管理方面取得具體成果，逐步提升珠

三角地區空管效率。

3. 在三跑道系統工程進行期間，內地、香港和澳門會繼

續透過這個協調機制促進三方協同合作，推展各項空域優化方

案，循序漸進地增加香港國際機場三跑道系統的容量，以達至

每小時 102 航班的最終目標。

4. 事實上，三跑道系統容量達至每小時 102航班的最終目

標，是建基於落實各項空域優化措施而訂定，並不單單以飛行

路錢和方向為基礎。為配合航班運作需要，現時設有多條不同

方向的航道供離開香港國際機場的航班使用，航班一般視乎目

的地選用相應的航道離開香港飛行情報區。目前每日離開香港

國際機場的航班當中，約有接近20% 採用北向航道，主要前往

華北、北亞及歐洲等目的地。我們預計在三跑道系統啟用後，

航班將繼續因應目的地採用相應航道離港。

(b) 香港與內地之間的飛行情報區是否需要重新規劃?

5. ~ 2007 年方案》內的空域優化措施和目標，並無涉及

重新分配由國際氏用航空組織訂明的民用航空空域;換言之，

無需要因此而改變香港與內地之間的飛行情報區界線。

(c) 要求提供〈珠江三角洲地區空中交通管理規劃與實施方
案 (2.0版本))

6. 由於~ 2007年方案〉是一份內地、香港及澳門三地政

府與政府之間的工作文件，而且亦包括由內地及澳門民航當局

提交的敏感4 資料，因此我們未能公開~ 2007年方案〉的內容。

然而，為了平衡各方需求，三方政府一直透過發放新聞稿和〈航

空資料匯編〉的航空圖和圖表等不同方式，公佈~ 2007年方案〉

內已經成功循序落實的措施，讓公眾以及航空業界知悉三方工

作組的主要進展。自 2011 年以來發放的新聞稿，均已上載至民

航處網站(網址: http://www.cad.gov.hk/chinese/airspace.html) 。
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(d) 要求提供〈內地與香港氏航就支持珠三角地區航行導航

及空域持續發展聯合公報〉

7. 民航處與國家民航局空中交通管理局簽署的〈內地與

香港民航就支持珠三角地區航行導航及空域持續發展聯合公

報) ((聯合公報))內容主要涵蓋全力協助推展珠三角區內五

大主要機場的擴展計劃，包括循序漸進令香港國際機場三跑道

系統達至最終每小時處理 1叩頭王航班的長遠目標。由於〈聯合

公報〉亦是政府之間的工作文件，我們未能公開全部內容，但

我們已將有關文件的內容摘要載列於立法會

CB(4)1185116-17(02)號討論文件的附件B 內。

2017年 6 月 30 日

副本抄送:

;星星(

運輸及房屋局局長

(鄭思翎女士代行)

黃定光議員， SBS ' IP (跌進香港國際機場三跑道系統相關事

宜小組委員會主席)

民航處(經辦人:助理處長(航空交通管理)李國柱先生)
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