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香港經貿商會意見書 

香港高鐵「一地兩檢」絕對有必要 

 

  香港經貿商會非常期待香港高鐵可在今年第三季順利通車，全力支持要西九

總站實施「一地兩檢」，並認為絕對有必要。 

  在香港西九總站實施「一地兩檢」的好處，特區政府和傳媒上都有很多解說，

不再在此贅述。反而，反對者提出的理由千奇百怪，把一項明明利民的措施說成

是「割地自閹」，甚至講到好像一旦實行「一地兩檢」，內地人員就可以在香港隨

意拉人；更無稽的是有香港某大學女講師在其網絡上妖言惑眾，說什麼「高鐵的

興建，是為方便解放軍可以直達香港」；再加上有人自編自演一宗「十字釘」擄

人鬧劇，荒謬又可笑。 

  香港高鐵實行「一地兩檢」的必要性，可以用客觀的條件來說明。特區政府

把西九高鐵站「一地兩檢」草案交立法會審議的前夕，香港和內地中鐵總公司簽

署了一份《合作備忘錄》，公開了香港高鐵通車後初步營運規劃，正好為立法會

議員在審議草案時提供了具體內容，且有助市民大眾對高鐵實行「一地兩檢」的

實際需要增加了解，減少被一些似是而非的歪理和口號所誤導。 

  根據備忘錄內容，香港高鐵九月通車的初期，每日將運行 127 對（一來一回

為一對）列車，其中 113 對是行走廣深港線，即來往西九至廣州南站，途經福田

站、深圳北站及虎門站；另 14 對是長途線，將分 4 條跨省路線，來回於內地 14

個城市，包括北京、上海、昆明、桂林、貴陽、石家莊、鄭州、武漢、長沙、杭

州、南昌、福州、廈門及汕頭等等。 

  有了上述的基本資料，就可以更容易理解到在西九高鐵站為何要實行「一地

兩檢」。相信很多人都參加過高鐵旅行團，無論是到深圳北站或廣州南站集合，

由香港乘車經深圳口岸過關，再駁車到高鐵站，折騰一個半至兩小時少不了；但

如果西九有了「一地兩檢」，往深圳福田只需 14 分鐘，深圳北 23 分鐘，東莞虎

門 33 分鐘，廣州南站 48 分鐘，且不用中途在深圳口岸挽著行李落車接受邊檢，

何等快捷和方便？ 

  至於跨省長途線，更能突出「一地兩檢」的重要。大家都明白，全世界各大

城市，除了國際機場設有出入境關卡之外，內陸線機場和火車站，一般沒此需要。

內地情況一樣，除非有特殊情況，例如廣州、北京和上海等火車站，就因應與香
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港有直通火車而設有邊檢。但那與香港高鐵連線的 14 個城市的高鐵站，都沒有

口岸設施，如果要實行點到點的「兩地兩檢」，即是該 14 個城市均各要設立一個

口岸區，專門來「招呼」香港同胞，這是否有點不切實際？況且，萬一有港人到

達目的城市後，才發覺或被發現由於某些原因而不得入境，處理上也麻煩得多。 

  須知道，與那 14 個城市高鐵往來，僅屬初期規劃。相信隨著香港高鐵運作

日趨成熟，加上內地的高鐵網絡越來越密佈，將來可以直達不同省份或自治區的

城市將會越來越多，那便更能凸顯「一地兩檢」是最務實的方案，至少在商議開

新線時，不用再為設立口岸問題傷神。 

  落實「一地兩檢」的程序，頭兩步已完成，現只剩下最後的「第三步」，就

是本地立法。希望立法會在審議「一地兩檢」法案時，能夠務實理性，重點放在

考慮如何把「一地兩檢」安排得更妥當、更便民，好好利用高鐵來擴闊港人的生

活圈子和開拓商機，勿再糾纏於要不要「一地兩檢」這種無意義的争抝。 
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