
 

 

 

 

香港中區 
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立 法 會綜 合 大樓 

立 法會秘 書處  

交 通事 務委 員會 

(經辦人：胡日輝先生) 

 

 

胡先生： 

 

 

立法會交通事務委員會 

譚文豪議員就跟進私人駕駛教師執照事宜的來函 

 

    謝謝你於 2018 年 3 月 5 日就上述事宜的來函，本局現回覆如下。 

 

 本局與運輸署代表在本年 2 月 23 日出席立法會交通事務委員會會議，向委員

簡述運輸署就私人駕駛教師執照所進行兩年一度的檢討結果。正如我們向交通事

務委員會提交的討論文件所述，因應本港的交通情況，政府在司機駕駛訓練方面

一直採用「雙軌制」政策，駕駛教師所持的執照可分為一般的私人駕駛教師執照

及受聘於指定駕駛學校的受限制駕駛教師執照兩類。在不會令交通情況惡化或引

起道路安全問題的前提下，政府沿用這項政策以維持足夠的私人駕駛教師人手供

應，在公用道路上提供駕駛訓練；另一方面透過指定駕駛學校提供在公用道路以

外的駕駛訓練模式，以減輕因駕駛訓練所引致的交通擠塞問題。 

 

在這項政策下，運輸署完成了新一輪的 2016 年度私人駕駛教師執照數目的檢

討。運輸署了解到三個私人駕駛教師組別均存在不同程度的私人駕駛教師「不活

躍」/「持牌不教」情況，並在討論文件中闡述。然而，現時法例並沒有規定有關

駕駛教師需要申報其營運或執教情況（如教授時數和學生數目等），亦沒有規定

若他們不積極授課便須交還執照。另外，現時亦無清晰及廣泛認同的定義去區分

私人駕駛教師屬「活躍」還是「不活躍」。運輸署在執行方面(包括判斷私人駕駛

教師「活躍」或「不活躍」)亦會有實際困難。 
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另一方面，「持牌不教」的問題不一定等同私人駕駛教師人手短缺或不足，

亦可能與整體市場對私人駕駛教師需求情況有關。運輸署按每年出售的駕駛考試

表格數量作為學車需求的指標，留意到自 1999 至 2016 年以來，第二及第三組別

車輛的駕駛考試表格售出數目持續下降，其累積跌幅遠比有關組別的私人駕駛教

師執照的跌幅為多，顯示有關車輛的學習駕駛需求持續偏低。因此，運輸署相信

第二組別和第三組別的「不活躍」私人駕駛教師的百分率較高，可能與該等組別

車輛駕駛訓練的市場需求偏低有關。至於第一組別的私人駕駛教師，其執照數目

仍在基準的九成以上。根據運輸署的評估，即使不將「不活躍」私人駕駛教師的

估計人數列入考慮，該組別的駕駛教師的供應仍算能應付市場所需。基於以上的

分析，運輸署作出 2016 年檢討的結果，即不會簽發新私人駕駛教師執照。 

 

本局備悉各委員包括譚議員對私人駕駛教師「持牌不教」問題的意見和關注。

運輸署將基於 2016 年度的檢討結果，在數個主要範疇包括私人駕駛教師執照的發

牌機制、基準數目及其他相關事宜展開檢討，當中將涵蓋私人駕駛教師「持牌不

教」的問題。在檢討過程中，運輸署會就有關議題諮詢業界及各持份者意見，務

求繼續完善有關措施。 

   

 由於相關法例的規定，受限制駕駛教師須只為其所受聘的指定駕駛學校的學

員提供駕駛訓練服務。受限制駕駛教師在通過考核及受聘時，已充分知悉其只可

代表校方提供駕駛訓練這項發牌條件，而有關薪酬待遇則屬勞資雙方之互相協定，

受勞工法例保障。運輸署亦一直十分留意受限制駕駛教師的薪酬待遇，通過與駕

駛學校管理層的溝通，了解校內勞資關係及員工待遇等問題。「雙軌制」的駕駛

訓練政策是從香港實際的交通情況作出考慮，同時可讓學習駕駛人士選擇適合自

己的訓練模式，一直行之有效，現階段不宜更改。 

 

再次感謝譚議員對駕駛教師事宜的關注。 

 

 

 

 

運輸及房屋局局長 

 

 

 

 

(謝亦晴           代行) 

 

 

2018 年 3 月 23 日 


