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香港 

中區立法會道一號 

立法會綜合大樓 

立法會秘書處議會事務部

(經辦人  : 劉素儀女士 )  

(傳真   : 2840 0716) 

劉女士： 

交通事務委員會 

鐵路事宜小組委員會 

2019 年 2 月 1 日會議 

立法會秘書處於 2019 年 2 月 12 日的來函收悉。有關鐵

路事宜小組委員會於 2019 年 2 月 1 日的會議上，就沙田至中環

線(下稱「沙中線」) 工程的最新進展通過的六個議案，現分別

回應如下： 

(一) 就 立 法 會 文 件 編 號 CB(4)527/18-19(01) 及

CB(4)527/18-19(04)所述議案的綜合回應 

目標通車日期  

有鑑於 2012 年至 2014 年宋皇臺站遺蹟的考古工作、發

現和遺蹟保育方案，引致沙中線「大圍至紅磡段」工程估計約
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有 11 個月的滯後，令「大圍至紅磡段」的完工通車時間延遲至

2019 年年底。路政署一直協調及監察沙中線的建造工程。經工

程團隊的努力，於「大圍至紅磡段」實施的追回進度措施已見

成效，因此，我們原來預計「大圍至紅磡段」可提前至大約 2019

年年中通車。然而，由於去年紅磡站的連串事件及相關調查工

作，通車目標日期需要再作檢討。  

 

分階段通車模式的可行性  

 

香港鐵路有限公司（港鐵公司）正應政府的要求研究沙

中線東西走廊局部通車的可行性和不同的方案，以期在需要局

部通車的情況下，盡可能啟用最多車站及路段。有關方案需考

慮局部啟用鐵路路段的技術可行性、鐵路系統的運載力、訊號

系統的改動及路面交通的配合等因素，現階段未有任何決定。

政府會繼續積極與港鐵公司探討，並適時作出決定，將以實質

可行性和鐵路營運安全為優先考慮。  

 

(二) 就 立 法 會 文 件 編 號 CB(4)527/18-19(02) 及

CB(4)527/18-19(03)所述議案的綜合回應 

 

開鑿月台層板作抽樣檢驗 

 

為確認紅磡站擴建工程月台層板等建築結構的狀況，港

鐵公司制訂一套全面評估策略，分三個階段進行。第一階段是

港鐵公司檢視相關建造記錄，覆核最新修訂設計圖則。在第二

階段，港鐵公司需要開鑿部分東西走廊以及南北走廊月台層板

檢查，以核實鋼筋接駁細節、以及螺絲帽與鋼筋是否妥善接駁。

在第三階段，港鐵公司會綜合首兩個階段的測試結果，為紅磡

站擴建工程進行詳細結構分析，以確認工程的整體結構狀況是

否可以接受，以及是否須進行加固工程。  

 

就第二階段的開鑿有兩個目的： (i) 要就資料不完整的

地方開鑿混凝土作實地檢查，以核實紅磡站擴建部分月台層板

與連續牆接駁位的實際建造情況，這方面涉及開鑿東西走廊月

台層板的 24 個位置進行檢查，及 (ii) 因應部分鋼筋螺絲頭懷疑

被剪短，港鐵公司有需要鑿開部分月台層板與連續牆的接駁位

進行詳細檢查，並利用非破壞性測試核實螺絲頭與螺絲帽接駁

位的施工質量。港鐵公司按隨機抽樣的結果，鑿開東西走廊及

南北走廊月台層板各 28 個位置，即合共 56 個位置讓最少 168
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個鋼筋或螺絲帽外露以供檢查。視乎情況及需要，樣本數量可

能會增加。  

 

政府認為開鑿混凝土檢測工作必須嚴謹、公正及安全地

進行，確保結果可信，因此就選擇開鑿位置的方法委託香港大

學統計及精算學系的專家團隊進行隨機抽樣。隨機抽樣的程序

是先在月台層板隨機選出 56 個位置，然後根據港鐵公司提供的

最新圖則，視乎層板內的鋼筋層數，再隨機選擇開鑿至某層鋼

筋。由於每個位置開鑿的闊度約 400 毫米，所以可外露一組包

括三條鋼筋進行檢測。這是統計學常用的「整群抽樣」方法。  

 

停止使用「陣列式超音波檢測方法」  

 

「陣列式超音波檢測方法」屬非破壞性測試，它可在保

存鋼筋的情況下發揮作用，遠較剪斷及扭出鋼筋作實際量度這

不能還原的破壞性方法為佳，並將對紅磡站擴建工程的整體結

構的影響性減到最低。  

 

由於早前發現使用「陣列式超音波檢測方法」檢測螺絲

頭扭入螺絲帽的長度，與實際經切割取出的鋼筋和螺絲頭進行

量度的結果有相當大的偏差，政府要求港鐵公司調查導致偏差

的原因。港鐵公司及其技術團隊已就事件進行調查，以及深入

研究和改良該檢測方法，以提高檢測的準確度和可靠性，並就

改良的檢測方法進行驗證工作。港鐵公司已在實驗室及工地反

覆測試及驗證改良的「陣列式超音波檢測方法」。驗證結果顯

示，所有樣本的螺絲頭扭入螺絲帽的實際長度，與採用改良的

「陣列式超音波檢測方法」比較，全部均處於測試容許的量度

差距 3 毫米之內。  

 

政府於 2019 年 3 月 14 日接納港鐵公司提交改良的「陣

列式超音波檢測方法」的建議，以該方法繼續進行第二階段檢

測工作。港鐵公司於 2019 年 3 月 15 日全面恢復進行檢測工作，

而截至 4 月 25 日，已經以改良的「陣列式超音波檢測方法」檢

測 186 個螺絲帽，檢測結果已上載至路政署沙中線工程項目網

頁（www.hyd.gov.hk/tc/road_and_railway/ railway_projects/scl/ index.html），

供公眾參閱。  

http://www.hyd.gov.hk/tc/road_and_railway/railway_projects/scl/index.html
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(三) 就 立 法 會 文 件 編 號 CB(4)527/18-19(05) 及

CB(4)527/18-19(06)所述議案的綜合回應 

 

擴大調查委員會的職權範圍 

 

行政長官會同行政會議已於本年 2 月 19 日批准擴大由

夏正民先生擔任主席的調查委員會職權範圍，就港鐵公司沙田

至中環線項目合約編號 1112 下的北面連接隧道、南面連接隧道

及紅磡列車停放處工程近期發現的違規情況，查明相關事實和

建議適當的改善措施。由於調查範圍擴大，行政長官會同行政

會議批准將調查委員會向行政長官提交報告的期限延展至本年

8 月 30 日或行政長官會同行政會議准予的時間。  

 

繼續全面評估策略的工作 

 

委員會的中期報告已於本年 3 月 26 日公布，該報告指

出紅磡站擴建部分的連續牆及月台層板建造工程達到安全水

平。我們會認真考慮並跟進調查委員會就促進公眾安全和如何

更能確保鐵路項目工程質量提出的建議。由於港鐵公司一直未

能提交紅磡站擴建部分於施工期間所依據的所有圖則及建造記

錄，再加上各種施工質量的問題，為策萬全，港鐵公司有責任

並同意完成三階段的全面評估策略，並將有關報告於調查委員

會完成工作前提交調查委員會。政府會督促港鐵公司盡快完成

第二階段的檢測工作，以及第三階段根據檢測結果而進行的結

構分析，以檢視客觀數據及計算結果。政府部門在過程中會嚴

格把關。  

 

有關其他車站的調查 

 

至於其他主要車站的情況，政府已啟動三個層面的審核

工作。首先，政府已要求港鐵公司就其他車站的主要工程進行

內部審核工作，包括施工紀錄是否齊全和設計圖則的修改是否

按既定程序進行。此外，在運輸及房屋局的專家顧問團監督下，

路政署聯同其監核顧問會審核沙中線其他車站的工程。首階段

將先行檢視土瓜灣站和鑽石山站，針對與質量相關的施工控制

和監督紀錄，以檢視結構安全性，並作出建議。我們會視乎有

關的審核結果，調整其餘車站審核工作的規模。最後，港鐵公

司須於竣工後向政府提交相關工程竣工證明書、紀錄圖則、建
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築物料的測試報告和證明書以供審核。

 運輸及房屋局局長

(彭家茹 代行 ) 

副本抄送：  

路政署  (經辦人 : 梁文豪先生 ) (傳真：2187 2971) 

2019 年 4 月 26 日  


