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2020 年 7 月 10 日會蟻的跟進事項

支援香港國際機場三跑道系統運作的政府設施及辦公地方的撥款建蟻

（文件編號： FCR(2020-21)46) 

補充實料

在 2020 年 7 月 10 日的財務委員會會議上，委員在審議文

件編號 FCR(2020-21)46 時，要求政府就中央人民政府駐香港特別

行政區維護國家安全公署（下稱「駐港國安公署」）人員進出香港

時所須遵辦的手續，以及就工程計劃 40210 號－香港國際機場三

跑道系統的相關政府部門設旄及辦公地方提交補充資料。本局經

諮詢相關政策局及部門後，現綜合回瞿如下。

扆港國安公墨人員的出入境安排

2. 駐港人員須持有有效的通行證：件，由入境事務處職員按照

《入境條例》（第 115 章）辦理入境手續進出香港。



支援三跑道系統運作的搣蟻警務設詭與現有警務設旄比較

3. 討論文件附件 2 第 l 段 (a)項中臚列的政府設方色及辦公地方

將設置於由香港機場管理局（下稱「機管局」）出資興建的建築物

內 。 為確保香港國際機場運作安全和高效，機管局會預留地方予

各相關政府部門作執行職務之用，當中包括第 (iii) 分項所列出的警

務設旄（即警察報案中心、接見室、設備室及其他辦公和運作地

方），而政府當局只須負責在有關處所進行建築工程 1及提供屋宇

裝備。上述推展模式在香港國際機場的各項發展中沿用已久 。 若

以淨作業樓面面積 2計算，工程計劃 40210 號所涵蓋的警務設施的

面積約為 1 110 平方米 。 而現時設置於香港國際機場（即一號客運

大樓丶中場客運廊、北衛星客運廊及海天碼頭）的同類型警務設

方色所佔用的總淨作業樓面面積約 1 050 平方米 。擬議警務設方色所

佔用三跑道系統項目下新增客運大樓（即擴建後的二號客運大樓

及三跑道客運大樓）的總樓面面積比例，與現時運作中的警務設

旄所佔用各客運大樓 3的總樓面面積比例相約。雖則如此，分布於

機場範囝內各個警務設泥的大小及規模會按其行動需要而不盡相

同，亦不能互相取代，因此不適宜將各警務設旄的淨作業樓面面

積作直接比較 。

4. 至於警務設施的建設費用單位價格方面，上逑分布於香港

國際機場不同地點的警務設拖的建築工程及屋宇裝備通常與鄰近

位置的其他政府設旄（例如海關、出入境及港口衞生管制等設旄）

一併進行 。 當中部分設旄是供各政府部門共同使用並涉及不可分

割的醚套裝置，例如屋宇裝備基礎系統、公共空間和通道等，因

此工程費用不適宜按部門劃分 。 根據現有資料，與工程計劃 40210

號性質和類型相近的工務工程項目 4的建築費用單位價格（以建築

工程和屋宇裝備作計算）介乎每平方米 20,500 元至 43,300 元之間

1 建築工程涵蓋的內容可參閱下文第 5 段的列表 。

2 i爭作業樓面面積是挂分配予樓宇使用者作預定用途的淨實際可用樓面面積，其 中不包拮以下

基本設方色所佔的地方：走廊、牆身厚度、喉管及公用設旄管道、無陳礙通道設旄、洗手間丶

浴室和淋浴間丶垃圾房、停車位、 上落客貨區、機電房等。

3 包拮一號客運大樓、中場客運廊、北衛星客運廊及海天碼頭 。

4 包拮工程計劃 172IC 號－香港國際機場航天廢場內裝置海關、出入境、檢疫設旄工程 （ 即

原有二號客運大樓 ） 及工程計劃 40110 號 － 香港國際機場飛行區中場範固發展計劃裝置相

關的政府設旄工程 。
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（按 2019 年 9 月價格計算勺，而工程計劃 40210 號的建築費用單

位價格（以建築工程和屋宇裝備作計算）則約為每平方米

27,200 元（按 2019 年 9 月價格計算）。但由於每項工程項目均有

其獨特性，而推展年分丶工地位置丶工程範圍、地理條件、規模大

小、採用的設計及物料等因素亦有差別，因此相關工程項目的建

築費用單位價格不能作直接比較。

支援三跑道系統運作的政府設泥的棓關工程實料

5. 應委員查詢工程計劃 40210 號的建築工程及外部工程（即

討論文件附件 2 第 13 段 (a)和 (d)項）所涵蓋的內容，有關資料在

討論文件已有敘述，現再整合如下供委員參考—

工慕．項目 涵羞內容

建築工程 為機管局建築物內的政府處所 1設施進行裝置工

程。工程範圍包括內部間隔及間門、內部裝飾牆及

飾面、固定裝置和設備、衞生設施，以及其他相闢

的裝置工程。

外部工程 工程範圍包括海關搜查犬基地、車輛控制亭和有

蓋車輛搜查停車處的結構工程、建築工程和屋宇

裝備工程；在飛行區進行的小型工程（如豎立閉路

電視及天線桿），以及與上述設施相關的小型道路

工程和排水 1排污工程。

電線詧道及電纜工稈的實料

6. 至於屋宇裝備中涉及的電線槽及電纜工程方面，由於當中

所涵蓋的建築物內部管線及電纜系統，與通訊電纜及相關工程（即

討論文件附件 2 第 13 段 (i)項）所涵蓋的內容不論在設計標準、施

工方法、規模及用途上都截然不同，因此不適宜將兩者作直接比

較，下文簡述兩者之間的分別。

5 為方便比較，有關的單位價格已按建築工程投標價格指數調整，並劃一以 2019 年 9 月價格

標示 。
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7. 建築物內的管線及電纜系統屬屋宇裝備（即討論文件

附件 2 第 13 段 (b)項）的一部分，為不同的屋宇裝備裝置（如電力

裝置、空氣調節及機械通風裝置、消防裝置、水管和排水裝置等）

提供所需的導管、電線槽及電線，使其能正常運作。工程範圍主

要涵蓋建築物的內部管道及電纜走線布局，並由相關的屋宇裝備

承建南建造。而通訊電纜及相關工程（即討論文件附件 2 第 13 段

(i)項）則提供通訊電纜網絡 6及設備，包括主幹光纖及銅線電纜，

室內配線架及通訊電纜連接裝置，將相關政府部門在機場島上現

有處所 1設拖連接到其新處所 1設拖所在的建築物，然後再經由建築

物內的通訊系統接駁至相關政府部門的專用設備及系統（如閉路

電視系統），使其能互相連繫，讓有關部門能有效地執行職務。正

如討論文件附件 2 附錄 2 的地下通訊管道分布圖所示，擬議通訊

電纜綱絡瞿蓋三跑道系統項目及現有機場島的不同位置。據槔咯

估計，地下通訊管道的總長度超過 35 公里，而通訊電纜的長度更

以通訊管道長度的倍數計算。有關的通訊電纜及管道鋪設工程主

要由土木工程承建甯建造。

工釋造價的搣備及考扈因素

8. 在擬備本項目的預算費用時，建築署除參考機管局提供的

初步費用估算外，亦有參考性質和類型相近的工務工程項目，如

工程計劃 40110 號－香港國際機場飛行區中場範圍發展計劃裝

置相關的政府設施工程的費用。此外，建築署亦考慮了本項目的

獨特性，包括以下對工程造價構成影零的主要因素－

(a) 擬議項目主要為機管局建築物（如擴建後的二號客運大樓

和三跑道客運大樓）內的政府處所及設旄進行建築工程及

提供屋宇裝備。有別於一般的政府建築物，雖然有關處所

及設旄佔機場客運大樓的總建築樓面面積比例不大（約為

3.7%), 但如討論文件附件 2 附錄 3 至 12 所示，它們分散

於建築物內的各處地點，以配合相關政府部門在香港國際

機場所提供的公共服務。因此，各建築物內連接政府處所

6 通訊電纜綱絡主要在戶外鋪設，並由混凝土固繞的通訊管道系統（即討論文件附件 2 第 13

段(h)項）保護 。 同時，亦有小部分通訊電纜安裝在建築物內，繼而經建築物內的通訊系統連

接至相關政府設旄 。
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及設施的導管、電線槽及電線須涵蓋比一般政府建築物更

厝泛的範圉，讓分布於建築物內各政府處所及設方色的設備

和裝置能正當運作，因而導致較高的工程造價；

(b) 由於部分政府部門的職務須處理及接觸機密檔案和敏威資

料，因此相關部門的處所須按其保安需要，提供比一般政

府辦公室更高級別的保安規格，例如建築工程所使用的物

料（如間牆、門和門鑌等）須滿足特定的保安要求，作用

有如建築物的外牆般提供一道堅固的屏障。此外，有別於

一般政府辦公大樓，相關政府部門須在擴建後的二號客運

大樓和三跑道客運大樓增設多個具特殊用途的設旄，如行

李處理室丶羈留設旄丶挂揮中心、接見室丶負壓診症室和

隔離室等以配合其執行職務。以上設旄須配備特定的室內

固定裝置及機電設旄，與一般辦公室的配置及規格大不相

同，不適宜將其建築費用作直接比較。上述的特殊保安要

求及運作需要對工程造價會有所影零；

(c) 三跑道系統項目的工地大多位處偏遠且缺乏陸路交通接駁

的位置，尤其是延伸自現時北跑道的新填海區，該處接壤

機場禁區範圍，基於機場保安及運作需要的考慮，在建造

期間燕論物料丶機械和設備運送，以及工作人員出入都須

倚賴海上交通接駁到位於新填海區的臨時碼頭，再經陸路

運輸到達旄工現場。此作業模式對工程造價會有所影零 7 ; 

(d) 由於工地的位置偏遠以致旄工人員往返工作地點的時間較

長，因此承建商須提升招聘條件以吸引更多本地熟練工人

及工程監督人員到三跑道系統項目的偏遠工地工作。而所

需的額外成本會在投標價中反映；及

(e) 多項建造工程現正在機場島上同期進行，與此同時，機場

島的非禁區範圍已全面發展，缺乏臨時工作區域供承建南

使用，尤其是用以存放建築物料及機械的地方，因而大大

7 主要適用於位處新填海區內的擬議工程，主要包拮三跑道客運大樓內的政府處所及設旄、柬

面用地的海關搜查犬基地，以及束面用地和面面用地的海關車輛控制亭和有蓋車輛搜查停車

處 。
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增加了旄工難度。故此，承建商須作特別安排，例如在機

場島範囝外另覓地方作臨時存放建築物料及機械之用，以

喵保建造工程能順利進行。在此作業模式下，承建商無可

避免須重複處理及運送有關的建築物料及機械，噹中所涉

及的額外成本亦會在投標價中反映。

9. 如上文第 8 段所述，建築署在擬備本項目的預算費用時參

考了機管局提供的初步費用估算，當中機管局已參照累積多年的

投標價格資料，以反映在機場島上進行工程的獨特因素對工程造

價的影零。由於本項目仍處於初步設計階段，討論文件內的預算

費用屬初步估算，並會在完成詳紬設計後再作調整，使工程造價

更能貼近當時的市場狀況。最終的工程費用亦會視乎工程的投標

價格而定。

運輸及房屋局局長

（戴碧瑩 篋 代行）

2020 年 10 月 9 日

副本送：

保安局

建築署

警務處

（經辦人：梁詠心女士）

（經辦人：馮子峯先生）

（經辦人：李雅麗女士）
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