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交通事務委員會  

鐵路事宜小組委員會

貴處於 2020 年 6 月 11 日的來函收悉。有關鐵路

事宜小組委員會於 2020 年 6 月 5 日的會議上通過的議

案，本局回應如下。  

在 2020 年 6 月 5 日會議上通過議程項目 II“屯門南延

線 ” 陳 恒 鑌 議 員 動 議 的 議 案 ( 立 法 會 文 件 編 號

CB(4)695/19-20(01)) 

香港鐵路有限公司 (港鐵公司 )在進行詳細規劃及

設計時，將會研究屯門南延線的具體走線及車站位置，

並會與相關政府部門商討工程方案，包括審視屯門南延

線在施工階段至建成後對附近公共設施的影響，以期減

少有關影響及減低對居民可能造成的不便。  

基於屯門南延線走線上的限制，某些受影響設施

是不能原址重置，包括屯門游泳池、「綠在屯門」社區

環保站及海皇路花園。我們建議在屯門的另一地點重置
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該些設施，以便在屯門第 16 區興建中途鐵路車站和作相

關的住宅發展，從而釋放該地方的發展潛力。因此，我

們會尋找合適的地點，並盡早開展有關設施的重置工

程，讓公共設施可持續服務社區，並將其受到項目的影

響減至最少。  

 

然而，受影響設施的範圍及其處理的具體計劃有

待核實，並取決於詳細規劃及設計階段進一步的技術研

究。在建議鐵路方案的細節 (例如走線、車站位置、落實

時間表等 )完備時，政府會按照既定程序諮詢公眾。   

 

有關西鐵線服務方面，行走該線的列車由 2016 至

2018 年期間逐步由七卡增加至八卡，最高可載客量因而

較 2015 年增加了 14%。現時，西鐵線於早上及下午繁忙

時段的列車班次，分別約為 3 分鐘及 3.5 分鐘一班 (來往

屯門至紅磡 )。在早上繁忙時段高峰期，港鐵公司於天水

圍站已安排加開一班恒常開往紅磡的特別班次，有助疏

導元朗區內車站候車的乘客。西鐵線信號系統亦會提

升，預計最早在 2021 年，視乎實際乘客需求，每小時每

方向的列車服務可增加至約 24 班次，可載客量將較 2015

年增加約共 37%。另外，為提升整體鐵路網的可載客量

及效率，港鐵公司一直透過不同措施疏導繁忙時段的乘

客需求，包括在可行情況下增加列車班次 (包括上述特別

班次 )、加強車站月台管理以協助列車準時開出等。港鐵

公司會繼續密切留意相關線路的載客率，適時檢討及研

究方案，以應付未來乘客量的需求。  

 

就啟動研究屯荃葵沙鐵路的建議，在制訂《鐵路

發展策略 2014》時，當時的顧問曾就興建鐵路貫通屯荃

海岸線的可行性作出詳細評估。根據顧問的分析，屯荃

海岸線的人口主要集中在東西兩端，其餘地段的發展密

度較低，預計不會有新的客源基礎。同時，由於涉及一

定的技術困難，單在屯荃海岸線興建鐵路的建造成本預

算相當高。《鐵路發展策略 2014》指出，以當時掌握的

情況而言，屯荃鐵路的成本效益難以確立；長遠來說，
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若屯門與荃灣之間沿海地區的發展規劃及人口有進一步

變化，以致運輸需求長遠有所增長，政府會適時考慮相

關的鐵路方案。至於興建鐵路貫通荃灣及沙田的技術可

行性方面，在制定《鐵路發展策略 2014》時，當時的顧

問亦曾作出相關評估。根據顧問的分析，貫通荃灣及沙

田的鐵路走線將要面對不同的技術問題，包括需穿越郊

野公園及水塘範圍，以及走線上人口集中的地方沒有足

夠土地興建車站等鐵路設施。  

 

中部水域人工島的相關鐵路有部分與屯荃鐵路的

走線（屯門至青龍頭）相若。運輸及房屋局計劃根據發

展局和規劃署正進行的《香港 2030+：跨越 2030 年的規

劃遠景與策略》研究所設定的整體土地規劃，推展《跨

越 2030 年的鐵路及主要幹道策略性研究》，當中會根據

最新的規劃資料檢視本港（包括新界西北）2031 年至 2041

年或以後的鐵路和主要幹道等運輸基建的供求，並會探

討鐵路及主要幹道基建的策略性布局方案，以確保大型

運輸基建的規劃能配合香港整體長遠土地發展的需要。  

 

 

在 2020 年 6 月 5 日會議上通過議程項目 II“屯門南延

線 ” 田 北 辰 議 員 動 議 的 議 案 ( 立 法 會 文 件 編 號

CB(4)695/19-20(02)) 

 

政府會在詳細規劃及設計階段就屯門南延線的融

資安排與港鐵公司進行談判。由於在以往的鐵路項目

中，以「鐵路加物業」模式向港鐵公司給予物業發展權

的目的是填補這些項目的資金差額，因此相關用地多用

於私人房屋發展。就本鐵路項目而言，我們只能在第 16

區用地上的房屋發展所產生的收入能夠完全填補屯門南

延線項目的資金差額並且有剩餘的情況下，才有條件考

慮於第 16 區用地提供公營房屋。  

 

重置游泳池的具體計劃將影響第 16 區車站的施工

時間，並取決於進一步技術研究。為盡快落成屯門南延



4 
 

線，我們會探討重置泳池的不同方案，以期盡早開始第

16 區車站的工程。在建議方案的細節完備時，政府會按

照既定程序諮詢公眾。  

 

 

 

 

 運輸及房屋局局長  

 

（施鍵恒     代行）  

 

 

 

 

2020 年 6 月 22 日  

 

副本送：   

路政署鐵路拓展處處長（經辦人：李子為先生） 

(傳真：2194 0147） 


