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有關管制柴油車輛廢氣排放有關管制柴油車輛廢氣排放有關管制柴油車輛廢氣排放有關管制柴油車輛廢氣排放、、、、

改善車輛維修及減少黑煙車輛的策略改善車輛維修及減少黑煙車輛的策略改善車輛維修及減少黑煙車輛的策略改善車輛維修及減少黑煙車輛的策略

引言引言引言引言

我們在一九九九年十一月五日向議員簡介有關管制柴油

車輛廢氣排放的計劃。議員要求當局提供以下資料，以作進一

步討論 :

( a ) 按車齡和車輛型號列出全港車輛的廢氣排放資料；

( b ) 外國採用的柴油類別資料；

( c ) 有關進口高質素柴油到香港的優點、成本問題及困

難所在等資料；

(d ) 政 府 計 劃 改 善 本 地 車 輛 維 修 服 務 水 平 的 實 施 時 間

表；

( e ) 職 業 訓 練 局 會 就 車 輛 維 修 行 業 提 供 的 培 訓 計 劃 資

料；

( f ) 有否考慮添置供車主使用的底盤式測功機；

( g )  有否足夠的石油氣車輛維修工場提供所需服務。
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2 . 本文件除了提供議員要求的資料外，亦載述多項推動改

善車輛維修的措施，以配合減少汽車排放有害污染物的整體計

劃。這些措施旨在確保在路面行駛的車輛皆保養得宜，以減少

污染物的排放。我們的策略，是與汽車業 手制訂測試和培訓

計劃，以改善車輛維修服務水平，同時亦透過規管措施以確保

車輛符合有關的廢氣排放標準。

背景背景背景背景

3 . 香港空氣中可吸入懸浮粒子的水平及其對健康的影響，

是公眾關注的問題。可吸入懸浮粒子如處於高水平，會引致呼

吸系統疾病、令發病率和死亡率上升、使肺疾病例如哮喘、支

氣 管 炎 及 肺 氣 腫 的 病 情 惡 化 。 車 輛 排 出 的 黑 煙 ， 不 但 影 響 市

容，更對許多市民造成滋擾。

4 .  柴油車輛排出的廢氣，是路旁可吸入懸浮粒子和黑煙的

主要來源。此外，有越來越多的證據顯示，肺癌與長期接觸柴

油粒子有關。在市區，空氣中可吸入懸浮粒子和二氧化氮的數

量中，分別有約半數及 60 %是來自柴油車輛。按車齡和型號顯

示的本地各類車輛廢氣排放概況載於附件附件附件附件 I。

對新登記車輛實施的廢氣排放標準對新登記車輛實施的廢氣排放標準對新登記車輛實施的廢氣排放標準對新登記車輛實施的廢氣排放標準

5 . 對新登記車輛實施最嚴格的廢氣排放標準，是我們管制

柴油車輛廢氣排放的措施之一。現時，我們已實施歐盟廢氣排

放標準，這些標準會跟隨歐盟引進新標準而進一步收緊。按照

目前的計劃，我們會分別在二零零一年及二零零五年實施歐 I I I

及歐盟 IV 廢氣排放標準。
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車用柴油燃料車用柴油燃料車用柴油燃料車用柴油燃料

6 . 為減低柴油車輛的廢氣排放及配合更嚴格的廢氣排放標

準，我們正收緊柴油燃料的標準，使設計上改良了的引擎在減

少廢氣排放方面，能取得最理想的成效。本港現時車用柴油的

標準與歐盟相同，至於外國目前採用的車用柴油標準則概列於

附件附件附件附件 I I。。。。

7 . 為 了 進 一 步 收 緊 車 用 柴 油 的 標 準 ， 我 們 已 與 油 公 司 協

議，在二零零一年一月一日或之前把車用柴油的含硫量降低至

0 . 03 5%，以協助落實歐盟 I I I 廢氣排放標準。長遠而言，歐盟打

算在二零零五年或之前，採用超低含硫量柴油 (含硫量為 0 . 005 %)

作 為 它 們 的 標 準 車 用 柴 油 ； 而 美 國 正 考 慮 在 二 零 零 七 年 或 之

前，把當地的車用柴油含硫量降低至類似水平。我們的計劃，

是盡快引入超低含硫量柴油，而且無論如何也不會遲於歐盟在

二零零五年採用該等柴油為標準。這種柴油有助把車輛排放的

懸浮粒子和氧化氮分別減少 10 %和 5 %。

8 . 目前，只有若干歐洲國家出產超低含硫量柴油。香港的

柴油來自東南亞的煉油廠，而這些廠房尚未設有生產超低含硫

量柴油的設備。

9 . 超低含琉量柴油的生產成本較普通柴油為高，加上從歐

洲輸入該燃料亦會增加航運成本，因此，超低含硫量柴油的最

初售價會比現有柴油的售價為高。一些初步估計顯示，倘若把

這種燃料引入香港，價格增幅約為每公升 0 .85 元，但這些估計

的準確性尚有待証實。

10 . 部 分 油 公 司 正 研 究 把 超 低 含 硫 量 柴 油 引 入 香 港 的 可 行

性。我們預期當收到它們的建議書後，我們便能提供進一步的

資料。
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安裝柴油催化器或微粒過濾器安裝柴油催化器或微粒過濾器安裝柴油催化器或微粒過濾器安裝柴油催化器或微粒過濾器

1 1 . 此外，我們亦致力為舊款柴油車輛安裝適當的催化器或

微 粒 過 濾 器 ， 並 正 與 香 港 理 工 大 學 合 作 ， 測 試 這 些 裝 置 的 效

能。倘若效果理想，我們便會制訂計劃，為歐盟標準實施前生

產的車輛安裝這些裝置。

減少依賴柴油車輛減少依賴柴油車輛減少依賴柴油車輛減少依賴柴油車輛

1 2 . 減少依賴柴油車輛，亦是我們的目標之一。我們提出在

二零零零年年底或之前大規模引入石油氣的士，正是實現這個

目標的第一步工作。然後，我們會探討把石油氣或其他低 染

燃料應用在小巴上。此外，我們亦正研究採用其他低 染技術

取代柴油車輛的可行性。

支緩石油氣車輛的維修工作支緩石油氣車輛的維修工作支緩石油氣車輛的維修工作支緩石油氣車輛的維修工作

1 3 . 為了提供石油氣車輛在維修方面所需的支援，職業訓練

局 (職訓局 )已在一九九八年十月開展了培訓計劃，該局每年可

訓練 18 0 名石油氣車輛機械工。至今，職訓局已訓練了 2 3 5 名

機械工。

1 4 . 機電工程署現正向汽車維修業公布有關開設石油氣車輛

維修工場的規格要求，並已物色到 29 個現有地點，可改建成石

油氣車輛維修工場。該署現時亦已接獲合共 1 1 份開設石油氣車

輛維修工場的申請，其中兩個工場已獲批准使用，另外三個獲

准施工，其餘的申請則正在處理中。

1 5 . 政府已於本年度的賣地計劃中，批出四幅分別位於九龍

灣、青衣、葵涌和元朗的合適工業用地，供開設石油氣車輛維
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修 工 場 。 賣 地 計 劃 中 另 外 兩 幅 分 別 位 於 西 貢 和 上 水 的 工 業 用

地，亦會獲准設立石油氣車輛維修工場。

1 6 . 石油氣車輛的維修工作，大部分可由修車工場的一般汽

車機械工進行，只有關乎氣體系統的維修工作必須由石油氣車

輛機械工在機電工程署認可的維修工場內進行。

車輛維修車輛維修車輛維修車輛維修

1 7 . 車輛維修對減低車輛的廢氣排放至為重要。維修不善的

車輛，可以比維修妥善的車輛排出多達 1 0  倍的污染物。對柴

油車輛來說，排放黑煙是車輛有欠維修的一個明顯跡象。根據

《定額罰款 (刑事訴訟 )條例》 (第 240 章 )，汽車排放過量黑煙，

屬違法行為。

1 8 . 在香港，柴油車輛主要屬商用車輛，須每年接受車輛安

全檢查，以確定是否適宜在路上行駛。運輸署為了敦促駕車人

士注意妥善維修車輛，在進行年檢的車輛中，隨機抽選 1 0 %  進

行更嚴格的黑煙測試。該署會對所有在下一年度接受年檢的車

輛，進行這些更嚴 格的黑煙測試。另外，環境保護署 (環 保署 )

已印製宣傳單張，提醒駕駛人士妥善保養車輛和保持良好駕駛

習慣的重要性。該署並聯同職訓局和香港生產力促進局合辦課

程，向車主和駕駛人士推廣這些概念。

1 9 . 政府亦實施管制計劃對付黑煙車輛，以收阻嚇作用。環

保署現行的車輛黑煙管制計劃，規定被檢舉的黑煙車輛須在指

定期限內接受黑煙測試。為了加強計劃的成效，環保署從本年

九月起採用了底盤式測功機，以測試 5 .5 噸以下柴油車輛的黑

煙排放。這項更為精確的測試，可有效偵測保養欠佳的車輛，

並有助加強車主認識妥善保養車輛的重要性。
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2 0 . 同時，警方亦配備了 12 部煙度計，以加強執法工作。利

用煙度計測試車輛是否排放過量黑煙，較過往以肉眼檢查更為

有效，而且更為客觀。警方除了向被截獲的黑煙車輛發出定額

罰款通知書外，亦會把這些車輛轉介環保署以接受黑煙測試。

在一九九七年、一九九八年及一九九九年首十個月，環保署分

別發出 26  6 59、 31  822 及 2 9  72 1 份廢氣測試通知書，而警方在

同期則對排放過量黑煙車輛發出 1  08 5、 1 643 及 4  523 份定額罰

款通知書。

減少黑煙車輛的進一步工作減少黑煙車輛的進一步工作減少黑煙車輛的進一步工作減少黑煙車輛的進一步工作

2 1 . 儘管我們已致力推行上述的工作，但路面仍有不少黑煙

車輛。為了從根源 手解決問題，我們已採取了多項措施，一

方面提醒運輸業人士須加倍注意維修車輛以減少廢氣排放，另

一方面亦協助車輛維修業提高服務水準。

2 2 . 運輸業內許多成員均表示願意與政府及車輛維修業通力

合作，提高車輛維修水準。為加強各相關行業對妥善維修車輛

的意識，及協助提高車輛維修服務水準以減少廢氣排放，我們

正進行下列工作：

　 ( a ) 為協助車輛維修業人士加深了解底盤式測功機的運作，

環保署已在廢氣測試中心派駐了人員，在現場向那些未

能 通 過 測 試 的 人 士 講 解 及 示 範 如 何 適 當 調 校 引 擎 。 目

前，該項檢驗的整體合格率已上升至接近 8 0%。我們會

繼續協助業界熟習測試的要求，並採取正確的方法維修

車輛以減少黑煙排放；

　 (b ) 自本年八月起，環保署與香港生產力促進局及職訓局合

辦了四次講座，為車輛機械工講解如何正確維修引擎以

減少黑煙排放。出席這些訓練課程的技工人數約有 3 00
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人。此外，環保署亦為運輸業及其修車技工舉辦了八次

講座及一次工作坊，讓參加者加深認識以底盤式測功機

進行黑煙測試的要求。環保署打算在未來六個月，為大

約 1  00 0 名業內人士增辦 12 次講座，講解如何妥善維修

車輛以防止黑煙排放，並使他們了解如何使用底盤式測

功機進行黑煙測試。如有需要，該署會舉辦更多講座，

讓有興趣參與的所有修車工場均可派出至少一名機械工

出席；

　 ( c ) 職訓局亦計劃在現有的車輛機械工課程 (有關課程載於附附附附

件件件件 I I I )以外，為車輛機械工增辦有關使用底盤式測功機

協助維修車輛的短期課程。我們會設法鼓勵業界人士參

加這些課程，並會積極推廣修畢課程後發出的證書，以

助車主揀選適合的車輛機械工以解決車輛排放黑煙的問

題；

　 (d ) 業界對市面上缺乏汽車維修手冊感到關注。我們正要求

各車輛供應商提供修理車輛所必需的汽車維修手冊；

　 ( e ) 為了讓業界更加意識到預防性的保養對減少黑煙排放的

重要性，運輸署已在一九九九年九月底舉辦了一個為期

四星期的計劃，在九龍灣驗車中心提供免費黑煙排放檢

驗。本港一間油公司亦聯同一個環保團體，在一九九九

年十月至十二月期間在三個加油站為駕車人士提供免費

黑煙排放檢驗。現有的車輛廢氣測試中心營辦商，在星

期日亦以收費方式，讓車輛維修業人士使用測功機以調

校車輛引擎。我們會繼續鼓勵有關方面採取這些措施，

以推動業界定期對車輛進行預防性保養；以及

　 ( f ) 各車輛測試中心的黑煙測試會陸續改為採用底盤式測功

機進行，車輛的黑煙測試程序及標準亦會有所協調。
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2 3 . 職訓局在一九九八年三月的一次人力調查中，得悉本港

有 5  57 5 名車輛機械工。該項調查雖然沒有提供從事柴油車輛

引擎維修的機械工數目，但職訓局估計需要接受進階訓練的人

數大約會是 1  00 0 名左右。我們的目標，是在未來六個月內協

助有關機械工提升他們對維修柴油車輛的整體服務水準。

2 4 . 議員亦要求我們考慮購買底盤式測功機，供車主檢查車

輛是否需進行維修。我們估計如要在現有的政府處所裝設底盤

式測功機，約需高達 180 萬元的建設費用 (包括測功機本身的價

格約 50 萬至 1 00 萬元視乎測功機的大小而定，另 8 0 萬元為其

他輔助設施所需的費用 )，另外每年至少需要 1 20 萬元的經常性

開支。如要興建一所全新的測試中心，所需的建設成本會更為

昂貴。我們相信，如要使用測功機以推廣車輛維修，最有經濟

效益的方法是利用現有指定廢氣測試中心的測功機提供所需服

務。到了下月份，指定廢氣測試中心的數目會由 3 個增加到 5

個，屆時這些中心將有能力應付額外的測試工作。故此，我們

正研究可否與這些指定廢氣測試中心合辦一項試驗計劃，讓車

主自發在這些中心利用測功機進行車輛黑煙排放檢驗。我們會

根據試驗計劃的結果，評估運輸業在這方面的需要，並研究未

來的路向。

2 5 . 為回應運輸業界對長遠改善車輛維修水準的關注，政府

現正成立一個工作小組，集合了來自車輛維修業及其他有關方

面的代表，研究協助業界提高車輛維修水準的方法。提高車輛

維修服務的水準，可以減少黑煙車輛的數目、改善車輛機件在

路面運作的性能，從而改善環境及促進道路安全。該工作小組

將會研究多項問題，包括研究推行車輛維修業發牌／證書制度

的可行性。
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黑煙車輛的定額罰款黑煙車輛的定額罰款黑煙車輛的定額罰款黑煙車輛的定額罰款

2 6 . 現行的 45 0 元定額罰款是在一九九四年釐訂的。由於現

時已有醫學證據，證明空氣污染影響健康，而空氣中有害的污

染物很大程度來自汽車廢氣，因此，提高罰款額是有充分理據

的。在現行的罰款水平下，車輛排放過量黑煙與一些較輕微的

交通違例事項，例如在禁區內上落客貨等的罰款額相同。我們

認為有充分理由把排放過量黑煙車輛的違例事項罰則，提高至

與威脅他人安全的交通違例事項罰款相近的水平。目前，車輛

超重的罰款額為 1 , 00 0 元。我們建議把車輛排放過量黑煙的定

額罰款提高到這個水平。

徵詢業界的意見徵詢業界的意見徵詢業界的意見徵詢業界的意見

2 7 . 運輸業人士反對提高定額罰款的建議，他們認為，由於

經濟不景，業界經營為艱，大幅提高定額罰款只會令他們百上

加斤。一些業內人士認為車輛維修業未能提供適當的維修保養

服務以防止車輛排放黑煙。他們列舉的原因計有 :缺乏車輛維修

的正規培訓及設備、業內人士資歷欠佳、難以取得修理車輛所

必需的維修資料，以及缺乏一套車輛機械工的發牌制度。部分

成員更認為，在最近引入底盤式測功機進行先進黑煙測試後，

車輛一旦被發現排放過量黑煙，車主便須花上數千元修理，故

並無必要提高罰款額。

公眾意見公眾意見公眾意見公眾意見

2 8 . 公眾人士曾提出不少意見，要求減低車輛廢氣排放，以

保障公眾健康，及改善路旁的環境。他們促請當局加強對黑煙

的車輛的執法，並提高罰款額。
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未來路向未來路向未來路向未來路向

2 9 . 我們已審慎考慮過業界的論據及公眾人士的意見，並注

意 到 提 升 目 前 業 內 培 訓 水 平 及 從 業 員 資 歷 、 公 開 車 輛 維 修 資

料，以及設立機械工發牌制度的好處。政府很高興見到很多汽

車行業人士都承諾會致力改善車輛維修水準。正如上文所述，

我們會與業界共同努力，推廣妥善維修車輛的意識、提供培訓

機會，及致力解決業界關注的問題。

3 0 . 公眾人士擔心空氣污染危害健康的理據是充分的，而車

輛排放的廢氣是本港整體空氣污染的主要成因。因此，我們有

充分理由把排放過量黑煙車輛的罰款，提高至與其他危害他人

的 交 通 違 例 事 項 相 同 的 水 平 。 此 舉 可 向 車 主 清 楚 帶 出 一 個 信

息，就是必須妥善維修車輛，以減少車輛廢氣對他人的影響，

同 時 亦 提 醒 他 們 ， 在 減 少 車 輛 黑 煙 排 放 方 面 ， 預 防 總 勝 於 治

療。

3 1 . 為讓業界有一段合理的時間就改善車輛維修作出安排，

並令車輛維修業有充分時間提升其服務水準，同時又為確保有

關人士會作出實質的行動，我們建議修改有關法例，提高對排

放過量黑煙車輛的定額罰款，但新罰款額會在法例修改通過後

六個月才生效。

32 . 如 議 員 同 意 的 話 ， 我 們 打 算 在 下 月 向 立 法 會 提 交 議 決

案，修訂《定額罰 款 (刑事訴訟 )條例》的附表，以增加排放過

量黑煙車輛的罰款。當議決案通過後，我們會向立法會提交相

應的修訂規例。有關的議決案及修訂規例，均會在議決案通過

後六個月才生效。擬議的修訂內容載列於附件 IV。

3 3 . 單憑提高對黑煙車輛的定額罰款，並不能完全消除車輛

排放過量黑煙的問題。我們必須與運輸業及車輛維修業建立伙
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伴關係，提升車輛維修服務的水準，並促使運輸業人士加強注

意定期保養車輛，才能徹底解決問題。在社會人士的支持下，

我們認為本文件載列的整套措施，會有助迅速改善汽車維修保

養水準，並減少車輛的黑煙排放。

規劃環境地政局

一九九九年十二月
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附件附件附件附件 I
本地車輛按車齡及型號列出的廢氣排放概況本地車輛按車齡及型號列出的廢氣排放概況本地車輛按車齡及型號列出的廢氣排放概況本地車輛按車齡及型號列出的廢氣排放概況
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附件附件附件附件 I I

外國目前所採用的車用柴油規格外國目前所採用的車用柴油規格外國目前所採用的車用柴油規格外國目前所採用的車用柴油規格

國家／地區國家／地區國家／地區國家／地區 柴油的最高含硫量柴油的最高含硫量柴油的最高含硫量柴油的最高含硫量

限制限制限制限制（％）（％）（％）（％）

採用年份採用年份採用年份採用年份

歐洲共同體 0 . 05 1 9 96

美國 0 . 05 1 9 93

日本 0 . 05 1 9 97

新加坡 0 . 05 1 9 99

台灣 0 . 05 1 9 98

馬來西亞 0 . 2 1 9 97

（註︰ 香港已早於 1997年 4月採用車用柴油含硫量不高於 0.05％的標準，並
是亞洲最先採用如此嚴格標準的城市之一。）
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附件附件附件附件 I I I

職業訓練局為汽車機械工開辦的職業訓練局為汽車機械工開辦的職業訓練局為汽車機械工開辦的職業訓練局為汽車機械工開辦的

訓練課程訓練課程訓練課程訓練課程

職業訓練局十分重視汽車工人的訓練。該局於 1 985
年成立汽車業訓練中心，為有意入行人士提供入職前訓練，以

及為在職汽車工人提供增修訓練。訓練中心設備完善，師資優

良。有關訓練課程的詳情見附錄附錄附錄附錄 A。

此外，職業訓練局轄下的香港專業教育學院亦辦有

多項技工和技術員程度的汽車工程課程，詳見附錄附錄附錄附錄 B。

石油氣車輛維修工作石油氣車輛維修工作石油氣車輛維修工作石油氣車輛維修工作

隨著政府於 19 97 年 10 月推出石油氣的士後，汽車
業訓練中心亦與氣體燃料業訓練中心於 1 998 年合辦石油氣車輛
維修訓練課程，目的是訓練足夠的機械工來維修石油氣車輛。

根據我們的估計，每年的訓練需求為 1 80 名機械工。直至 1 9 99
年 11 月底為止，已有 235 名汽車機械工接受訓練，而輪候人數
則仍有 60 0 名。由於訓練需求日增，汽車業訓練中心會由 2 0 00
年 1 月 ，將訓練名額由每年 18 0 個增至 4 00 個，亦增建了石
油氣維修工場，加強有關訓練。

廢氣排放管制廢氣排放管制廢氣排放管制廢氣排放管制（柴油引擎）（柴油引擎）（柴油引擎）（柴油引擎）

在改善空氣質素方面，政府已加強對付排放過量黑

煙的車輛。為協助業界解 車輛排放過量黑煙問題，訓練中心

會於 20 00 年 1 月開辦有關廢氣排放管制（柴油引擎）的新課
程。課程主要教授有關減少車輛廢氣排放的方法。為開辦有關

課程，訓練中心會於未來數星期裝設一部底盤式測功機，日後

並會視乎需求，考慮增辦課程以滿足業界的需求。
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附錄附錄附錄附錄 A

汽車業訓練中心汽車業訓練中心汽車業訓練中心汽車業訓練中心

1999 /2000 年度課程大綱年度課程大綱年度課程大綱年度課程大綱

課程名稱 課程

類別

課程

為期

開設

班數

每班

人數

受訓人

員總數

職前

課程

汽車維修基本

技術課程

全日制

（長）

4 4 星期 1 4 2 0 2 8 0

汽車維修基本

原理

全日制

（短）

9 星期 3 2 0 6 0

增修

課程

汽 車 噴 漆 增 修

班

全日制

（短）

5 天 2 1 2 2 4

汽車冷氣系統維

修及保養

夜間制 1 0 個

晚上

2 1 2 2 4

柴油噴注系統維

修及保養

夜間制 1 6 個

晚上

1 1 2 1 2

汽車測試儀器的

使用

夜間制 1 0 個

晚上

2 1 2 2 4

汽車噴漆 夜間制 2 5 個

晚上

2 1 2 2 4

自動變速器的維

修

夜間制 1 0 個

晚上

2 1 2 2 4

電子汽油噴注系

統維修及保養

夜間制 8 個

晚上

1 1 2 1 2

石油氣汽車維修

課程

混合制 4 5 小時 1 8 1 0 1 8 0

合共 4 7 6 6 4
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附錄附錄附錄附錄 B

香港專業教育學院所開設的汽車工程課程香港專業教育學院所開設的汽車工程課程香港專業教育學院所開設的汽車工程課程香港專業教育學院所開設的汽車工程課程

1. 一年全日制汽車工程技術員預修證書課程

2. 兩年全日制汽車工程文憑課程

3. 三年日間部份時間制汽車機械工技術證書課程

4. 三年日間部份時間制車身修理技術證書課程

5. 三年日間部份時間制車身噴漆技術證書課程

6. 三年日間部份時間制汽車電工技術證書課程

7. 兩年日間部份時間制汽車工程高級證書課程

8. 一年夜間制汽車工程管理增修課程

9. 三年夜間制汽車工程高級證書課程

10. 三年夜間制汽車機械工技術證書課程
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附件 IV

有關提高排放過量黑煙車輛

定額罰款額

的擬議法例修訂

《定額罰款 (刑事訴訟 )條例》 (第 240 章 )附表第 29 項載列根據

《道路交通 (車輛構造及保養 )規例》 (第 3 74 章，附屬法例 )第 3 1 (1 ) ( a )

條，汽車排放過量煙霧罪行的定額罰款金額。《定額罰款 (刑事訴訟 )

規例》 (第 24 0 章，附屬法例 )附表表格 1“罪行及定額罰款一覽表”

編號第 29 項亦載列有關罪行的定額罰款水平。我們建議把排放過量

煙霧的定額罰款額由 450 元提高至 1 , 00 0 元。

2 . 根據《定額罰款 (刑事訴訟條例 )》 (第 2 40 章 )，立法會可藉決

議修訂條例的附表。現建議由規劃環境地政局局長提出決議案動議，

修訂附表第 29 項，把排放過量黑煙的定額罰款額由 4 50 元提高至

1 , 00 0 元。

3 . 如上文載述的決議案獲得通過，運輸局局長可依據有關條例第

1 1 條賦予的權力，在《定額罰款 (刑事訴訟 )規例》 (第 2 4 0 條，附屬

法例 )附表的表格 1 作出相應的修訂。

4 . 規劃環境地政局局長會藉刊登憲報公告，指定決議及修訂規例

開始實施的日期。目前的建議，是準備將有關修訂在決議案獲通過後

六個月才實施。


