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圖1 ― 2019年海運業按界別劃分的經濟貢獻  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

圖2 ― 2021年新華․波羅的海指數十大航運中心
的評分 (a)  

 
 

註：  ( a )  新 華 ․波 羅 的 海 指 數 從 3方 面 評 估 各 個 航 運 中 心 的 表 現 ，
即 ( i )港 口條件， 包括貨 物流通量 和港口 吞吐量； ( i i )航 運
服 務 ， 例 如 各 項 航 運 服 務 是 否 一 應 俱 全 ； 及 ( i i i )綜 合
環 境 ， 包 括 整 體 物 流 表 現 和 關 稅 稅 率 。 自 指 數 在 2 0 14年
推出後，香港一直在首四位中穩佔一席。  

 
 

圖3 ― 2021年香港在選定海運服務的排名  

 
 

服務範疇  香港排名  與首位海運服務  

中心的差距  

航運經紀公司  
數目  

第八位，落後於倫敦、

新加坡、雅典
比雷埃夫斯、上海、

迪拜、休斯頓及  
紐約新澤西  

香港：≃20 
倫敦：≃80 

海事相關律師

事務所的

合夥人  
數目  

第六位，落後於倫敦、

紐約新澤西、
新加坡、上海及  
奧斯陸  

香港：≃400 
倫敦：≃3 000 

海事仲裁員  
數目  

第四位，落後於倫敦、

新加坡及紐約新澤西  
香港：≃30 
倫敦：≃400 

船舶管理公司  
數目  

第四位，落後於雅典
比雷埃夫斯、新加坡及

東京  

香港：≃100 
雅典比雷埃夫斯：≃470 

重點  
 
  海運業是一個特別多元化的行業，
每個海運業群不僅涵蓋貨物裝卸和

船舶操作等傳統海運業務，還包括

船舶融資、船務經紀、法律服務及

海事保險等海運服務。 2019年，
海運業佔香港本地生產總值的 1.1% 
(309億港元 )，還僱用了 81 500人
(圖 1)。除直接經濟貢獻外，海運業
亦支撐着被視為四大「支柱產業」

之一的貿易及物流業的發展。  
 
  近年，香港港口似被其他亞洲港口
相繼超越，當中主要見於貨櫃

吞吐量的國際排名持續下滑。自

香港在 2005年失落全球最繁忙
貨櫃港的地位後，其國際排名下跌

勢頭持續， 2020年更跌至第九位。  
 
  一如不少歷史悠久但貨運量日漸
減少的港口城市，香港亦積極推動

海運服務行業不同領域的發展，從

而帶動本地海運業的進一步增長。

當局實施的相關措施，包括為船舶

租賃及海事保險業務提供稅務

優惠、為船東提供支援服務以吸引

更多船舶在香港註冊，並向物流

服務供應商提供資助，鼓勵業界

應用科技提升生產力。  
 
 事實上，香港在“新華․波羅的海國際
航運中心發展指數”(“新華․波羅的海
指數”)的排名，連續多年靠前 (圖2)，
反映本港已奠定良好的基礎，用作

發展和鞏固作為高增值海運服務

中心的地位。新華․波羅的海指數

於 2014年推出，旨在評估主要國際
航運中心提供港口和船舶商業服務的

表現。然而，2021年新華․波羅的海
指數報告書亦指出，香港一些服務

範疇存有不足之處 (圖 3)，須加改善
以趕上其他主要海運服務中心。  
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圖 4 ― 2020年選定地方的海事保險保費額  

 
 

註：  ( a )  括號 內 數 字為 選 定地 方 佔 全球 海 事 保險 保 費總 額 的

百分比。  
 
 
圖 5 ― 2020年按行業劃分的香港及非香港

僱員分布情況  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
註：  ( a )  括號內數字為其佔該行業僱員總數的百分比。  
 ( b)  駐岸 行 業 工作 包 括有 關 船 舶管 理 、 海事 法 律和 金 融

服務，以及其他與船舶相關支援服務的職位。  
 
 
圖 6 ― 2020年選定工作職位的平均月薪  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
註：  ( a )  船公司每月平均支付的薪金。  
 ( b)  航海訓練獎勵計劃的資助。  

重點  
 
  在各項高增值服務之中，本港亦不乏
拓展海事保險市場的商機。雖然按

總噸位計算，香港是全球第四大船舶

註冊處，但 2020年在本港投購的海事
保險保費僅佔全球總額的 0.6% (圖 4)。  

 
  在香港，海運服務業群提供各式各樣
的就業機會，但個別界別出現了人手

短缺的情況，遠洋輪業便是一例。

遠洋輪業為合適的人才提供機會，在

毋須員工擁有很高學歷的情況下，仍

為他們提供明確的晉升階梯，升職後

薪酬待遇亦算優厚。以 2020年為例，
根據海事處的數字，船長和輪機長等

高級船員的月薪分別可達 102,024港元
和 98,803港元。然而，職業訓練局
進行的海事人力研究發現，遠洋輪業

大部分員工屬非香港僱員，在 2020年
高佔 98.1% (圖 5)。  

 
  本地青年人不願意投身遠洋船隻
工作，除了因為要與家人和朋友長期

分離外，亦可能出於對該行業本身的

憂慮，例如初入職時薪酬不高，又或

對行業專業發展機會了解不足。  
 
  針對上述的情況，政府自 2004年推出
航海訓練獎勵計劃，以吸引青年人

成為實習生參加航海訓練。在該計劃

下，實習生在僱傭合約期間每月可獲

6,000港元的資助，以彌補他們與岸上
工作的同輩之間的收入差距 (圖 6)。
政府其後在 2019年擴大該資助計劃的
涵蓋範圍，惠及報考海事處甲板高級

船員三級 /輪機師三級考試的實習生在

備考期間，以及在取得相關適任証書

後獲聘在遠洋船上擔任實習工作的

人士。  
 
數據來源：政府統計處、香港海運港口局、海事處、
職業訓練局、中國經濟信息社、波羅的海交易所及國際

海上保險聯盟的最新數據。  
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香港  

新加坡  

美國  

日本  

內地  

英國  

實習生 

侍應生 

普通文員 

採購文員 

電話接線生/接待員 

船務文員 

會計文員 

香港的海運業 (續 ) 

64.1 億美元  (21.4%)(a) 

29.7 億美元  (9.9%) 

23.0 億美元  (7.7%) 

20.5 億美元  (6.9%) 

7.1 億美元  (2.4%) 

1.7 億美元  (0.6%) 

遠洋輪業  

僱員人數 
總數：7 860 
香港：152 
非香港：7 708 

香港僱員 
(1.9%)(a) 

駐岸行業(b) 

非香港僱員 
(5.6%) 

非香港僱員

(98.1%) 

僱員人數  
總數： 14 078 
香港： 13 285 
非香港： 793 

香港僱員

(94.4%) 

17,894 港元  

17,265 港元  

15,453 港元  

15,418 港元  

15,235 港元  

14,975 港元  

11,873 港元  +6,000港元(b) 5,873港元(a) 
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