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資料摘要  
 
 

新加坡、吉隆坡及悉尼的鐵路系統  
 
 
1. 引言  
 
 
1.1 在 2014 年 3 月 25 日 的 會 議 上 ， 交 通 事 務 委 員 會 要 求

資 料 研 究 組 探 討 ： (a) 新 加 坡 的 全 自 動 無 人 駕 駛 地 鐵 系 統 ；

(b) 馬 來 西 亞 吉 隆 坡 的 單 軌 列 車 系 統 ； 以 及 (c) 營 運 達 25年 並

於 2013年停運的澳洲悉尼單軌列車系統。就此，本資料摘要旨在

向事務委員會提供背景資料，介紹上述 3個鐵路系統的運作情況。 
 
 
2. 新加坡的自動操作地鐵系統  
 
 
2.1 就地鐵系統而言，自動化是指把管理列車操作的責任，

由司機轉移至列車控制系統的過程。由於技術進步，列車控制系統

可自動監察、操作及控制整個運作過程，無需司機駕駛。目前，

自動操作的列車一般配備下列系統：  
 
(a) 自 動 列 車 保 護 系 統   此 安 全 系 統 可 自 動 啟 用

制動器，避免發生碰撞、錯過紅燈警告信號及列車超速

駕駛的情況；  
 
(b) 自動列車操作系統    執行司機肩負的所有職能，讓

列車自動化運作。舉例而言，此系統能夠調整運作參數

( 例 如 列 車 速 度 及 列 車 停 站 的 時 間 ) ， 使 列 車 跟 從

時間表所定的時段行駛；及  
 
(c) 列車數據管理系統    將必需的列車數據 (包括列車

車門及月台幕門運作所需的數據 )傳送至自動列車

保護系統及自動列車操作系統。  
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2.2 地鐵採用自動操作系統可為列車營運公司及乘客帶來

以下好處：  
 

(a) 將人為失誤的情況減至最少，從而提升效率及使列車

操作更安全；  
 
(b) 使用自動偵測故障系統，可更有效應對系統受干擾及

緊急情況；  
 
(c) 無人駕駛列車加速及煞車的速度一致，並以最符合

能源效益的操作速度在站與站之間行駛；及  
 
(d) 乘客可享用更頻密而可靠的列車服務。  

 
 
2.3 新加坡陸路交通管理局 1 在 1997年率先興建全球其中一條

以全自動方式操作的地下鐵路系統 (即東北線 )。目前，新加坡有

3 條 採 用 自 動 化 操 作 的 地 鐵 路 線 ， 即 東 北 線 、 環 迴 線 及

濱海市區線。下表重點介紹該 3條地鐵路線的概況。  
 
 
表   採用自動化操作的 3條地鐵路線的概況  
 

 東北線  環迴線  濱海市區線  

鐵路路線

發展  
 自 2003年 6月

起分階段

通車，並於

2011年 6月
全面通車。  

 自 2009年 5月起

分階段通車，並

於 2011年 10月
全面通車。  

 自 2013年 12月
起分階段

通車，並計劃

於 2017年全面

通車。  

建造費用   46億新加坡元

(285億港元 )。
 100億新加坡元

(620億港元 )。  
 預計 120億

新加坡元

(744億港元 )。  

                                            
1 陸路交通管理局負責計劃、營運及維修新加坡的路面交通基建和系統。  
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表   採用自動化操作的 3條地鐵路線的概況 (續 ) 
 

 東北線  環迴線  濱海市區線  

鐵路路線

長度  
 長 20公里，

共設 16個車站。

 長 35.7公里，共

設 28個車站。  
 長 4.3公里，6個

車站已投入

服務。  

 全面通車時，

鐵路長度為

42公里，共設

34個車站。  

每輛列車的

車廂數目  
 高載客量

路線，每輛列車

有 6個車廂。 (1 )  

 中等載客量

路線，每輛

列車有 3個
車廂。  

 中等載客量

路線，每輛

列車有 3個
車廂。  

總行車時間   約 33分鐘。   約 45分鐘。   全面通車時，

約 65分鐘。  

繁忙時間

列車班次  
 每 2至 4分鐘

1班。  
 約每 5分鐘

1班。  
 約每 4分鐘

1班。  

服務改善

計劃  
 自 2015年起，

逐步在東北線

增加 18輛列車。

 計劃把東北線

向北延伸 1個
車站，為榜鵝北

提供服務，以

配合新加坡

北部的發展。如

落實上述計

劃，預期將於

2030年竣工。  

 自 2015年起，

逐步在環迴線

增加 24輛
列車。  

 計劃增建

4公里長的

延線，連接

濱海灣與

港灣。如落實

上述計劃，

預期將於  
2025年竣工。  

 計劃增建

南延線，由

新加坡博覽

中心經東海岸

區往南伸延。

如落實上述計

劃，預期將於

2025年竣工。  

註：  (1)  參閱附錄有關新列車及車廂的設計。  
資料來源：陸路交通管理局。  
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2.4 新加坡發展以自動化操作的地鐵路線，乘客節省時間之

餘，亦獲得更可靠的服務。由於新加坡正面對人口增長，而土地

資源有限的情況 2，須藉高效率的公共交通系統提升客運流量，

故此自動化操作的地鐵系統對新加坡尤其重要。  
 
 
3. 吉隆坡單軌列車  
 
 
3.1 吉隆坡單軌列車於 2003年 8月啟用，是吉隆坡市內的單軌

鐵路系統，由私人公司吉隆坡基建集團 (Kuala Lumpur Infrastructure 
Group) 耗 資 12 億 馬 來 西 亞 元 (30 億 港 元 ) 興 建 。 單 軌 鐵 路 長

8.6公里，以兩條高架平行軌道的方式運行，共設有  11 個車站，

連接吉隆坡中央廣場 (Kuala Lumpur Sentral)的交通紐樞 3 與吉隆坡

市內的主要購物消閒區武吉免登 (Bukit Bintang)。  
 
3.2 吉隆坡基建集團起初因折舊額和利息開支龐大而錄得

虧損，在屢次拖欠還款的情況下，集團其後於 2007年 5月宣告

破產。因此，馬來西亞政府擁有的  Prasarana 公司以 8億 8,200萬
馬 來 西 亞 元 (22 億 港 元 )收 購 吉 隆 坡 單 軌 列 車 。 單 軌 列 車 現 時

由  Prasarana 公司旗下的全資附屬公司Rapid Kuala Lumpur Rail營運。  
 
3.3 目前，吉隆坡單軌列車配合現有的地鐵和輕鐵所提供的

服務，以雙卡列車方式運行，每輛列車可接載 210名乘客。吉隆坡

單軌列車每日乘客量約 70 000人次，載客量已經飽和。繁忙時間

的班次為大約每 5分鐘1班。  

                                            
2 新加坡是全球人口最稠密的國家之一，人口密度為每平方公里 7 540人。  
3 這交通樞紐是一個以集體運輸為導向的發展項目，吉隆坡主要鐵路站和航空公司

的市區預辦登機服務櫃台亦設於該樞紐內。  
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吉隆坡單軌列車服務改善計劃  
 
3.4 為應對吉隆坡單軌列車過於擠迫的問題，馬來西亞政府在

"政府轉型計劃 "4 中公布，自 2014年第三季起，單軌列車將以 4卡
列車運行，並會斥資 4億 9,400萬馬來西亞元 (12億港元 )購置 12輛
全新列車，而每輛新列車可運載 430名乘客。  除 了 增 加 載 客 量

外，新列車車廂亦配備可加強保障乘客安全的設施，例如閉路電視

系統。當局亦會推行各項措施如提升信號系統、在月台安裝自動

閘門，以及增建車廠應付大型列車的需要。  
 
 
4. 悉尼單軌列車  
 
 
4.1 悉尼單軌列車在 1988年 7月 21日啟用，並在 2013年 6月 30日
停止運作。它是一條以環狀線方式運作的高架單軌鐵路，由澳洲

公 司 TNT 集 團 於 1980 年 代 末 期 興 建 ， 為 往 來 達 令 港

(Darling Harbour) 與悉尼商業中心區的乘客提供服務。該鐵路項目

是為了配合達令港發展成為會議中心和旅遊區而設，其後售予

一間名為悉尼都市運輸 (Metro Transport Sydney)的私人公司。  
 
4.2 悉尼單軌列車於 1988年落成啟用之前已惹來批評，原因是

單軌列車只環繞達令港與商業中心區之間的細小範圍內行駛，其

作為旅遊景點的功能大於一個有效率的公共運輸系統。5 事實上，

單軌列車只需 12分鐘，便能沿環狀鐵路行走一程。再者，當地社 區

人士認為單軌鐵路的柱墩和路軌，影響市容。  

                                            
4 馬來西亞政府推行 "政府轉型計劃 "，旨在改善國民的生活。該計劃的內容包括

(a)  加強公共交通服務；(b)改善郊區的基本基建設施；及 (c)提高低收入家庭的生活

質素。  
5 單軌列車的低載客量可反映該鐵路並非受歡迎的公共交通工具。在悉尼單軌列車

停運前，每日平均載客量為 6 000人次，而悉尼巴士的載客量則為 525 000人次。  
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4.3 新南威爾斯州政府於 2012年 3月收購悉尼都市運輸，由

該州的交通局負責管理。有關交易可讓新南威爾斯州政府在單軌

列車停運後，以重建悉尼會議展覽中心和解除擴建輕鐵網絡的

合約限制。悉尼單軌列車最終在 2013年 6月 30日停止營運，而悉尼

都市運輸亦於其後不久結業。  
 
4.4 新南威爾斯州政府預期，拆除單軌鐵路系統可帶來種種

長遠利益，包括節省提升老化單軌鐵路系統的開支；美化悉尼

市容；以及將原單軌鐵路系統支撐柱墩的土地，改建為行人路和

行車道。  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
資訊服務部 

資料研究組 

2014年 4月 9日  
電話： 2871 2129 
 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
資料摘要為立法會議員及其轄下委員會而編製，它們並非法律或其他專業意見，亦不應以該
等 資 料 摘 要 作 為 上 述 意 見 。 資 料 摘 要 的 版 權 由 立 法 會 行 政 管 理 委 員 會 (下 稱 "行 政 管 理
委員會 ")所擁有。行政管理委員會准許任何人士複製資料摘要作非商業用途，惟有關複製必
須準確及不會對立法會構成負面影響，並須註明出處為立法會秘書處資料研究組，而且須將
一份複製文本送交立法會圖書館備存。  
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附錄  
 
圖 1  新加坡採用的新一代列車  
 

 
資料來源：陸路交通管理局。  

 
 
圖 2  新列車車廂內部設計 (1 ) 
 

 
註： (1) 新列車空間寬敞，乘客在旅途上倍覺舒適。車廂通道設有半坐式靠椅，中央

位置亦加設供輪椅停放的地方，方便乘客上落。  
資料來源：陸路交通管理局。  
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