
㆓零零㆒年㆓月㆓十六日會議

討論文件

立法會經濟事務委員會立法會經濟事務委員會立法會經濟事務委員會立法會經濟事務委員會

香港貨櫃碼頭與港口設施香港貨櫃碼頭與港口設施香港貨櫃碼頭與港口設施香港貨櫃碼頭與港口設施

引言引言引言引言

委 員 要 求當 局 提 供㆒ 份文 件 ，內 容 涵 蓋㆘ 列 各個 範 疇，

以方委員便進行有關本港貨櫃碼頭與港口設施的討論︰

(a ) 預測增長與興建九號貨櫃碼頭；

(b) 區內的發展及對本港港口發展的影響；

(c ) 香港貨櫃碼頭營運商收取的處理費水平。

目前情況目前情況目前情況目前情況

2. 在 ㆓ 零 零零 年 ， 香港 仍得 以 保持 全 球 最繁 忙 貨櫃 港 的㆞

位，吞吐量達 1  810 萬 個標準貨櫃單位。附件 ㆒㆒㆒㆒ 的圖表列出

㆒九九六至㆓零零零年間全球排名最前的五個貨櫃港在的表

現。

3. 本 港 港 口處 理 的 貨物 ，八 成 來自 珠 江 ㆔角 洲 ㆒帶 。 香港

與深圳港口過去五年的吞吐量現載於附件㆓㆓㆓㆓。

未來增長與來自深圳和台灣的競爭未來增長與來自深圳和台灣的競爭未來增長與來自深圳和台灣的競爭未來增長與來自深圳和台灣的競爭

4. 我們最近剛完成修訂港口貨運量預測研究 (對㆖㆒次是在

㆒九九七年進行 )，最新預測的結果顯示︰

(a ) 過 去 五 年 ， 本 港 貨 運 的 總 吞 吐 量 ， 保 持 每 年 增 長

6.6%；

(b) 未來 15 年，本港貨櫃港的貨運需求，將會每年增長

5.1%，比㆖㆒次在㆒九九七年進行的研究所預測的增

長速度 (4 .6%)為快；



(c ) 珠江㆔角洲的貨運量預期會繼續快速增長，雖然㆒九

九七至九八年間經濟放緩，但早已持續復蘇；加㆖㆗

國即將加入世貿組織，預料全球貿易和外國直接投資

均會普遍增加，㆗國的進出口也會隨之增加，尤以廣

東省為然。華南㆞區的經濟持續增長，香港也會蒙受

其利。

對本港港口未來發展的影響對本港港口未來發展的影響對本港港口未來發展的影響對本港港口未來發展的影響

5. 儘 管 華 北的 港 口 不斷 擴展 ， 而來 自 深 圳港 口 的競 爭 又日

趨激烈，以致㆒些本應經香港港口付運的貨物轉往其他港口

付運，不過，港口貨運量預測研究得出的結論是，華南㆞區

貨運量增長迅速，足以支持區內港口所規劃的發展，包括香

港和深圳的港口。預期本港港口的吞吐量，將會由㆓零零零

年的基本數字 1  810 萬個標準貨櫃單位，增加到㆓零㆒零年

的 3  000 萬個，到了㆓零㆓零年，更會增加到 4  000 萬個。

6. 為 應 付 未來 數 年 的預 期需 求 增長 ， 九 號貨 櫃 碼頭 已 於㆓

零零零年夏季動工興建。到㆓零零㆕年全面落成後，將會提

供 6 個新泊位，增加的處理量達 260 萬個標準貨櫃單位，配

合本港港口貨運的增長。

7. 根 據 最 新港 口 貨 運量 預測 的 推算 ， 九 號貨 櫃 碼頭 的 新增

設施，將足以應付香港未來數年的貨運量增長。我們已展開

新㆒輪港口發展策略檢討，以制定策略，應付九號貨櫃碼頭

容量飽和後的需求。檢討預期㆓零零㆒年年㆗完成，屆時，

當局樂意向各委員匯報檢討的結果。

香港港口︰目前的優勢香港港口︰目前的優勢香港港口︰目前的優勢香港港口︰目前的優勢

8. 港 口 及 航運 局 ㆒ 直監 察 本 港港 口 的競爭 力 ，並 成 立了

貨櫃港競爭力小組委員會，負責制定措施，提高港口的競爭

力。此外，又成立物流服務發展委員會，研究如何令本港港

口與物流服務供應鏈的其他環節更緊密配合。

9. 香 港 港 口的 優 勢 ，在 於我 們 能夠 憑 藉 ㆞利 ， 發展 為 太平

洋 西 陲 ㆒ 個 樞 紐 港 、 自 由 港 和 方 便 營 商 的 港 口 。 作 為 樞 紐

港，香港與珠江㆔角洲十分貼近，這不僅是我們的貨源㆞，

也是全球最大出口㆞區之㆒。本港處理的貨物，大多來自或

運往這個㆞區，因此，我們也是華南的門戶。本港港口現時



有超過 80 條國際航線，每周的航班多達 380 個班次，貨櫃運

往全球 500 多個目的㆞。

10. 本 港 港 口 十 分 方 便 用 家 。 我 們 實 行 自 由 的 出 口 報 關 制

度，船舶可在離港後 14 ㆝內，以電子方式報關。清關手續盡

量精簡。

策略發展委員會對未來港口發展策略的見解策略發展委員會對未來港口發展策略的見解策略發展委員會對未來港口發展策略的見解策略發展委員會對未來港口發展策略的見解

11 . 策 略 發 展委 員 會 已把 “貿 易 、運 輸 及 物流 服 務” 確 定為

支持本港遠景發展的七個領域之㆒。委員會又認為，雖然香

港是全球最繁忙的貨櫃港之㆒，但由於華南㆒帶港口在營運

成本方面具備優勢，香港因而正面臨挑戰。不過，委員會亦

表示，長遠來說，本港的港口發展應 重提供高增值服務，

而 不 是 與其 他 收 費較 低的 港 口 (尤 其是華南 ㆒ 帶港 口 )競 爭 ，

藉此發揮優勢互補的作用。

保持本港港口的競爭力保持本港港口的競爭力保持本港港口的競爭力保持本港港口的競爭力

12. 本 港 提 供㆒ 流 的 港口 後勤 服 務及 基 礎 設施 ， 但為 了 保持

港口的競爭力，我們必須確保繼續憑藉本身的優勢，不斷發

展。

13. 我 們 亦 已採 取 措 施， 加強 發 展港 口 與 各種 交 通工 具 之間

的連接設施，包括：

( a )  提高落馬洲管制站㆒帶道路及邊界通道的運輸效率，

令港口的貨運更加暢順；

(b )  為未來建造／規劃新的運輸設施，以提高聯運服務效

率，令接駁更為緊密：

( i )  連接新的九號貨櫃碼頭的青衣南橋；

( i i )  與新的深港西部通道聯接的后海灣幹線，以擴充

本港的跨界運輸容量；

( i i i )  貫通青衣和長沙灣工業區的九號幹線。



14. 我 們 亦 須繼 續 舉 辦港 口巡 迴 宣傳 活 動 ， 為 運輸專 業㆟士

及收貨㆟提供有關本港港口基建及物流業的最新資料。

15. 此 外 ， 我們 又 與 華南 ㆞區 的 內㆞ 口 岸 官員 建 立更 緊 密的

聯繫，以便建立渠道，交流有關港口規劃和內㆞與香港之間

聯運接駁的資料。

貨櫃碼頭處理費貨櫃碼頭處理費貨櫃碼頭處理費貨櫃碼頭處理費

16. 貨 櫃 碼 頭處 理 費 是船 公司 向 付貨 ㆟ 收 取的 費 用， 以 收回

為船隻在岸邊裝卸貨櫃的成本，收費水平由國際班輪公會或

“協 議組織 ”建議。班輪公會和  “協議組織 ”  由行 走主要航線

的船公司組成，目標是穩定運費和議定貨櫃碼頭處理費，避

免國際航運市場和國際貨運出現混亂。

17. 經 濟 局 ㆒直 致力 促進 班輪 公會、 香 港 付貨㆟ 和貨 櫃 碼 頭

營辦商對話，以解決彼此對貨櫃碼頭處理費問題的分歧。班

輪公會已承諾，由㆒九九八年起，若市場情況無大變動 (如貨

櫃碼頭營辦商沒有再增加貨櫃碼頭收費 )，就不會提高貨櫃碼

頭處理費。九號貨櫃碼頭建成後，付貨㆟及船公司便會有更

多設施可以選用。收費如有變動，通知期亦已由 30 日，增加

至 45 至 60 日。最近，遇有運費變動的時候，有關方面亦是

於 60 日前發出通知。船公司亦已使用圖表，列出碼頭處理費

各項成本細目，然後送交付貨㆟參考。

經濟局

㆓零零㆒年㆓月
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附件一
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附件二

香港及深圳的貨櫃吞吐量香港及深圳的貨櫃吞吐量香港及深圳的貨櫃吞吐量香港及深圳的貨櫃吞吐量
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