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立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會

更換隧道的系統和設備補充文件更換隧道的系統和設備補充文件更換隧道的系統和設備補充文件更換隧道的系統和設備補充文件

獅子山隧道交通管制及監察系統獅子山隧道交通管制及監察系統獅子山隧道交通管制及監察系統獅子山隧道交通管制及監察系統

目的目的目的目的

在 2001 年 3 月 30 日舉行的委員會會議上，委員從「更
換隧道系統及設備」的文件中，得悉政府就更換三條政府隧

道的隧道系統及設備所提出的四項建議。委員大致上支持有

關建議，但要求當局提供進一步詳情。對於有關更換獅子山

隧道交通管制及監察系統的建議，委員亦建議當局諮詢沙田

區議會交通及運輸委員會的意見。本文件就獅子山隧道的交

通管制及監察系統的建議，以及當局向沙田區議會交通及運

輸委員會進行諮詢的結果，向委員提供補充資料。

背景背景背景背景

2. 獅子山隧道的兩條管道分別於 1967 年和 1978 年啟用。
該隧道現時由管理承辦商營運，運輸署則負責在諮詢機電工

程署下，適時地更換隧道內的主要系統。

3. 一般而言，交通管制及監察系統會安裝在隧道管內及其

各條引道的沿路，以便對隧道交通作出即時監察，使隧道能

夠安全運作。交通管制及監察系統包括兩類設施，交通管制

設施是用以指導駕駛者安全而有效率地通過隧道；而交通監

察設施則讓隧道管理人員隨時觀看和監察隧道範圍內的實

際交通情況，以便一旦發生事故時，可迅速採取行動。

4. 獅子山隧道現有的交通管制及監察系統是在首條管道於

1967 年啟用時安裝的，並在第二條管道於 1978 年啟用前，
擴展至適用於該管道。雖然當局曾於 80 年代末期逐漸地更
換了部分老化的輔助系統，機電工程署發現現有系統主要組

件的可用期將達極限，而且越來越難以購置零件來維修已過

時的交通管制及監察系統設備。

5. 現有的交通管制及監察系統是 20 多年前設計，屬手動控
制系統，需完全依賴管理人員來執行交通管制工作。然而，
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一個現代化交通管制及監察系統將提供多項重要標準組

件，例如交通事故自動偵察系統、彩色閉路電視系統和電腦

化交通方案系統等。

6. 運輸署計劃更換獅子山隧道現有的交通管制及監察系

統，以確保有一套可靠及高效率的現代化系統來管制和監察

隧道交通。這亦可令該隧道的設施及設備與其它現代化隧道

看齊。

建議建議建議建議

(a) 新系統的主要特點新系統的主要特點新系統的主要特點新系統的主要特點

7. 下文表列在這建議工程下計劃更換的交通管制及監察系

統設備。表內並列出現有系統設備的特點，以供參閱及比

較：

(i) 交通管制設施交通管制設施交通管制設施交通管制設施

項目項目項目項目 新系統新系統新系統新系統 現有系統現有系統現有系統現有系統

1) 全面可變信息標
誌

(裝設於通往隧道
各主要引道的路標

搭架上，向隧道使

用者展示雙語交通

信息。 )

在隧道各主要引道上將

豎設若干「發光二極管

型」可變信息標誌，向駕

駛者發布即時的雙語信

息，以便他們採取適時的

行動。

沒有這項設施。

2) 限量可變信息標
誌

(包括豎設 “隧道封
閉 ”／ “隧道擠塞 ”
標誌，以及各建議

／ 警 告 ／ 規 管 標

誌，以便實施交通

管理計劃。 )

將會安裝的可變信息標

誌將可展示更多預設信

息 ， 例 如 ： “ 隧 道 擠

塞”。

大多屬於燈箱型，只能展

示小量預設的信息，在日

間難以辨識。

3) 交通燈
(裝設在各條引道

將會裝設更光亮且毋須

維修的「發光二極管型」

傳統的燈泡型。
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項目項目項目項目 新系統新系統新系統新系統 現有系統現有系統現有系統現有系統

上，用以規管進入

隧道的車輛，及截

停超逾容許高度的

車輛。 )

交通燈。

4) 高架的車道用途
燈號

(裝設於隧道各引
道以管制交通，尤

其在行車線封閉和

管道封閉期間。 )

將會裝設更光亮且毋須

維修的「發光二極管型」

燈號。

非標準的光纖燈號，已呈

老 化 且 在 日 間 難 以 辨

識。

5) 隧道行車線管制
燈號

(沿著整條隧道管
道裝設，用以管制

管道內行車線的使

用。 )

將會裝設更光亮且毋須

維修的「發光二極管型」

燈號。

現有燈號已呈老化且在

日間難以辨識。

6) 行車線欄柵
(用以臨時封閉車
道或行車線，或將

車輛由某一行車線

分 導 至 另 一 行 車

線。 )

將會研究可否為隧道裝

設行車線欄柵。

沒有這項設施。

(ii) 交通監察設施交通監察設施交通監察設施交通監察設施

項目項目項目項目 新系統新系統新系統新系統 現有系統現有系統現有系統現有系統

1) 閉路電視系統
(方便監察隧道管
道和各引道的交通

情況，令隧道管理

人員可觀察發生事

故的現場，及協調

救援工作。 )

將會安裝彩色系統。此系

統會與交通管理電腦系

統結合。會檢討閉路電視

系統的覆蓋範圍，以配合

最新的運作需要。設於各

條引道的攝影機將具有

搖攝、俯仰及推近／拉遠

獨立的黑白系統。雖有加

強保養，但圖像質素仍有

㆘降。
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功能。

2) 交通事故自動偵
察系統

(監察從車輛偵察
站蒐集所得的交通

統計參數，測定是

否有事故發生。 )

將會安裝此系統，以提高

道路安全和改善運作效

率。

沒有這項設施。

3) 超高車輛探測系
統

(安裝在各引道，用
以偵察擬進入隧道

的超逾容許高度車

輛。 )

將會安裝採用最新科技

及可靠的探測器。

系統陳舊，可靠性下降。

(iii) 控制中心設施控制中心設施控制中心設施控制中心設施

項目項目項目項目 新系統新系統新系統新系統 現有系統現有系統現有系統現有系統

1) 交通管理電腦
(管制及監察各項
交通管制及監察設

施、發出警報提醒

隧道管理人員、執

行 電 腦 化 交 通 方

案，及作為管理人

員與各設施的中介

聯繫。交通管理電

腦是交通管制及監

察系統的核心。 )

將 會 設 置 交 通 管 理 電

腦，以改善交通控制及監

察的效能，從而令隧道運

作 順無誤。

沒有這項設施。

2) 控制台
(系統所有操作版和
電腦終端機會安裝

在控制台上，方便

於操作交通管制及

監察設備。 )

所有操作版及電腦終端

機會安裝在單一的控制

台上，以方便操作。

操 作 版 在 不 同 時 期 安

裝，且由不同附屬系統所

組成。
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3) 屏幕地圖
(讓隧道管理人員
得以概觀隧道的交

通 情 況 和 運 作 狀

況。屏幕地圖是由

多部閉路電視監察

器和大型顯示器組

成的，以街道圖為

背景，顯示各交通

標誌和燈號的即時

狀況。 )

將會設置足夠的彩色閉

路電視監察器及大型顯

示器，以便在一街道圖的

背景上，顯示交通標誌及

燈 號 的 即 時 情 形 及 狀

況。

只有黑白的閉路電視監

察器。現時由於地方所

限，不能裝設更多的監器

器，降低了監察隧道的效

率。

8. 新的交通管制及監察系統將會全面電腦化，並採用最新

的科技。新的交通管制及監察系統將會設計成一個單一的綜

合系統。舉例說，在新系統的運作下，當有 “超高車輛 ”警報
信號出現時，鄰近的閉路電視攝影機便會自動將鏡頭搖向發

生事故的地點。因此，處理事故的效率及調動救援車輛的靈

活性得以提高。

9. 隧道現有的交通管制及監察系統，並沒有電腦化的交通

管制方案系統。隧道管理人員需以人手開關不同的按扭列，

以轉換交通標誌及燈號和其他路面設備，來實施不同的隧道

交通管制方案。在新的交通管制及監察系統下，我們會設計

一系列預編程序的交通管制方案，並將這些方案儲存在一部

新的交通管理電腦內。當有需要改變隧道的交通管制方案

時，隧道管理人員可從電腦中選擇合適的交通管制方案，加

以執行。該部電腦會控制交通標誌及燈號和其他路面設備的

轉變，並且檢查有關標誌及燈號是否有任何衝突。這將可大

大提高交通管制工作的效率及可靠性，以及隧道安全。

10. 電腦化交通管制方案的細節將會由此項工程的交通顧問
設計。他們會特別檢討隧道的潮水式行車安排，以便設計出

最有效的電腦化潮水式行車管制方案。潮水式行車管制方案

的主要考慮是自動化交通控制。為了盡量減少實施潮水式行

車所需的準備時間，顧問會參考最新的科技及外國的實際經

驗，設計有關的行車管制方案。
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11. 完全可變信息標誌是大型的發光標誌，能夠以雙語顯示
即時信息。當局會在主要引道上的重要位置，用高架豎設完

全可變信息標誌，向駕車人士提供有關隧道的交通信息，以

便在道路擠塞或隧道封閉的情況下，即時建議駕車人士選擇

另一路線。至於在次要引道提供完全可變信息標誌並不實

際，因此我們會在這些道路上設置限量可變信息標誌，用以

向隧道使用者顯示重要的預設交通信息（例如隧道封閉或擠

塞）。附件一顯示設置完全可變信息標誌及限量可變信息標

誌的暫定地點。此外，隧道管道及引道亦會裝設更光亮、可

靠及需要較少維修的交通標誌及燈號。

12. 現時，獅子山隧道並未設有交通事故自動偵察系統。運
輸署會藉此機會在獅子山隧道安裝交通事故自動偵察系

統。此系統有助隧道管理人員偵察交通事故，避免事故引致

進一步的意外。我們會採用高架式的車輛探測器，以便維修

時不會影響正常交通。

13. 新的交通管制及監察系統會採用高解像彩色閉路電視，
能提高監察的成效，及可更迅速地確定發生交通事故及辨認

有關車輛。

(b) 維修開支維修開支維修開支維修開支

14. 獅子山隧道現有交通管制及監察系統的每年維修費用約
為 30 萬元，而新系統的每年維修費用預算約為 80 萬元。新
系統的維修費用有所增加，原因是新系統的設施規模及功能

將會提高，以配合最新的交通控制及監察要求  (新系統的設
備數量約為現有系統的三倍 )。另一方面，當舊系統內越來越
多零件變得過時，需要特別從供應商處訂購，舊系統的維修

費將會大大增加。

對財政的影響對財政的影響對財政的影響對財政的影響

15. 我們估計這項工程的建設費用為 1 億 1 ,940 萬元，分
項數字如下﹕
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百萬元百萬元百萬元百萬元

(a) 安裝電子、電力及機械設備 85.0

( i ) 電腦硬件及軟件 12.0
( i i ) 數據通訊系統 5 .3
( i i i ) 彩色閉路電視系統 10.5
( iv) 交通事故自動偵察系統 5 .7
(v) 標誌、燈號及其他路面

設備

30.0

(vi ) 不間斷電源供應系統 1 .0
(vi i ) 電纜、配件及備件 14.2
(vi i i ) 測試、啟用、訓練及擬

備文件

5 .5

( ix) 拆除及棄置已更換的設

備

0 .8

(b) 相關裝置及工程 14.0
( i ) 電纜管道 1 .7
( i i ) 高架標誌座架 1 .8
( i i i ) 路旁標誌及燈號座架 1 .5
( iv) 土木及屋宇裝備工程和

工程雜費

9 .0

(c) 機電工程署的工程計劃管理收
費

10.5

(d) 應急費用 [(a)至 (b)項的 10%] 9 .9
總計 119.4
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16. 關於第 15(a)段，8,500 萬元的費用是用以拆除和清理
現有電子及電力系統，以及供應、安裝、測試和啟用一

套新系統，包括電腦硬件及軟件、數據通訊網絡、彩色

閉路電視系統、交通事故自動偵察裝置、各類交通標誌、

燈號及路面設備（例如超重偵察器、可變信息標誌、交

通燈號、行車線訊號及遙控標誌）以及相關的電纜工程。

17. 關於第 15(b)段，1,400 萬元的費用是用以進行相關的
土木及屋宇裝備工程，包括敷設電纜管道、設置高架和

座架以供安裝標誌及燈號、興建設備房、聘請土木及交

通工程顧問及工程雜費。

18. 關於第 15(c)段，1,050 萬元的費用是用以支付機電工
程署的工程顧問服務費。機電工程署會負責整個工程計

劃，包括進行可行性研究、界定有關需要、擬備計劃綱

領及預算、設計、招標、工地視察、監督安裝、測試及

啟用，以及在故障修理責任期內，監察解決故障的工程。

19. 如獲批准，我們會作出分期開支安排如下﹕–

年度年度年度年度 百萬元百萬元百萬元百萬元

2001-2002 2 .1
2002-2003 11.7
2003-2004 22.1
2004-2005 39.8
2005-2006 43.7

總計總計總計總計 119.4

20. 這工程不需額外的經常開支，因為新系統的操作及維修
費用會由隧道管理營辦商承擔。

實施計劃實施計劃實施計劃實施計劃

21. 我們預計工程在本年年中開始，需時約 50 個月完工。附
件二夾附有關的工程計劃。首 28 個月是用作進行前期工程，
包括詳細探討工程、系統設計、擬備規格及招標。其後的 22
個月則用作安裝系統、進行測試和試行運作。有關的工程合

約預計在 2003 年 11 月生效，並於 2005 年 9 月完成。
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22. 在工程策劃及實施上，我們會盡可能令工程對隧道交通
的影響降至最低。進行設備安裝時，我們會實施適當的臨時

交通管理措施。而在隧道管道內安裝及測試設備的工作，則

只會於晚上當隧道進行維修，實施單管雙程行車時，在封閉

的管道內進行。

諮詢諮詢諮詢諮詢

23. 在 2001年 5月 8日沙田區議會交通及運輸委員會的會議
上，當局諮詢了委員的意見。委員強烈支持有關工程，並提

出下列意見﹕

a. 工程期間應盡量縮短；
b. 設置可變信息標誌的地點應加以小心策劃，以便盡量
發揮這些標誌在提供資料方面的功能；及

c. 在工程實施期間，當局應盡量減少對隧道交通造成的
影響。

當局會在策劃和實施有關工程時，考慮有關的意見。

未來路向未來路向未來路向未來路向

24. 我們會於 2001 年 6 月 8 日，向財務委員會就以上工程申
請撥款。

運輸局

2001 年 5 月
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附件二附件二附件二附件二

更換獅子山隧道交通管制及監察系統

2001 2002 2003 2004 2005 2006

　工程項目 需時 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12 1-6 7-12

0 整項工程 50 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

1 建築及結構預備工程 35 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

2 交通及土木工程研究 16 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

3 系統工程研究 11 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

4 投標資格預審 5 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

5 詳細設計 11 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

6 招標 7 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

7 系統安裝及完工測試 22 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　

8 系統保養期 13 月 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　




