
立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會
九號幹線—青衣至長沙灣段及長沙灣至沙田段九號幹線—青衣至長沙灣段及長沙灣至沙田段九號幹線—青衣至長沙灣段及長沙灣至沙田段九號幹線—青衣至長沙灣段及長沙灣至沙田段

目的目的目的目的

本文件應議員在 2001 年 5 月 7 日舉行的立法會交通事
務委員會會議上的要求，就擬建的工程計劃「九號幹線—青衣
至長沙灣段及長沙灣至沙田段」提供補充資料。有關資料包括—

(a) 最新成本價格分項數字；

(b) 合約分項安排；

(c) 汀九橋、屯門公路及城門隧道的預測交通量；

(d) 詳細噪音評估；

(e) 就九號幹線—長沙灣至沙田段接獲的反對書詳情；及

(f) 收費策略。

最新成本價格分項數字最新成本價格分項數字最新成本價格分項數字最新成本價格分項數字

2. 工程計劃的最新成本價格數字如下—

711TH—九號幹線青衣至長沙灣段—九號幹線青衣至長沙灣段—九號幹線青衣至長沙灣段—九號幹線青衣至長沙灣段

工程分段工程分段工程分段工程分段 估計費用估計費用估計費用估計費用 (按付款當日價格計算按付款當日價格計算按付款當日價格計算按付款當日價格計算 )百萬元百萬元百萬元百萬元
昂船洲高架路 3,650
南灣隧道及高架引道 4,640
昂船洲大橋 4,048
交通管制及監察系統 240
總數總數總數總數 12,578

694TH—九號幹線長沙灣至沙田段—九號幹線長沙灣至沙田段—九號幹線長沙灣至沙田段—九號幹線長沙灣至沙田段

工程分段工程分段工程分段工程分段 估計費用估計費用估計費用估計費用 (按付款當日價格計算按付款當日價格計算按付款當日價格計算按付款當日價格計算 )百萬元百萬元百萬元百萬元
備置工程 31
沙田段 2,226
九龍段 5,579
總數總數總數總數 7836



3. 上述估計費用是根據政府由 2001 年 5 月 1 日起採用的
新通脹數字而計算的最新預算。

合約分項安排合約分項安排合約分項安排合約分項安排

4. 我們會以多份合約實施工程計劃，以令更多本地承建商
可參與競投這些合約。目前，我們建議根據下列合約安排實施
工程計劃—

711TH—九號幹線青衣至長沙灣段—九號幹線青衣至長沙灣段—九號幹線青衣至長沙灣段—九號幹線青衣至長沙灣段

工程分段工程分段工程分段工程分段 合約合約合約合約 估計合約價格估計合約價格估計合約價格估計合約價格
(按付款當日計算按付款當日計算按付款當日計算按付款當日計算 )

百萬元百萬元百萬元百萬元
昂船洲高架路 1. 昂船洲高架路 3,069
南灣隧道及高架引
道

2. 南灣隧道
3. 青衣東高架路

2,430
1,510

昂船洲大橋 4. 昂船洲大橋
5. 瞭望角

3,315
85

交通管制及監察系
統

6. 交通管制及監察
系統

200

694TH—九號幹線長沙灣至沙田段—九號幹線長沙灣至沙田段—九號幹線長沙灣至沙田段—九號幹線長沙灣至沙田段

工程分段工程分段工程分段工程分段 合約合約合約合約 估計合約價格估計合約價格估計合約價格估計合約價格
(按付款當日計按付款當日計按付款當日計按付款當日計

算算算算 )
百萬元百萬元百萬元百萬元

備置工程 1. 備置工程 27
九龍段 2. 荔枝角高架路

3. 尖山隧道
4. 氯化廠

1,328
3,248
13

沙田段 5. 繳費廣場平整工程
6. 沙田嶺隧道

87
1,731

5. 合約總值少於工程費用的總和，因為工程費用還包括顧
問費和應急費用。

交通預測交通預測交通預測交通預測

6. 汀九橋及屯門公路在設有或沒有擬建的九號幹線—青
衣至長沙灣段的情況下的繁忙時間預測行車量／容車量比例如
下—



2007年年年年 2011年年年年註註註註 1 2016年年年年註註註註 12001年年年年
沒有

九號幹線—

青衣至長沙

灣段

設有

九號幹線—

青衣至長沙

灣段

沒有

九號幹線—

青衣至長沙

灣段

設有

九號幹線—

青衣至長沙

灣段

沒有

九號幹線—

青衣至長沙

灣段

設有

九號幹線—

青衣至長沙

灣段

汀九橋註註註註 2 1.0 1.0 1.0 0.8 1.0 1.0 1.1
屯門公路
(荃灣至汀九)

0.9 1.2 1.2 1.2 1.1 1.3 1.2

註 1： 汀九橋的預測行車量／容車量比例是根據假設青龍
大橋在 2011 年已經通車的情況而計算的。

註 2： 汀九橋現為雙程三線行車，但如有需要，可轉為雙
程四線行車。在設有或沒有九號幹線—青衣至長沙
灣段的情況下，汀九橋在 2011 年及 2016 年的行車
量／容車量比例會相應下降至 1.0 以下。

7. 九號幹線—青衣至長沙灣段完成後，三號幹線包括長青
公路，長青隧道及青葵公路的交通將會有所改善。此外，九號
幹線—青衣至長沙灣段亦提 供 一 條 直 接 通 道 往 九 號 貨 櫃 碼
頭，車輛無需經過青衣區內道路網絡。

8. 城門隧道在設有或沒有擬建的九號幹線—長沙灣至沙
田段的情況下的繁忙時間預測行車量／容車量比例如下—

2001年 2007年 2011年 2016年
沒有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

沒有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

設有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

沒有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

設有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

沒有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

設有

九號幹線—

長沙灣至沙

田段

城門隧道 1.0 0.9 0.7 0.9 0.7 1.0 0.8

詳細噪音評估詳細噪音評估詳細噪音評估詳細噪音評估

9. 下表列出在 10 號及 6 號地盤內不同樓層水平的易受噪音影
響的地方的預測噪音水平。這些易受噪音影響的地方的位置載
於附件 1。



易受噪音影響的地方易受噪音影響的地方易受噪音影響的地方易受噪音影響的地方 樓層水平樓層水平樓層水平樓層水平 沒有沒有沒有沒有 3 米高米高米高米高
隔音屏障隔音屏障隔音屏障隔音屏障

有有有有 3 米高米高米高米高
隔音屏障隔音屏障隔音屏障隔音屏障

10 號地盤內易受噪音
影響的地方 1

低 63 60

中 73 68
高 74 70

10 號地盤內易受噪音
影響的地方 2

低 56 49

中 68 62
高 67 64

10 號地盤內易受噪音
影響的地方 3

低 65 55

中 70 66
高 69 66

10. 我們已為工程計劃進行環境影響評估，並研究了工程計
劃對 10 號地盤及 6 號地盤的噪音影響。在環評研究建議的有關
噪音緩解措施，包括在新建道路鋪設低噪音路面物料及裝置 3
米高隔音屏障。我們在進行環評時與房屋署署長保持密切聯
繫；而房屋署署長在進行 10 號地盤的詳細設計時，已顧及毗鄰
的環境情況，並已採取一個綜合方法減少影響。有關措施包括
將俯瞰九號幹線的大廈向後移，並盡量以實際可行的方法，調
整大廈的規劃方向，使樓宇內對易受噪音影響的地方不會直接
面向噪音來源。

11. 九號幹線青衣至長沙灣段的隔音屏障和九號幹線長沙
灣至沙田段隔音屏障的高度有分別，主要是由於後者距離易受
噪音影響的地方 (距離為 33 米 )較前者 (距離為 68 米 )接近。因
此，我們需要沿九號幹線長沙灣至沙田段的高架路豎設較高的
隔音屏障 (5 米 )。

12. 在立法會交通事務委員會文件第 32 段所述擬建的密封
式隔聲罩，是因應來自沙田花園的反對者的要求而沿沙田引道
而設的。沙田引道是九號幹線主線沙田嶺隧道以北的一段。在
設置擬議的隔聲罩後，沙田花園不同樓層的交通噪音水平 (包括
九號幹線的噪音 )將保持在 70 分貝 (A)下。附件 2 載列三個有代
表性的易受噪音影響的地方的預測交通噪音水平。

就九號幹線長沙灣至沙田段提出的反對詳情如下就九號幹線長沙灣至沙田段提出的反對詳情如下就九號幹線長沙灣至沙田段提出的反對詳情如下就九號幹線長沙灣至沙田段提出的反對詳情如下

13. 附件 3 載列就九號幹線長沙灣至沙田段提出的反對詳
情。



收費策略收費策略收費策略收費策略

14. 我們計劃在九號幹線長沙灣至沙田段的隧道路段徵收
費用，因為另外三條連接沙田與九龍 /荃灣的隧道均收費。另一
方面，我們並無計劃在九號幹線青衣至長沙灣段 (包括昂船洲大
橋 )收費。

15. 由於九號幹線在 2007 年才完成，當局尚未決定九號幹
線隧道收費水平。原則上，在決定收費水平時，當局會考慮若
干因素，包括成本回收、公眾對收費的接受程度、公眾的負擔
能力以及替代路線的收費水平。雖然成本收回是其中一個考慮
因素，但當局只會考慮九號幹線長沙灣至沙田段的建設費用。
九號幹線的兩個路段將視作為兩項工程計劃，因車輛可經連接
路離開九號幹線長沙灣至沙田段，而無需經過九號幹線青衣至
長沙灣段。此外，我們會考慮將收費訂於一個能確保交通分流
的水平。

諮詢意見諮詢意見諮詢意見諮詢意見

16. 我們請委員參閱文件內容。我們將於 2001 年 6 月向財
務委員會工務小組委員會申請將九號幹線青衣至長沙灣段的一
部分提升至甲級工程，以便昂船洲高架路可於 2002 年 3 月動
工。

運輸局
2001 年 5 月







附件三附件三附件三附件三

工務計劃項目第工務計劃項目第工務計劃項目第工務計劃項目第 694TH694TH694TH694TH 號—九號幹線長沙灣至沙田段號—九號幹線長沙灣至沙田段號—九號幹線長沙灣至沙田段號—九號幹線長沙灣至沙田段

反對書詳情反對書詳情反對書詳情反對書詳情

反對者 反對者數目 反對者的關注 政府的回應

香港中華煤氣
有限公司

1

[已撤銷 ]

興建及運作九號幹線會對輸氣站造成潛
在危險

政府將於九號幹線的施工及運作期間實施一系
列預防及保護措施。反對者滿意當局的回應並
撤銷反對。

(a) 修訂建議的路線以避免清拆衛民村 我們解釋清拆衛民村是因應要在 2001 年清拆所
有平房區的政策，而非因進行九號幹線工程計
劃。政府只是使用清 拆後的空地興建九號 幹
線。

現時的九號幹線路線可避免清拆長沙灣區內的
建築物，包括多層工業大廈、荔枝角懲教所及
荔枝角醫院。因此，九號幹線的路線不可能大
幅修改至能夠避免清拆衛民村。

衛民村居民 63
(包括 60 封
格式和內容
一樣的信

件 )

[有 2 封已
撤銷 ]

(b) 在安置安排之上要求政府就失去自
置搭建物作出賠償

根據法律意見及法庭判令，我們解釋政府擁有
有關平房區的土地業權，並有權管理及清拆平
房區，政府並沒有責任就清拆的搭建物作出賠
償。
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反對者 反對者數目 反對者的關注 政府的回應

(c) 根據道路 (工程、使用及補償 )條
例執行清拆工作

由於清拆行動非因九號幹線工程計劃而起，而
是依據《房屋條例》而行，故不適宜引用道路
條例。

政府已向居民解釋，他們和一般受清拆影響的
居民比較，會有較寬鬆的安置安排，例如在安
置時，居民毋須接受入息和資產審查，亦可用
第一優先綠表資格申請其他房屋資助。

(d) 將衛民村居民安置於將落成的荔
枝角

由於荔枝角 的預計完工日期不能配合清拆時
間表，因此政府已撥出新落成的富昌 作為遷
置的屋 。儘管如此，政府同意密切留意荔枝
角 的施工進度，以 考慮可否滿足居民的 要
求。

(e) 協助衛民村年老或有身體殘障的
居民遷入新屋

我們解釋，若獲有關居民的同意，有需要協助
的個案將轉介社會福利署。

(f) 投訴關於衛民村的管理 政府已對投訴作出回應，並採取合適措施處理
提出的事項。

(a) 關於清拆及安置計劃的詳細安排 政府已向居民詳細解釋安置安排，並將繼續與
居民保持聯繫，直至清拆完滿地完成為止。

蝴蝶谷新村 1

(b) 以荔枝角 作為安置的屋 由於荔枝角 的預計完工日期不能配合清拆時
間表，因此政府已撥出新落成的富昌 作為遷
置的屋 。儘管如此，政府同意密切留意荔枝
角 的施工進度，以 考慮可否滿足居民的 要
求。
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反對者 反對者數目 反對者的關注 政府的回應

(c) 提供一房單位給二人家庭、兩房
單位給四人家庭及三房單位給五
人家庭

我們解釋現有的房屋政策是為一至二人家庭提
供小單位；為三至四人家庭提供一房單位；為
五至六人家庭提供兩房單位；為超過六人家庭
提供三房單位。並解釋政府必須遵照這政策，
但 在特殊情況下會考 慮安置到較大單位的 要
求。

(d) 發還反對者在居住期間支付的房
屋維修保養費用

政府申明在現行機制下，在收到居民提出維修
要求後，便會維修有關的房屋，因此不會發還
居民支付的任何維修保養費用。

(a) 認為當局以前曾考慮的一條路線
較刊憲的路線優勝，該路線是以
隧道形式在蝴蝶谷附近地下穿過

我們解釋當局以前考慮過的路線在交通運作及
安全上比刊憲的路線差。當考慮過交通、功能、
安全、工程困難、成本及環境因素後，當局認
為 現時所選的路線較 所研究過的其他方案 優
勝。

郝德傑道 10 號 1

(b) 刊憲的計劃對蝴蝶谷造成環境影
響

我們解釋，政府已進行全面的環評研究以處理
環境影響，並會遵照所有有關的環境標準，令
建設的環境盡可能令人滿意。保護環境的措施
包括闢設補償性林地；在高架道下進行大模的
環境美化工程及種植；重設天然河道及實施一
系 列 消 減 噪 音 措 施 (包 括 鋪 設 低 噪 音 路 面 物
料、在蝴蝶谷內沿路設置隔音屏障及半密封式
隔音罩 )。噪音評估顯示，有關消減噪音措施會
令反對者所住大廈的一樓的九號幹線造成噪音
由 73.8 分貝降低至 64.1 分貝。
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(c) 擔心將現有架空電纜遷移以騰出
空間興建九號幹線會對居民健康
構成危險

我們解釋，據中華電力有限公司所指，健康情
況與接觸高伏特導體 (如電線 )所產生的電磁場
之間並未證實有因果關係。不過，中華電力有
限公司已接受國際非電離幅射防護委員會就接
觸電磁場頻率所定的規限，並確定由於遷移架
空電纜而對反對者所住大廈產生的電磁場將會
遠低於該指引中訂明的規限。香港規劃標準與
準 亦指出到目前為止 ，在科學上沒有明確 証
據，証明暴露在電源頻率下會對健康造成不良
影響。

(d) 道路計劃會降低政府及私人土地
以及物業的價值

我們解釋，土地的市場價值視乎若干社會及經
濟因素而定，難以確立究竟興建新道路會如何
影響物業價值。無論如何，我們確保將在施工
及運作期間的環境影響減至最少。

(e) 道路計劃宣傳不足 我們解釋已妥善地執行道路條例所規定的宣傳
工作。

(f) 建議道路的交通理由不足 我們解釋，有充分理由支持我們興建九號幹線
以配合本港交通量的增加和經濟的發展。

(a) 將 收 地 範 圍 擴 大 至 覆 蓋 剩 下 的
1/3 土地

我們解釋工程的刊憲施工界限已足以配合工程
計劃的需要，並無理由延伸收地範圍。

(b) 由於收地而失去通道 政府將興建通道連接未收回的土地。

沙田白石村 53
號

1

(c) 重置公用設施 我們建議反對者向有關的公用設施服務供應商
提出申請。
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(d) 重置灌溉池及耕寮 政府並無法律責任重置這些設施。此外，因為
反對者並非地段擁有人，政府在未取得地段擁
有人的同意或要求無權在私人範圍興建這類設
施。

(a) 將接近其物業的擬建連接路的水
平降低 2 米

我們建議在反對者要求的位置將連接路水平降
低 1.4 米。由於幾何的限制，進一步降低路面
水平並不可行。

(b) 為其物業與九號幹線之間的山坡
進行環境美化工作

我們會在沙田花園下的山坡大規模重植樹木，
作為緩衝屏障。

(c) 在九號幹線啟用後，禁止超過 15
噸的車輛使用大埔道；以減少對
居民造成的滋擾

我們解釋大埔道的交通管理事宜並非直接與九
號幹線有關。在九號幹線啟用後，大埔道的整
體交通量應會大幅減少。當局將密切監察大埔
道的交通情況，以考慮應否實施若干交通管理
措施，以進一步紓減大埔道的交通噪音問題。

沙田花園 1

  

(d) 在設置隔音屏障後交通噪音水平
仍高，故要求在其物業下的新道
路設置隔音罩

我們建議採納設置隔音罩的要求。在隔音罩建
成後，因九號幹線而在沙田花園三座具代表性
的易受噪音影響的大廈產生的噪音預料可減低
8.4 至 16.8 分貝。


