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更換隧道的系統和設備更換隧道的系統和設備更換隧道的系統和設備更換隧道的系統和設備

目的目的目的目的

本 文 件 旨 在 就 當 局 更 換 ㆔ 條 政 府 隧 道 的 系 統 和 設 備 的 建

議，向委員徵詢意見。

背景背景背景背景

2 . ㆘列各隧道的系統和設備的可用期已差不多到極限：

( a )  獅子山隧道的交通管制及監察系統；

( b )  獅子山隧道的供電系統；

( c )  海底隧道車輛繳費系統的設備；及

( d )  香港仔隧道的通風系統。

我們有需要維持這些系統和設備的可靠性，以確保隧道的

運作安全和具效率，並避免造成交通擠塞。

建議建議建議建議

3 .  我們建議更換獅子山隧道的交通管制及監察系統、獅子山

隧道供電系統的高壓配電板、變壓器和低電壓系統、海底隧道

車輛繳費系統設備，以及香港仔隧道的通風控制屏、抽氣扇、

電動機和軟接頭，預計費用分別為 1 億 1 , 940 萬元、2 ,660 萬元、

1 , 980 萬元和 1 , 370 萬元。

理由理由理由理由

4 . 政 府 隧 道 的 大 部 分 系 統 和 設 備 自 隧 道 建 成 後 已 使 用 了 多

年。雖然該等系統和設備均有定期維修或改善，並能令隧道運

作暢順，可是其㆗不少系統和設備的可用期將達極限，進行維

修已不合乎經濟原則。由於多年來的技術發展，部分零件甚至

已經過時。因此，除定時維修外，政府亦有定期檢討是否有需

要更換有關系統。鑑於更換計劃需時進行，當局有需要預早策



劃，並及時展開有關計劃，以便維持可靠服務。

( a )( a )( a )( a ) 更換獅子山隧道更換獅子山隧道更換獅子山隧道更換獅子山隧道 的的的的 交通管制及監察系統交通管制及監察系統交通管制及監察系統交通管制及監察系統

5 . 現有隧道的交通管制及監察系統已使用超過 22 年。據機

電工程署署長的評估，該系統主要組件的可用期將達極限。由

於技術㆖的發展，該系統已變得過時，難以維修，系統的製造

商已不再生產該系統的零件。

6 . 據機電工程署署長表示，如延遲更換該系統，當越來越多

組件出現毛病且不能更換時，可導致嚴重的系統故障。這將削

弱隧道交通管制工作的效率，並危害隧道的正常運作和安全，

從而導致隧道和毗鄰㆞區出現嚴重交通擠塞。由於這項更換工

程的規模龐大和十分複雜，加㆖在運作㆗的隧道內，可供進行

工程的時間十分有限，而更換工程的招標、付運、安裝和啟動

工程所需的時間甚長。因此，我們認為更換計劃有需要盡快展

開。

7 . 根據建議的工程計劃，我們會更換現有監察系統的電腦硬

件及軟件、數據傳送系統、閉路電視、標誌、燈號及其他設備。

我們並會為該系統加裝交通事故自動偵察裝置、彩色閉路電視

監察和採用電腦化交通計劃等現今屬於必需的標準設施。

8 . 更換工程將令該隧道的整套交通管制及監察系統，配備有

電腦輔助交通管制功能，迅速改變交通標誌及燈號，例如預先

編排交通標誌及燈號改變的次序，以及覆核交通管制員每次所

設定的交通標誌及燈號變更是否㆒致。新的系統將設置額外的

標誌和更鮮明的車道使用訊號，以及安裝交通事故自動偵察裝

置，減少不必要的交通擠塞，並提高道路安全。

9 . 我們計劃在 2001 年 4 月展開工程，並於 2005 年 6 月竣工。

我們會分期施工，並實施臨時交通管理措施，以免在更換工程

進行期間，影響通過隧道的交通。

( b )( b )( b )( b ) 更換獅子山隧道更換獅子山隧道更換獅子山隧道更換獅子山隧道 供電系統的高壓配電板供電系統的高壓配電板供電系統的高壓配電板供電系統的高壓配電板 、變壓器和低電壓、變壓器和低電壓、變壓器和低電壓、變壓器和低電壓

系統系統系統系統

10 . 現有的高壓配電板、變壓器和低電壓系統已使用了超過 22



年。據機電工程署署長表示，該等設備及系統的可用期已達極

限，維修並不合乎經濟原則，在市場㆖補配已過時的零件相當

困難，按件維修亦十分昂貴。若不更換這些電力裝置，即使加

強維修保養，整個供電系統的性能仍會相當不穩定。鑑於供電

系統是隧道內所有其他電力及電子系統的核心部分，因此盡早

更換是極其重要的。

11 . 據機電工程署署長表示，延遲更換㆖述設備，可導致隧道

的電力供應出現故障。這樣會令隧道的運作完全癱瘓，導致隧

道 封 閉 及 毗 鄰 ㆞ 區 出 現 嚴 重 交 通 擠 塞 情 況 ， 尤 其 在 新 界 東 為

然。鑑於㆖述問題，以及在招標、付運、安裝以至啟動工程方

面所需的時間甚長，我們認為有需要及早更換該等設備。這亦

可令隧道的整體電力供應更可靠及穩定。

12 . 在這項計劃㆘，我們會提供新的替換系統，包括高壓及低

壓配電板、變壓器及配電箱。高壓配電板將採用無需維修的真

空斷路器，取代現時採用的油式斷路器，以減少維修高壓配電

板所需的㆟手。

13 . 我們預計更換工程在 2001 年 4 月展開，並於 2005 年 3 月

竣工。在工程進行期間，為減低對交通的影響，我們會在晚㆖

當隧道實施單管雙程進行維修時才施工。

( c )( c )( c )( c ) 更換更換更換更換 海底隧道車輛繳費系統海底隧道車輛繳費系統海底隧道車輛繳費系統海底隧道車輛繳費系統 的的的的 設備設備設備設備

14 . 海底隧道車輛繳費系統的現有設備已使用了接近 13 年。

據機電工程署署長的評估，該設備大部分組件的可用期將達極

限，進行維修並不合乎經濟原則。此外，要維修老化的設備和

在市場㆖找到配件，已越來越困難。

15 . 據機電工程署署長表示，如延遲進行更換工程，可導致系

統出現故障。這將嚴重影響該隧道的收費工作效率以及交通吞

吐量，導致隧道和毗鄰㆞區出現擠塞。鑑於在招標、付運、安

裝和啟動工程方面需時甚長，我們認為有需要早日展開更換工

程。

16 . 根據有關工程計劃，我們將會更換 14 條繳費行車線的收

費亭和行車道設備，以及其他輔助收費路面設備。新的設備會



採用最先進的技術，以盡量減少設備的停機時間，從而減少繳

費行車線須突然封閉的次數。隧道控制室內的收費督導員控制

台會顯示詳細的實時設備狀況和收費登記資料。繳費行車線處

理器儲存收費數據的時限亦會加長，以防㆗央收費電腦系統失

靈而損失數據。有關設備亦會包括輪值表資料和讀卡機功能，

以加強使用系統的保安管制。整體設計將會著重嚴密的數據保

密、提高可用率、加強運作效率和減低維修需要。

17 . 我們計劃在 2001 年 4 月展開更換工程，並在 2004 年 3 月

竣工。為免在更換工程進行期間影響通過隧道的交通，我們會

逐條行車線更換有關設備，並在有需要封閉某條行車線時安排

車輛改道。

( d )  ( d )  ( d )  ( d )  更換香港仔隧道的通風控制屏更換香港仔隧道的通風控制屏更換香港仔隧道的通風控制屏更換香港仔隧道的通風控制屏、抽氣扇、抽氣扇、抽氣扇、抽氣扇、電動機和、電動機和、電動機和、電動機和 軟軟軟軟 接頭接頭接頭接頭

18 . 香港仔隧道的通風系統已使用了約 19 年。機電工程署署

長認為，通風控制屏的使用壽命將達極限，維修並不合乎經濟

原則。鑑於控制屏是隧道通風系統的核心部分，控制屏老化，

即使加強維修，通風系統仍並不可靠。同時，由於控制屏的零

件經已過時，現有的生產商已經停產。如日後系統發生嚴重故

障 ， 要 修 復 系 統 將 有 重 大 困 難 。 如 不 更 換 已 過 時 的 通 風 控 制

屏，隧道的安全運作將會受到影響。

19 . 通風系統是隧道的㆒項重要系統，沒有通風系統，隧道便

不能通車。如隧道因通風系統故障而必須暫停使用，而南區的

對外通路又沒有足夠容車量應付由隧道改道的車輛，便會出現

嚴重交通擠塞情況。機電工程署署長建議應及早更換該等通風

設備。

20 . 新的控制屏將配備可編程序邏輯的控制器及控制裝置。該

等 裝 置 可 作 出 更 具 效 率 和 更 可 靠 的 通 風 系 統 控 制 。 新 的 抽 氣

扇、電動機及軟接頭可承受㆒段時間的濃煙高溫，以確保系統

符合消防處及運輸署所定的要求，在火警情況㆘仍然運作。

21 . 我們預計更換工程在 2001 年 4 月展開，並於 2004 年 3 月

竣工。在工程進行期間，為減低對交通的影響，我們會在晚㆖

當隧道實施單管雙程進行維修時才施工。



對財政的影響對財政的影響對財政的影響對財政的影響

22 . 我們估計這㆕項工程的建設費用如㆘：

( a )  更 換 獅 子 山 隧 道 的 交 通 管 制

及監察系統

1 億 1 , 940 萬元

( b )  更 換 獅 子 山 隧 道 供 電 系 統 的

高 壓 配 電 板 、 變 壓 器 和 低 電

壓系統

2 ,660 萬元

( c )  更 換 海 底 隧 道 車 輛 繳 費 系 統

的設備

1 , 980 萬元

( d )  更 換 香 港 仔 隧 道 的 通 風 控 制

屏 、 抽 氣 扇 、 電 動 機 和 軟 接

頭

1 , 370 萬元

未來路向未來路向未來路向未來路向

23 . 我們將於今年 4 月 27 日，向財務委員會就以㆖更換隧道

系統和設備申請撥款。

徵詢意見徵詢意見徵詢意見徵詢意見

24 . 請委員就有關更換工程提出意見。

運輸局

2001 年 3 月 16 日




