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立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會

馬鞍山至大圍鐵路線馬鞍山至大圍鐵路線馬鞍山至大圍鐵路線馬鞍山至大圍鐵路線

和九廣鐵路紅磡至尖沙咀支線和九廣鐵路紅磡至尖沙咀支線和九廣鐵路紅磡至尖沙咀支線和九廣鐵路紅磡至尖沙咀支線

主要基建工程主要基建工程主要基建工程主要基建工程

引言引言引言引言

本文件旨在向委員匯報馬鞍山至大圍鐵路線（馬鞍山

鐵路）和九廣鐵路紅磡至尖沙咀支線（尖沙咀支線）的主要

基建工程及其工程開支。

馬鞍山鐵路和尖沙咀支線的最新進展馬鞍山鐵路和尖沙咀支線的最新進展馬鞍山鐵路和尖沙咀支線的最新進展馬鞍山鐵路和尖沙咀支線的最新進展

2. 立法會財務委員會在二零零零年五月二十六日，批准

從資本投資基金撥出 85 億元，以股本的方式注資給九廣鐵

路公司（九鐵公司），以興建馬鞍山鐵路和尖沙咀支線。

3. 行政長官會同行政會議已根據《鐵路條例》批准馬鞍

山鐵路和尖沙咀支線的鐵路方案，有關批准方案的公告在二

零零零年十月二十七日刊憲，預計這兩項工程會在二零零四

年完成。

工程範圍工程範圍工程範圍工程範圍

4. 為配合馬鞍山鐵路和尖沙咀支線通車，我們有需要進

行多項公共基建工程。

5. 馬鞍山鐵路的主要基建工程（基建工程）包括－

(a)在現有的大圍站下面建造一條行人隧道，連接村南道

與大圍站的車站範圍和日後興建的公共運輸交匯

處；

(b)建造一條行人隧道，連接車公廟路下面一條現有的行

人隧道與車公廟站；
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(c)建造一條橫越插桅杆街的行人天橋通往第一城站，並

連接附近樓宇的高架行人道系統；

(d)建造一條連接大水坑站的行人隧道，這條隧道將橫跨

恒泰路、馬鞍山路和恒德街；

(e)建造一條連接恒安站並橫跨西沙路的行人隧道，並進

行相關工程；

(f)於大圍站興建一個公共運輸交匯處；以及

(g)於烏溪沙站興建一個公共運輸交匯處。

顯示上述各項工程的草圖載於附件附件附件附件 AAAA。

6. 尖沙咀支線的基建工程包括－

(a)沿麼地道建造一條 400 米長、6.7 米 的行人隧道，

並沿白蘭軒道建造一條 160 米長、5.15 米 的行人

隧道，以連接地鐵尖沙咀站和新的東鐵車站（接駁行

人隧道）；

(b)沿中間道建造一條 210 米的行人隧道，以方便由彌敦

道以西的發展前往新的東鐵車站；

(c) 在沿麼地道和白蘭軒道建造的兩條行人隧道內裝設

五段全長 330 米的自動行人道；

(d)安裝升降機、自動電梯和其他相關的機電設備；

(e)按照環境保護署署長根據《環境影響評估條例》所發

出的環境許可證上的規定，為大約 380 戶進行間接的

技術補救工程（包括安裝冷氣機和隔音玻璃窗），以

減少施工期間的噪音影響；

(f)重置地鐵尖沙咀站內設施以便接連接駁行人隧道。
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顯示上述各項工程的草圖載於附件附件附件附件 BBBB。

進行基建工程的需要進行基建工程的需要進行基建工程的需要進行基建工程的需要

7. 目前並無足夠或沒有行人設施連接馬鞍山鐵路的車

公廟、第一城、大水坑和恒安車站。建議在大圍車站下建造

的行人隧道可連接擴建後的車站和新的公共運輸交匯處。有

關的行人隧道和行人天橋可方便乘客安全地往返車站。如沒

有這些設施，乘客便須繞道前往車站，或使用路面的過路

處，這不但會危及乘客的安全，而且會增加有關路口的負

荷。

8. 尖沙咀支線提供多一個接駁東鐵和地鐵的交匯處，這

對東鐵的暢順運作至為重要。建議中的接駁行人隧道連接兩

個車站，為乘客提供安全、直接、並與車路分隔的接駁設施。

這條隧道也方便乘客前往尖沙咀東部和梳士巴利道以南地

區。

9. 接駁行人隧道內擬建的自動行人道可令轉車的乘客

更感方便舒適。使用自動行人道可把往來兩個車站的時間由

九分鐘縮短至六分鐘左右，因此可提高這交匯處的效用。

接駁行人隧道及中間道行人隧道的管理接駁行人隧道及中間道行人隧道的管理接駁行人隧道及中間道行人隧道的管理接駁行人隧道及中間道行人隧道的管理

10. 這兩條行人隧道會每日 24 小時開放。隧道的所有入

口和適當位置會裝有閉路電視，以便緊密監察人流和隧道內

的情況。隧道內也會安裝廣播系統，以便在需要時作出廣

播。其他安全設施則包括水喉、滅火筒和煙霧監察器。顯示

這些設施的草圖載於附件附件附件附件 CCCC。

11. 九鐵公司及政府有關部門正詳細研究在節日期間的

人群管理措施。當局有需要在節日期間（例如聖誕節）疏導

行人隧道內的人潮，以配合警方的人群管理措施。有關政府

部門（包括警務處、運輸署、路政署、消防處和機電工程署）

正與九鐵公司一起擬訂詳細的人群管理措施。
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對財政的影響對財政的影響對財政的影響對財政的影響

12. 馬鞍山鐵路和尖沙咀支線的基建工程的工程開支總

額為 14.88 億元（以付款當日價格計算）－

(a)馬鞍山鐵路的基建工程 3.42 億元

(i) 4 條行人隧道及一條行人天橋 1.18 億元

(ii) 兩個公共運輸交匯處　 2.24 億元

(b)尖沙咀支線的基建工程 11.46 億元

  合共 14.88 億元

有關上述基建工程的撥款安排載於下文第 19 段。

13. 尖沙咀支線及馬鞍山鐵路基建工程的分項開支分別

列於附件Ｄ附件Ｄ附件Ｄ附件Ｄ及附件附件附件附件 EEEE。與一般行人隧道相比，接駁行人隧道

及中間道行人隧道需要額外的設施，包括通風、保安及防火

設備，以確保行人的安全。

建造工程計劃建造工程計劃建造工程計劃建造工程計劃

14. 除地鐵尖沙咀站的修改工程外，上述基建工程將委託

九鐵公司進行，以期鐵路工程與基建工程配合得宜。委託安

排也可確保鐵路與這些基本設施能夠同時啟用。

15. 至於地鐵尖沙咀站的修改工程，則會委託地鐵有限公

司進行，以確保工程能夠與遷置工程和該公司的車站改善工

程配合。這項安排可有助盡量減低對車站運作和行人造成的

騷擾。

對環境的影響對環境的影響對環境的影響對環境的影響

16. 當局已根據《環境影響評估條例》的規定，完成有關

馬鞍山鐵路和尖沙咀支線計劃及其基建工程的環境影響評

估。環境保護署署長已根據上述條例，批准有關的環評報

告，並發出了環境許可證。有關方面會遵照許可證所列條件

和有關法例的規定，實施環境緩解措施。
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公眾諮詢公眾諮詢公眾諮詢公眾諮詢

17. 政府及九鐵公司曾就馬鞍山鐵路項目（包括上述基建

工程）徵詢前沙田臨時區議會及沙田區議會的意見。區議員

並沒有就這些工程提出異議。

18. 至於尖沙咀支線的基建工程，前油尖旺臨時區議會和

一些地區組織曾要求延長行人隧道系統，以方便由車站前往

尖沙咀東部和尖沙咀其他地方。當局已因應這些要求，把接

駁行人隧道延伸至橫跨漆咸道南，以方便連接尖沙咀東部。

油尖旺區議會大致支持尖沙咀支線項目和有關的基建工

程。

撥款安排撥款安排撥款安排撥款安排

19. 政府打算在二零零一年二月向財務委員會提出申

請，把馬鞍山鐵路的部分基建工程（包括四條行人隧道和一

條行人天橋）和尖沙咀支線的基建工程提升為甲級工程。至

於馬鞍山鐵路其餘的基建工程（包括在大圍和利安站的兩個

公共運輸交匯處），政府打算在完成詳細設計後才把工程提

升為甲級工程。我們歡迎議員就本文件內容提出意見。

運輸局

二零零零年十二月八日


