
二零零二年七月十九日

資料文件

立法會

環境事務委員會及交通事務委員會

交通管理計劃

引言

為解決道路噪音問題，當局建議研究實施下列夜間交通管理計劃

的可行性：

( a )  完全封閉東九龍走廊；

( b )  完全封閉荃灣德士古道天橋；

( c )  完全封閉葵芳 ` 對開的葵涌道天橋；以及

( d )  禁止 5 . 5 公噸以上的貨車在沙田銀城街行駛。

2 . 在二零零二年六月十八日環境事務委員會及交通事務委員會的聯

席會議上，議員要求當局提供以下事項的補充資料：

( a )  擬議試驗計劃的持續發展評估及經濟影響評估；

( b )  擬議試驗計劃的交通影響評估，包括現有交通流量、實施試
驗計劃後交通模式的改變，以及替代路線沿途每個交通燈控

制路口的預計交通情況；

( c )  擬議試驗計劃實施之前和之後，有關天橋 /路段和替代路線
的背景噪音水平，及受影響的住宅數目；

( d )  低噪音物料重鋪路面計劃的最新進展，及改善有關天橋 /路
段的伸縮接縫；

( e )  在有關天橋 /路段加設隔音屏障的可行性；
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( f )  為有關天橋 /路段兩旁受影響的住宅安裝冷氣機和雙層玻璃
窗；

( g )  決定是否推行長期夜間封閉天橋計劃所採用的評估準則；以
及

( h )  分項說明在夜間禁止不同類型車輛駛進有關天橋後，交通噪
音問題的預計改善、交通模式的改變和相關的交通影響。

本文件載述當局對上述事項的回應。

持續發展評估及經濟影響評估

3 . 我們曾對建議計劃進行定質的持續發展及經濟影響評估；如要進

行詳細的評估，需要更多時間及數據。在環境方面，我們預期有關路

段兩旁的住宅在夜間的整體噪音水平會有所減少；而有關地區的空氣

質素則不會因推行建議計劃而明顯改變。

4 .  葵涌道天橋、德士古道天橋及銀城街的建議計劃對經濟的影響不

大，因為車輛改道後的額外車程和行車時間將分別少於 0 . 5 公里及 7 0
秒。由於整體來說，這三個交通管理計劃有助減低噪音水平，又不會

造成顯著的交通及經濟影響，所以我們認為值得推行試驗計劃。

5 .  至於東九龍走廊的計劃，東行路線的額外車程和行車時間分別約

為 2 . 4 公里及 5 . 5  分鐘；西行路線則為 0 .35 公里及 1 分鍾。在推行
計劃的時段 (即凌晨一時至五時半 )，駕車人士或會因此而消耗較多燃
料，的士乘客則須繳付額外的車資。在環境方面，約 2  6 00 個高於天
橋橋面的住宅所承受的噪音水平，會下降約 2 至 9 分貝 ( A )，而替代
路線兩旁約 8  60 0 個住宅的噪音水平，則會上升 1 至 7 分貝 ( A )。由
於建議計劃可能對替代路線兩旁的住宅造成嚴重的噪音影響，我們建

議在有關部門制訂出合適的計劃，把噪音影響減至滿意的水平之前，

暫緩推行此項計劃。

交通影響評估

6 . 當局已就 4 個建議計劃進行交通影響評估，詳情見附件 A。評估
結果顯示，替代路線有足夠的容車量，能夠應付因有關天橋 /路段封
閉而改道的車輛。運輸署會密切監察有關地區的交通情況，並對交通

燈號作出必要的調整，以確保替代路線的交通不會受到不必要的阻

延。
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噪音影響評估

7 . 我們已評估計劃對有關天橋 /路段的潛在交通噪音影響。有關路
線兩旁的預計噪音水平和受影響的住宅數目載於附件 B。

8 . 整體來說，有關天橋 /路段兩旁的住宅所承受的交通噪音會有所
減少。實施試驗計劃後，附近一帶居民所承受的噪音水平，最多會降

低 9 分貝 ( A)，但有些位於替代路線旁的住宅的噪音水平則會上升。

9 . 東九龍走廊方面，九龍城道及漆咸道兩旁高於天橋的 2  6 00 個住
宅樓宇的噪音水平，會降低 2 至 9 分貝 ( A )。而位於馬頭圍道、土瓜
灣道和下鄉道等替代路線兩旁的 8  60 0 個住宅，噪音水平則會上升 1
至 7 分貝 ( A)。

1 0 . 葵涌道天橋及德士古道天橋沿道路專用範圍的中央興建，兩旁各
有兩條行車道。住宅樓宇和地面行車道之間，有平台、商業中心及斜

坡等充當屏障，而天橋本身也有隔音作用。因此，車輛因天橋封閉而

改用地面行車道時，天橋以上的住宅所承受的噪音會有所減少。由於

車輛不會改用其他道路，其他住宅不會受到影響。這兩項計劃會令約

2  60 0 個住宅的噪音水平下降達 3 分貝 ( A )；而約 40 個位於天橋以下
的住宅所承受的噪音水平，則會因此而上升 2 至 3 分貝 ( A )。

11 . 銀城街是通往沙田第一城的主要道路，不少巴士路線都經過銀城
街。銀城街附近有一個巴士總站；巴士行駛時發出的聲浪是該處是主

要噪音來源。巴士服務停止後，附近一帶的環境會較清靜。建議禁止

重型車輛駛進銀城街的計劃，會在限制時段內紓緩該區居民所面對的

噪音問題。

路面狀況

1 2 . 自一九九零年起，當局已開始使用低噪音物料重鋪現有的高速道
路。該項計劃於一九九九年完成，共有逾 11 公里的行車道 (包括東九
龍走廊 )以低噪音物料重鋪。現時，為新建的高速道路鋪上低噪音物
料，已成為標準。根據路政署的記錄，全港 1  90 9 公里的道路之中，
有 1  42 0 公里鋪上瀝青物料 (具彈性和低噪音 )，餘下 4 89 公里的路面
則鋪上混凝土。

1 3 . 因應行政會議在二零零零年通過的新噪音政策，當局至今已選定
7 2 條低速路段 (即時速限制為每小時 5 0 公里的路段 )，以低噪音物料
重鋪。重鋪路面工程會分 3 期進行，第一批路段的詳細設計工作已經
展開。按照現時的計劃，所有 72 條路段的重鋪路面工程會在二零零
四年年底前完成。然而，以低噪音物料重鋪葵涌道天橋、德士古道天
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橋及銀城街的路面並不可行。由於在日間經常有重型車輛 (如貨櫃車
和巴士 )駛經這些路段，低噪音物料會迅速磨損，因此效用不大。不
過，這些天橋 /路段已鋪上具彈性的瀝青路面，這種路面也有減低噪
音的作用。

14 . 至於天橋的伸縮接 縫，路政署會密切監察有關天橋的接縫的 狀
況，必要時會進行維修工程。這會有助減少車輛駛過接縫時所發出的

噪音。

加設隔音屏障的可行性

1 5 . 在現有路段 /天橋加設隔音屏障，必須符合以下四項原則，才會
視為技術上可行：

( a )  新增設施不會阻塞緊急通道或妨礙滅火工作；

( b )  新增設施不會影響道路安全或阻礙行人和車輛通行；

( c )  新增設施不會妨礙商業活動或影響社會運作；以及

( d )  有足夠空間及結構承托力 (適用於天橋 )加建隔音罩 /屏障。

1 6 . 當局探討過在有關天橋 /路段加設隔音屏障的可行性，發現在技
術上皆不可行，主要是由於沒有足夠的空間容納隔音屏障，及天橋沒

有足夠的承重能力承托這些屏障，詳載於附件 C。

安裝冷氣機及雙層玻璃窗

1 7 . 我們相信，針對噪音來源紓緩噪音問題，更符合成本效益。為受
影響的住宅安裝冷氣機及雙層玻璃窗是消極的做法，而且費用高昂。

有關天橋 /路段兩旁共有約 7  0 00 個住宅。假如要為這些住宅安裝冷
氣機及雙層玻璃窗，假設每戶所需的費用平均為 5 萬元，資本開支會
達 3 . 5 億元左右，這還未包括經常開支和更換設備所需的費用。此
外，只為某些建築物提供隔音設施，也有欠公平。我們估計受過量噪

音影響的住宅單位，為數約共 30 萬個。倘若以公帑支付安裝隔音設
備的費用，開支總額將至少達 15 0 億元。假如針對某些路段的噪音來
源採取紓緩措施 (例如加設屏障和以低噪音物料重鋪路面 )在技術上並
不可行，實施交通管理計劃是可行的解決辦法。
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長期實施交通管理計劃的準則

1 8 . 當局在收集和分析試驗計劃的結果後，會決定是否長期實施交通
管理計劃。因此，我們必須先推行所建議的試驗計劃，才能確定這些

計劃的實際成效。我們在決定是否長期實施交通管理計劃時，會考慮

各種因素，包括有關路段噪音水平的變化、受惠和受影響的住宅數

目、對交通的影響，以及公眾人士例如議員、區內居民、運輸業界和

有關區議會的意見。

對不同類型車輛實施限制後交通模式的改變及噪音影響

1 9 . 葵涌道天橋和德士古道天橋全面封閉後，車輛會改用天橋兩旁的
地面道路。車輛的交通模式基本上不會改變，只是在地面行駛時可能

須於路口的燈號前停車。全面封閉這兩條天橋後，噪音水平會降低 1
至 3 分貝 ( A)。假如只對重型車輛實施限制，噪音水平最多只會降低
約 1 至 2 分貝 ( A)。

2 0 . 至於東九龍走廊，重型車輛只佔該處交通總流量約一成。全面封
閉東九龍走廊後，噪音水平會降低 2 至 9 分貝 ( A)。相比之下，假如
只對重型車輛實施限制，兩旁的居民所承受的噪音水平只會降低約 1
分貝 ( A)，成效將顯著減少。

環境運輸及工務局

二零零二年七月
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附件附件附件附件 A

交通影響評估交通影響評估交通影響評估交通影響評估

A. 東九龍走廊東九龍走廊東九龍走廊東九龍走廊

試驗計劃建議每㆝㆖午 1 時至 5 時 30 分封閉東九龍走廊，禁止任何
車輛駛入。

1. 替代路線替代路線替代路線替代路線

在東九龍走廊封閉期間，沿漆咸道北往東九龍區的東行車輛，可行駛

附近的替代路線如㆘﹕

往東九龍區的東行東行東行東行替代路線  (圖 1)
漆咸道北 --馬頭圍道 --馬頭涌道 --太子道東 --觀塘道或通往觀塘繞道
的支路

至於離開機場隧道的西行車輛，前往漆咸道北的替代路線如㆘﹕

往漆咸道北的西行西行西行西行替代路線  (圖 1)
機場隧道入口 --新山道 --土瓜灣道 --馬頭圍道 --機利士北路 --鶴園街 --
漆咸道北

2. 交通評估交通評估交通評估交通評估

交通流量

現時東九龍走廊在平日（星期㆒至五）的交通流量如㆘：

東九龍走廊的交通流量

東行 (往觀塘方向 ) 西行 (往尖沙咀方向 )

的士 貨車 其他 總數 的士 貨車 其他 總數

凌晨 1時至 2時 491 45 517 1 053 433 43 228 704
凌晨 2時至 3時 514 46 234 794 313 33 87 433
凌晨 3時至 4時 430 55 239 724 240 58 38 336
凌晨 4時至 5時 358 58 228 644 179 55 55 289
凌晨 5時至 5時 30分 165 50 117 332 84 34 84 202
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行車時間及距離

凌晨 1 時至 2 時期間，駛經東九龍走廊及替代路線 (經 A、B、C 點，
見圖 1)的行車時間記錄及距離如㆘ :

凌晨 1 時至 2 時駛經東九龍走廊和替代路線的行車時間及距離

行車距離

(公里 )

越過設有

交通燈號的

路口數目
行車時間

經東九龍走廊 6.48 1 6 分 12 秒
由 A 至 B

(東行 )
實施交通管理

計劃後
8.53 10 11 分 55 秒

經東九龍走廊 6.48 1 6 分 41 秒
由 B 至 A

(西行 )
實施交通管理

計劃後
6.82 9 7 分 31 秒

經東九龍走廊 6.92 1 6 分 18 秒
由 A 至 C

(東行 )
實施交通管理

計劃後
9.34 10 11 分 35 秒

經東九龍走廊 6.92 1 6 分 46 秒
由 C 至 A

(西行 )
實施交通管理

計劃後
7.28 9 7 分 37 秒

東行方向的行車距離將增加 2.05 至 2.42 公里，行車時間亦相應增加
5 分 43 秒及 5 分 17 秒。西行方向的行車距離則增加約 0.35 公里，行
車時間增加約 50 秒。

剩餘交通容量 1

東九龍走廊的交通評估工作集㆗研究凌晨 1 時至 2 時的交通情況，因
為這是封路期間交通流量最高的時段。

替代路線沿途各主要燈號控制路口的現有及預計剩餘交通容量如㆘ :

                                                
1 道 路 交 界 處 的 剩餘 交通容量剩餘 交通容量剩餘 交通容量剩餘 交通容量，是 反 映 該 處 交 通 情 況 及 可 容 納 額 外 交 通 流 量 的 指

標。剩 餘 交 通 容 量 如 果 是 負 數，表 示 該 處 交 通 過 於 擠 塞，會 出 現 “車 龍 ”和 較 長
的 交 通 阻 延 。
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替代路線各路口的剩餘交通容量 (凌晨 1 時至 2 時 )

路口
預計的剩餘

交通容量

漆咸道北╱新柳街交界 +95%
馬頭圍道╱淅江街交界 +95%
馬頭圍道╱㆝光道交界 +114%
馬頭涌道╱馬頭角道交界 +175%
馬頭涌道╱宋皇臺道交界 +57%
觀塘道╱康寧道交界 +216%
偉業街╱觀塘繞道交界 +291%
土瓜灣道╱新山道交界 +169%

從㆖表可見，替代路線沿途各主要燈號控制路口均有充足的剩餘交通

容量，可應付改道後的交通。

3. 總結總結總結總結

㆖述評估顯示，建議計劃不會對該區道路網的交通構成不良影響。雖

然使用替代路線在行車距離和時間㆖均有增加，特別以東行交通為

然，但運輸署可適當調整沿途各主要交通燈號的轉燈時間，以縮短行

車時間。
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B. 葵涌道天橋葵涌道天橋葵涌道天橋葵涌道天橋 (近葵芳近葵芳近葵芳近葵芳 )

計劃建議在午夜十二時至上午六時全面封閉葵涌道天橋。

1. 替代路線替代路線替代路線替代路線

天橋封閉期間，南行及北行的車輛將改行天橋底下的葵涌道，途中將

經過兩個燈號控制路口。　（見圖 2）

2. 交通評估交通評估交通評估交通評估

交通流量

葵涌道行車㆝橋現時交通流量

南行（往九龍方向） 北行（往荃灣方向）

的士 貨車 其他 總數 的士 貨車 其他 總數

凌晨至凌晨 1時 29 10 76 115 71 13 91 175

凌晨 1 時至 2 時 22 7 59 88 63 10 66 139

凌晨 2 時至 3 時 26 14 30 70 65 10 50 125

凌晨 3 時至 4 時 20 9 20 49 52 15 48 115

凌晨 4 時至 5 時 11 8 25 44 32 13 48 93

凌晨 5 時至 6 時 14 13 62 89 36 13 73 122

行車時間及距離

使用行車天橋或地面道路實際的路程距離相若，同為 1030 米左右。
但由於地面道路設有交通燈位，因此行車時間會稍長。

南行（往九龍方向）



5

經天橋 經地面道路

70 秒 110 秒

北行（往荃灣方向）

經天橋 經地面道路

70 秒 140 秒

（註：此段葵涌道的車速限制為每小時 50 公里）

剩餘交通容量

交通評估選定在午夜至凌晨㆒時進行，是因為這個時段與建議封路的

其餘五個小時比較，每小時的交通流量最高。

替代路線各路口的預計剩餘交通容量 (午夜至凌晨㆒時 )

路口
預計的剩餘

交通容量

葵涌道／葵安道交界 ＋ 313%

葵涌道／葵富路及大連排道交界 ＋ 338%

㆝橋封閉後，替代路線沿路的交通燈路口不會有容量的問題。

3. 結論

葵涌道㆝橋封閉後，㆞面道路足以吸納改道所帶來的交通流量；改道

後行車時間會增加約 40 秒至 70 秒。綜觀㆖述評估，可見建議計劃不
會對該區道路網的交通構成不良影響。
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C. 德士古道天橋德士古道天橋德士古道天橋德士古道天橋

計劃建議在午夜十二時至上午六時全面封閉德士古道㆝橋。

1. 替代路線替代路線替代路線替代路線

㆝橋封閉期間，南行及北行的車輛將改行㆝橋底㆘的德士古道，途㆗

將經過㆔個燈號控制路口。（見圖 3）

2. 交通評估交通評估交通評估交通評估

交通流量

德士古道行車㆝橋現時的交通流量

南行（往青衣方向） 北行（往荃灣方向）

的士 貨車 其他 總數 的士 貨車 其他 總數

凌晨至凌晨 1時 78 10 140 228 47 40 159 246

凌晨 1時至 2時 45 1 69 115 51 22 94 167

凌晨 2時至 3時 32 5 42 79 44 14 46 104

凌晨 3時至 4時 13 6 23 42 28 10 31 69

凌晨 4時至 5時 20 2 41 63 33 11 38 82

凌晨 5時至 6時 51 2 97 150 35 15 64 114

行車時間及距離

使用行車天橋或地面道路實際的路程距離相若，同為 720 米左右。但
由於地面道路設有交通燈位，因此行車時間會稍長。



圖圖圖圖 2



圖圖圖圖 3
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南行 (往青衣方向 )

使用天橋 使用地面道路

110 秒 130 秒

北行 (往荃灣方向 )

使用天橋 使用地面道路

100 秒 120 秒

(註：德士古道車速限制為每小時 50 公里 )

剩餘交通容量

交通評估選定在午夜至凌晨㆒時進行，是因為這個時段與建議封路的

其餘五個小時比較，每小時的交通流量最高。

替代路線各路口的預計剩餘交通容量 (午夜至凌晨㆒時 )

路口 剩餘容量

德士古道 /大窩口道交界 ＋ 109%

德士古道 /沙咀道交界 ＋ 83%

德士古道 /楊屋道交界 +171%

㆝橋封閉後，替代路線沿路的交通燈路口不會有容量的問題。

3. 結論

德士古道㆝橋封閉後，㆞面道路足以吸納改道所帶來的交通流量；改

道後行車時間會增加約 20 秒。綜觀㆖述評估，可見建議計劃不會對
該區道路網的交通構成不良影響。
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D. 沙田銀城街沙田銀城街沙田銀城街沙田銀城街

為減少夜間交通噪音滋擾，而不妨礙銀城街㆒帶居民的出入，建議禁

止超過 5.5 公噸的貨車在晚㆖ 11 時至㆖午 7 時，駛入小瀝源路與插
桅杆街之間的㆒段銀城街。

1. 替代路線替代路線替代路線替代路線

在限制時段內，貨車可改行插桅杆街及小瀝源路。（見圖 4）

2. 交通評估交通評估交通評估交通評估

交通流量

銀城街現時的交通流量

東行東行東行東行

(插桅杆街往小瀝源路 )
西行西行西行西行

(小瀝源路往插桅杆街 )

貨車 其他 總數 貨車 其他 總數

晚㆖ 11 時至凌晨 2 271 273 4 354 358
凌晨 0 時至 1 時 1 115 116 1 125 126

凌晨 1 時至 2 時 3 97 100 2 81 83
凌晨 2 時至 3 時 1 42 43 1 37 38
凌晨 3 時至 4 時 1 59 60 1 48 49
凌晨 4 時至 5 時 1 32 33 1 46 47
凌晨 5 時至 6 時 3 84 87 4 84 88
凌晨 6 時至 7 時 6 219 225 10 215 225

凌晨 6 時至 7 時是限制時段內貨車流量最高的㆒小時，共有約㆓十輛
貨車在限制時段駛經銀城街，替代路線足以容納額外的貨車流量。

行車時間及距離

改道後行車距離約增加 200 米，增加的行車時間約為 30 秒。
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行車距離

(公里 )
所經燈號

控制路口
行車時間

經銀城街 0.75 4 個 2 分 15 秒

東行

經替代路線 0.94 4 個 2 分 35 秒

經銀城街 0.75 4 個 2 分 35 秒

西行

經替代路線 0.94 4 個 3 分 5 秒

剩餘交通容量

替代路線各路口的預計剩餘交通容量 (晚㆖ 11 時至凌晨 )

路口
預計的剩餘

交通容量

小瀝源路╱插桅杆街交界 +80%

小瀝源路╱寶城街交界 +90%

小瀝源路╱銀城街交界 +83%

插桅杆街╱銀城街交界 +76%

替代路線沿路的交通燈路口足以容納額外的貨車流量。

3. 總結總結總結總結

由於受限制的貨車數量不多，建議計劃對交通的影響輕微，並不會對

有關路段的交通造成不良影響。



             原來路線

             替代路線

-1-

附件 B

實施計劃後噪音水平的改變實施計劃後噪音水平的改變實施計劃後噪音水平的改變實施計劃後噪音水平的改變

A. 完全封閉東九龍走廊完全封閉東九龍走廊完全封閉東九龍走廊完全封閉東九龍走廊

完全封閉完全封閉完全封閉完全封閉
禁止禁止禁止禁止 5.5公噸以㆖的公噸以㆖的公噸以㆖的公噸以㆖的

貨車行駛貨車行駛貨車行駛貨車行駛

住宅數目住宅數目住宅數目住宅數目

現有交通現有交通現有交通現有交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

(凌晨㆒時凌晨㆒時凌晨㆒時凌晨㆒時

至㆓時至㆓時至㆓時至㆓時)

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

噪音水平的噪音水平的噪音水平的噪音水平的

最大改變最大改變最大改變最大改變

  
分貝分貝分貝分貝(A)

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

噪音水平的噪音水平的噪音水平的噪音水平的

最大改變最大改變最大改變最大改變

分貝分貝分貝分貝(A)

漆咸道北，㆝橋以㆖
1,296 75 73 -2 75 0

漆咸道北，㆝橋以㆘ 123 72 76 +4 74 +2
九龍城道，㆝橋以㆖

(㆖鄉道和新山道之間) 259 74 67 -7 73 -1

九龍城道，㆝橋以㆘

(㆖鄉道和新山道之間) 14 64 69 +5 66 +2

九龍城道

(浙江街和㆖鄉道之間) 1,037 74 65 -9 73 -1

馬頭圍道西面 3,034 70 75 +5 73 +3
馬頭圍道東面 1,011 67 70 +3 68 +1
太子道東 520 70 71 +1 71 +1
觀塘道 228 74 75 +1 75 +1
㆘鄉道 1,271 62 66 +4 62 0
土瓜灣道西面 715 64 70 +6 67 +3
土瓜灣道東面 1,670 65 72 +7 69 +4

由於重型車輛只佔東九龍走廊的交通總流量約㆒成，從㆖表右方可見，假如只禁止重型

貨車行駛，兩旁的居民所承受的噪音水平只會稍微降低，成效將顯著減少。



             原來路線

             替代路線

-2-

B. 完全封閉荃灣德士古道㆝橋完全封閉荃灣德士古道㆝橋完全封閉荃灣德士古道㆝橋完全封閉荃灣德士古道㆝橋

完全封閉完全封閉完全封閉完全封閉
禁止禁止禁止禁止 5.5公噸以㆖的公噸以㆖的公噸以㆖的公噸以㆖的

貨車行駛貨車行駛貨車行駛貨車行駛

路旁主要路旁主要路旁主要路旁主要

噪噪噪噪音音音音感感感感應應應應强强强强的的的的㆞㆞㆞㆞方方方方
住宅數目住宅數目住宅數目住宅數目

現有交通現有交通現有交通現有交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

(午夜至午夜至午夜至午夜至

凌晨㆒時凌晨㆒時凌晨㆒時凌晨㆒時)

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

噪音水平的噪音水平的噪音水平的噪音水平的

最大改變最大改變最大改變最大改變

  
分貝分貝分貝分貝(A)

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒（㆒（㆒（㆒小時）小時）小時）小時）

噪音水平的噪音水平的噪音水平的噪音水平的

最大改變最大改變最大改變最大改變

  
分貝分貝分貝分貝(A)

新葵興花園 300 60 59 -1 59 -1

葵芳邨，㆝橋以㆖ 783 60 58 -2 59 -1

葵芳邨，㆝橋以㆘ 26 58 61 +3 60 +2

葵芳閣及警察宿舍，

㆝橋以㆖
344 64 62 -2 63 -1

葵芳閣及警察宿舍，

㆝橋以㆘
12 62 64 +2 63 +1

假如只對重型車輛實施限制，噪音水平只會降低少於 1分貝(A)。

C. 完完完完全全全全封封封封閉閉閉閉葵葵葵葵芳芳芳芳邨邨邨邨對對對對開開開開的的的的葵葵葵葵涌涌涌涌道道道道㆝㆝㆝㆝橋橋橋橋

完全封閉完全封閉完全封閉完全封閉
禁止禁止禁止禁止 5.5公噸以㆖的公噸以㆖的公噸以㆖的公噸以㆖的

貨車行駛貨車行駛貨車行駛貨車行駛

路旁主要路旁主要路旁主要路旁主要

噪噪噪噪音音音音感感感感應應應應强强强强的的的的㆞㆞㆞㆞方方方方
住宅數目住宅數目住宅數目住宅數目

現有交通現有交通現有交通現有交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

(午夜至午夜至午夜至午夜至

凌晨㆒時凌晨㆒時凌晨㆒時凌晨㆒時)

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

噪音水平的噪音水平的噪音水平的噪音水平的

最大改變最大改變最大改變最大改變

  
分貝分貝分貝分貝(A)

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

噪音水平的噪音水平的噪音水平的噪音水平的

最大改變最大改變最大改變最大改變

  
分貝分貝分貝分貝(A)

大窩口邨 720 66 65 -1 65 -1
東亞花園 300 69 68 -1 69 0
宏華大廈，㆝橋以㆖ 170 71 68 -3 69 -2
宏華大廈，㆝橋以㆘ 4 66 69 +3 67 +1

假如只對重型車輛實施限制，噪音水平只會降低約 1至 2分貝(A)。



             原來路線

             替代路線
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D. 禁止禁止禁止禁止 5.5公噸以㆖的貨車在沙田銀城街行駛公噸以㆖的貨車在沙田銀城街行駛公噸以㆖的貨車在沙田銀城街行駛公噸以㆖的貨車在沙田銀城街行駛

完全封閉完全封閉完全封閉完全封閉

路旁主要路旁主要路旁主要路旁主要

噪噪噪噪音音音音感感感感應應應應强强强强的的的的㆞㆞㆞㆞方方方方
住宅數目住宅數目住宅數目住宅數目

現有交通現有交通現有交通現有交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

(晚㆖十㆒時至晚㆖十㆒時至晚㆖十㆒時至晚㆖十㆒時至
凌晨凌晨凌晨凌晨)

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

預計交通預計交通預計交通預計交通

噪音水平噪音水平噪音水平噪音水平

L10（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）（㆒小時）

噪音水平的最大改變噪音水平的最大改變噪音水平的最大改變噪音水平的最大改變

 

分貝分貝分貝分貝(A)

沙田第㆒城

(面向銀城街) 1,380 76 76 0

愉田苑

(面向銀城街) 351 76 76 少於 1分貝(A)

沙田第㆒城

(面向小瀝源路) 360 73 73 0

愉田苑

(面向小瀝源路) 900 63 63 少於 1分貝(A)



附件 C

在有關天橋／路段加設隔音屏障的可行性

考慮因素

是否有

足夠空間？

是否有足夠

結構承托力

加建屏障？

會否阻塞緊急

通道或妨礙

滅火工作？

會否影響

 道路安全？

會否妨礙

商業活動或

社會運作？

加設隔音屏加設隔音屏加設隔音屏加設隔音屏

障是否技術障是否技術障是否技術障是否技術

上可行？上可行？上可行？上可行？

備註

東九龍走廊 沒有 沒有 會 不會 會 不可行不可行不可行不可行
路面以低噪

音物料鋪設

葵涌道天橋 沒有 沒有 不會 不會 不會 不可行不可行不可行不可行

德士古道天橋 沒有 沒有 不會 不會 不會 不可行不可行不可行不可行

銀城街 沒有 不適用 會 會 會 不可行不可行不可行不可行

路面以具彈

性的瀝青物

料鋪設

(見附註 )

附註： 由於在葵涌道天橋、德士古道天橋和銀城街行駛的重型車輛 (例如貨櫃車和巴士 )甚多，使用低噪音物料
重鋪路面效用不大，也不可行。


