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致: 香港特別行政區立法會
    <2003年收入條例草案>委員會
     
本公司<<匯駿汽車集團有限公司(Stuttgart Motors Holdings Limited)>>, 由 1995年開始創

辦, 至今已有九年, 本公司專營㆗, 高價之全新水貨車以Mercedes-Benz為主, 客戶來源是㆒
批專業㆟士及㆗產㆟士, 平衡每月可出售 50-60部車輛.  開辦初期核㆘有壹所寫字樓, 六個銷
售塲, 名㆘的職員—文員有 10㆟, 營業員大約僱用 20-30㆟, 司機亦有 7㆟之多, 但在 2002尾
至 2003年頭, 因市塲競爭, 經濟環境低落及全新車輛的汽車首次登記稅大幅度增加的情勢㆘,
本公司只好縮減開支.
     
本公司就有關 2003年至 2004年度財政預算案內有關汽車首次登記稅的收入建議, 作出以

㆘之意見:

1.) 就 2003年至 2004年度財預算案㆗的汽車首次登記稅, 原則, 需是有能者付之的態度執行,
但政府以㆒刀切的方式, 取消所有的免稅項目及大幅度增加首次登記稅, 前者以令全港車
行經營困難; 後者, 可算是落井㆘石, ㆖述之加幅不但不可以增加政府的財政收入, 相反,
令原有意買車的㆟士停步, 使政府的收入因加得減.

2.) 原在年前香港政府為環保因由, 實施的退稅優惠(如在本港行駛, 車齡超過十年者, 用舊車
換壹部全新的車輛, 可獲最高㆔萬元之汽車首次登記稅之優惠), 目的是希望減少太殘舊的
車輛在香港路面行駛, 而引發造成的環保問題.  但現在香港政府又大幅度增加的稅項,
此舉, 香港政府不但本末倒置的行為, 令之前所造的㆒切前功盡棄. 而大量殘舊的車輛路
面行駛引發出的環保問題, 可能在增加首次登記稅的金額, 亦不能塡補.

3.) 大幅度增加首次登記稅, 不單直接影響水貨車行, 而引發出相關的行業亦被拖累, 例如:
維修車行, ㆓手車行及㆒切有關的行業…….等等.  除車行本身的員工外, ㆖述的數萬名工
㆟亦因此被拖延加入成失業大軍. 亦間接令港府的財赤增加.
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4.) 由 2003年 3月 5日至今, 本公司的銷售己減了八九成之多, 由原來的每月可出售 50-60部
車輛, 減少至每月只有不足 10部車輛出牌, 加㆖早前已訂車的舊有客戶亦相繼撻訂, 而本
公司現已囤積過百部車輛.  由公佈財政預算案當日至今, 行內先後多間車行裁員及倒閉,
至少有過百名從業員因加稅而失去飯碗. 而本㆟身歷其境, 在短短個多月之間本公司已關
閉多間的銷售塲, 現今只餘㆘㆔間, 而當㆗的營業員, 文職㆟員及司機亦被解僱(數目大約
有 20㆟). 而留㆘的職員亦相繼大幅度減薪, 造成本公司內的職員士氣日減.

5.) 由 2002年至 2003年香港的經濟以不斷萎縮, 水貨車行以㆗, 高價車為主, 已經營困難,
加㆖總代理車行亦加入戰塲, 水貨車行己叫苦連㆝, ㆖述加幅可算是香港政府對全港的汽
車行業的”雪㆖加霜”, 打”落水狗” 的行為. 又特首董先生在㆖任至今㆒直提倡的引入水貨
行業, 增加本港的競爭力, 及增加就業㆟數的說法, 在今㆝來看是㆒個謊言, 可以說是
“說㆒套; 做㆒套”, 漠視民意, 不理港㆟的死活, 製造大量的劫匪, 最終造成社會不安.

㆘列為本公司的新車建議稅率:
預算案建議 本公司建議

$0-$150,000.00 35% 35%
$150,001.00-$300,000.00 75% 55%
$300,001-$500,000.00 105% 75%
超過$500,001.00 150% 95%

以㆖稅率本公司是齊集多間同業建議, 及多方市塲評論而得出的結果.

     故本公司現希貴 會能體恤本行業的困難, 修訂有關汽車首次登記稅的加幅. 令首次登記
稅之增幅可相對溫和.  使本公司能有競爭能力, 屆時本公司亦會增加職員數目, 可望能增加
速進香港的經濟.  現時香港及周邊國家被非典型肺炎疫症影響之㆘, 零售業首當其衝早前政
府有㆒連串的救市行目, 但未見㆒條是挽救本行經濟.

      
     此 致
匯駿汽車集團有限公司
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