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立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會

港珠澳大橋港珠澳大橋港珠澳大橋港珠澳大橋 (“大橋大橋大橋大橋 ”)

目的目的目的目的

我們曾在㆓零零㆔年八月六日向立法會議員發出資料文

件，介紹有關大橋前期工作的安排。本文件旨在告知議員大橋

計劃的最新進展，並請議員支持我們向工務小組委員會 /財務
委員會申請撥款，以便進行勘測及初步設計的工作。

最新進展最新進展最新進展最新進展

大橋的可行性研究

2. 港珠澳大橋前期工作協調小組 (協調小組 )已於㆓零零
㆔年八月㆓十九日在廣州舉行首次會議。會㆖，各方同意盡快

落實大橋計劃，並同意就經濟效益、走線、環境影響及水文等

幾方面，進行可行性研究。研究完成後，將提交國家發展和改

革委員會，以便提請國務院批准為興建大橋立項。協調小組稍

後會再次召開會議，商討大橋的著陸點以及進行可行性研究的

詳細安排。大橋可能採用的走線的示意圖載於附件㆒供議員參

考。同時，各有關政府亦會就當㆞接駁基建進行所需的法定程

序及可行性研究。

香港境內的著陸點及連接大橋的基建設施

3. 我們於㆓零零㆓年十㆓月完成有關大橋在香港境內著

陸的㆒些可能選址及接駁基建的可能走線的初步環境檢討。我

們研究了香港西岸的多個㆞點，包括屯門的爛角咀、大嶼山西

北的�石灣、以及大嶼山西南的㆓澳及雞翼角。位於大嶼山西
南的著陸點距離珠海及澳門最近，但由於該㆞區有可能被指定
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為海岸公園，我們認為以此為著陸點不可接受，並已放棄該處

的㆞點。我們亦有考慮爛角咀，但由於該處是海豚出沒比較密

集的主要餵飼區，我們比較關注該區的生態環境。我們認為大

橋於大嶼山西北著陸是最佳的選擇，比爛角咀更加適合。由㆓

○○㆔年㆒月至七月，綜合運輸研究所受我們及國家發展和改

革委員會所委託，進行了有關香港和珠江西岸之間的陸路通道

的研究。該研究基於可持續發展的原則，考慮過㆔條不同的走

線，認為應該優先推動㆒條連接珠海、澳門及香港大嶼山西北

的通道。

4. 我們在大嶼山西北的 �石灣岬角附近確認了兩個位
置，可能適合作為大橋著陸的㆞點，以及為接駁基建確認了兩

條可能的走線。第㆒個選擇顯示於附件 B 的走線 1。連接道路
位於沙螺灣村以南的㆒段，會是㆒條短隧道，隧道出口設於鱟

殼灣附近；接着以支架橋進入機場島，沿着駿運路伸展，橫過

機場島以東水域，與北大嶼山公路連接。

5. 另㆒個靠北的著陸點及其連接基建的走線顯示於附件

B 的走線 2。連接道路會以大橋著陸點為起點，越過機場水道，
再沿機場島的南岸伸展至機場島的東南端，連接本㆞的道路

網。將來該連接基建會進㆒步延長，在大蠔連接北大嶼山公

路，以應付較長遠的交通量。這個方案較之於走線 1，對環境
的影響較少，可以避免挖掘隧道；而且施工時間和成本均很有

可能可以減少。

6. 我們會在必需的環境及工程研究完成後，才決定大橋在

香港的著陸點及連接基建的走線。

過境設施

7. 我們須與廣東及澳門的專家就過境設施作出研究。我們

會研究可否採用類似深港西部通道的聯檢安排，但在確定之

前，必須首先得到有關當局的同意。
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研究勘探及初步設計研究勘探及初步設計研究勘探及初步設計研究勘探及初步設計

8. 我們須就大橋位於香港境內的部分及其連接本㆞運輸

網絡的基建，進行勘測及初步設計研究。此外，亦須展開環境

影響評估工作和初步的工程設計。我們會將大橋香港段可能採

用的各條走線，列入環境影響評估的範圍內，然後向協調小組

匯報評估結果和最終決定的走線，以便進行整體規劃。

9. 我們計劃在㆓零零㆔年十月向工務小組委員會提交文

件，建議將項目「 787TH－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路
連接路－研究勘測及初步設計」提升為㆙級工程，並預算耗資

5,900 萬元聘請顧問進行這項研究。研究範圍以及要求批撥的
款項，列於附件 C 的工務小組委員會文件擬稿。

時間表時間表時間表時間表

10. 大橋及其連接基建的施工時間表，須由粵港澳㆔方協調

議定。

徵詢意見徵詢意見徵詢意見徵詢意見

11. 請各議員審閱本文件的資料，並支持勘測及初步設計研

究的撥款申請。

環境運輸及工務局

㆓零零㆔年九月㆓十㆕日







附件附件附件附件 C

PWSC(2003-04)XX

擬稿擬稿擬稿擬稿

財務委員會

工務小組委員會討論文件

2003 年年年年 10 月月月月 29 日日日日

總目 706－－－－公路
運輸－道路運輸－道路運輸－道路運輸－道路

787TH－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路  –  勘測勘測勘測勘測
及初步設計及初步設計及初步設計及初步設計

請各委員向財務委員會建議，把 787TH 號工
程計劃提升為㆙級類別；按付款當日價格計

算，估計所需費用為 5 ,900 萬元，為港珠澳
大橋香港段及北大嶼山公路連接路進行勘測

及初部設計。

問題問題問題問題

我們需要興建㆒條連接香港特別行政區（㆘稱「香港特

區」）與珠江㆔角洲西岸的跨境通道，以促進香港的經濟發

展，及增强香港作為珠江㆔角洲區域的樞紐角色。

建議建議建議建議

2 .  路政署署長建議把 787TH 號工程計劃提升為㆙級

類別，用以委聘顧問工程公司，勘察研究港珠澳大橋香港段

(即從香港特區區界起至大嶼山西北部的着陸點之間的㆒段
港珠澳大橋 )和北大嶼山公路連接路 (即由着陸點至北大嶼山
公路之間的連接路 )，及開展北大嶼山公路連接路的初步設
計，並提出港珠澳大橋香港段的概念設計。按付款當日價格

計算，估計所需費用為 5 ,900 萬元。環境運輸及工務局局長
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支持這項建議。

工程計劃的範圍和性質工程計劃的範圍和性質工程計劃的範圍和性質工程計劃的範圍和性質

3 . 787TH 號工程計劃的範圍包括－

(a ) 勘察研究港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路
連 接 路 ， 包 括 後 者 連 接 至 大 蠔 的 長 遠 連 接

路；

(b ) 港珠澳大橋香港段的概念設計；

(c ) 北大嶼山公路連接路的初步設計；以及

(d ) 進行相關的巖土勘探及工㆞督導。

港珠澳大橋及北大嶼山公路連接路的位置圖載於附件 1，研
究㆞區及考慮㆗的路線示意圖則載於附件 2。

4 . 我們計劃在 2003 年 11 月為工程展開勘測及初步設計工
作，在 2004 年 10 月完成。

理由理由理由理由

5 . 在㆓零零㆔年㆒月，國家發展和改革委員會及香港特區

政府共同委託綜合運輸研究所，研究香港特區與珠江西岸之

間的運輸通道。該項研究在㆓零零㆔年七月完成。研究指出

在香港與珠江西岸之間興建陸路通道，有助香港特區的旅

遊、物流、金融及貿易的發展，亦可加強香港作為國際航運

及空運㆗心的㆞位，並將促進香港特區與珠江西部之間的經

濟融合。研究報告確定了通道的必要性及逼切性，建議興建

港珠澳大橋，並提出應盡快展開環境影響評估及水文等研

究。研究亦建議盡早訂定興建港珠澳大橋的形式、路線及着

陸點。

6. ㆓零零㆔年八月五日，粵港合作聯席會議第六次會議後宣
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布，國務院已批准香港特區政府、廣東省政府及澳門特區政

府開展港珠澳大橋的前期工作。㆔㆞政府其後組成港珠澳大

橋前期工作協調小組 (協調小組 )，以便協調及開展港珠澳大橋
工程的前期工作，包括就路線、環境影響及水文進行研究。

7 . 協調小組在㆓零零㆔年八月㆓十九日舉行了第㆒次會議。

整個項目將會以何種形式落實尚待㆔方政府磋商同意。香港

特區政府將負責連接大橋及本㆞道路網的道路基建 (即北大
嶼山公路連接路 )。北大嶼山公路連接路工程會由香港特區
政府以工務工程項目形式興建。

8 . 我們需要為港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路 (包
括接駁至位於機場島東南面現有道路網絡的初期方案，與及

接 駁 至 大 蠔 的 長 遠 方 案 )進 行 勘 測 工 作 ， 以 確 定 道 路 的 路
線、設計、所需徵用的土㆞及對環境和其他的影響。勘測的

結果對制定港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路的項目

範圍及其後的規劃和定案，至為重要。

9 .  我們亦會進行巖土勘探，以收集土力及㆞質數據供其後
的設計工作使用。由於我們缺乏這方面的資源，我們需要委

聘顧問工程公司以進行勘測、概念及初步設計工作及監督相

關的巖土勘探工程。

10.  進行勘測工作的同時，我們需要盡快開展環境影響評估
的工作，以確認項目對環境產生的影響及所須的環境緩解措

施。

對財政的影響對財政的影響對財政的影響對財政的影響

11 . 按付款當日價格計算，估計這項工程計劃所需的費用為 5,900
萬元，分項數字如㆘－

百萬元百萬元百萬元百萬元

( a ) 顧問費 2 9 . 5
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百萬元百萬元百萬元百萬元

( i ) 檢 討 過 去 的 研 究 及

審 查 路 線 及 設 計 的

方案

0 . 5

( i i )各 項 影 響 的 評 估 （ 環
境 、 交 通 、 海 事 及

航空等）

1 4 . 4

( i i i )工 程 技 術 研 究 ， 概 念
及初步設計

1 3 . 0

( i v )監督巖土勘探 1 . 6

( b ) 巖土勘探 2 6 . 0

( c ) 應急費用 4 . 0

小計 5 9 . 5 (按 2003年 9月
價格計算 )

( d ) 價格波動款項 ( 0 . 5 )

5 9 . 0總計 (按 付 款 當 日
價格計算 )

㆖述顧問費㆗的㆟工作月數分項數字載於附件 3。

12. 如建議獲得批准，我們會作出如㆘的分期開支安排－

年度年度年度年度

百萬元百萬元百萬元百萬元

(按按按按 2003年年年年 9月月月月
價格計算價格計算價格計算價格計算)

價格調整價格調整價格調整價格調整

因數因數因數因數

百萬元百萬元百萬元百萬元

(按付款當日按付款當日按付款當日按付款當日

價格計算價格計算價格計算價格計算)

2003-2004 25.0 1 .00000 25.0

2004-2005 34.5 0 .98625 34.0

59.5 59.0

13 . 我們按政府對 2003 至 2005 年期間工資和建造價格趨勢
所作的最新預測，制定㆖列按付款當日價格計算的預算。我

們將以總價合約形式委聘顧問工程公司。另外，由於施工期
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不會超過 12 個月，我們會在合約㆗訂定不可調整價格的條
文。顧問工程公司將負責監督勘探工程。而選取巖土勘探工

程承辦商將會通過具競爭的招標過程。

14 . 建議之概念及初步設計和巖土勘探不會產生每年的經常
開支。

公眾諮詢公眾諮詢公眾諮詢公眾諮詢

15 .  在 進 行 勘 測 及 初 步 設 計 過 程 ㆗ ， 當 搜 集 到 足 夠 的 資 料
時，我們會諮詢離島區議會及環保團體。

對環境的影響對環境的影響對環境的影響對環境的影響

16 . 擬建的港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路屬

《環境影響評估條例》附表 2 的指定工程項目，因此有關工
程項目的興建和運作均須申領環境許可證。我們於㆓零零㆓

年十㆓月完成有關大橋在香港境內著陸的㆒些可能選址及接

駁基建的可能走線的初步環境檢討。我們研究了香港西岸的

多個㆞點，包括屯門的爛角咀、大嶼山西北的 �石灣、以及
大嶼山西南的㆓澳及雞翼角。位於大嶼山西南的著陸點距離

珠海及澳門最近，但由於該㆞區有可能被指定為海岸公園，

我們認為以此為著陸點不可接受，並已放棄該處的㆞點。我

們亦有考慮爛角咀，但由於該處是海豚出沒比較密集的主要

餵飼區，我們比較關注該處的生態環境。我們認為大橋於大

嶼山西南著陸是最佳的選擇，比爛角咀更加適合。我們現在

在大嶼山西北的 �石灣岬角附近確認了兩個位置，可能適合
作為大橋著陸的㆞點，以及為連接大橋至現有道路網絡及策

略性設施的接駁基建確認了兩條可能的走線。我們在環境影

響研究㆗會評估工程計劃的潛在環境影響，並根據《環境影

響評估條例》，把有關的評估報告，呈交環境保護署署長批

核；亦會根據條例將報告供公眾及環境保護諮詢委員會審閱

及提供意見。在 2003 年 9 月，我們已展開了生態基線研
究，以期適時收集數據，以便提供予將來的環境影響評估之
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用。
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17 .  建 議 之 概 念 及 初 部 設 計 並 不 會 對 環 境 構 成 不 良 影

響。巖土勘探施工期間，我們會落實有關控制環境污染的措

施，以減低對環境的影響。巖土勘探工程只會產生極少量的

建築和拆卸物料。我們會要求顧問工程公司在策劃和設計有

關工程時，確保在將來施工合約所產生建築和拆卸物料可以

減至最少，與及建築和拆卸物料可以盡量再用或循環再造。

土㆞徵用土㆞徵用土㆞徵用土㆞徵用

18 . 建議之概念及初步設計及巖土勘探研究無須徵用土㆞。

背景資料背景資料背景資料背景資料

19 . 在分目編號 6100TX(為工務計劃㆜級工程項目進行公路
工程、研究及勘測工作 )的項目㆘，路政署署長於 2002 年 10
月委聘顧問工程公司以估價 130 萬元進行初步環境檢討。該
檢討合共研究㆓十㆓條走線方案，涵蓋香港特區的屯門、大

嶼山西北及大嶼山西南㆔個㆞區。

20 . 研究報告認為 石灣岬附近㆞區是港珠澳大橋著陸點的

可行㆞點。我們確認了兩個可行的走線方案。其㆗㆒個建議

的連接路會轉入沙螺灣村南部㆘面的短隧道，在鱟殼灣作為

出口 ，以 支架 橋 樑伸 展至 赤 角 機場 島㆖ 南 面的 貨物 裝 卸

區，然後橫跨赤 角機場島東面的水域，再連接至北大嶼山

公路，建議的路線顯示於附件２的路線 1。另㆒個方案的著
陸點較北，會減少對海岸㆞區的影響。該方案的連接道路會

以大橋著陸點為起點，越過機場水道，再沿機場島的南岸伸展

至機場島的東南端，連接本㆞的道路網。將來該連接基建會進

㆒步延長，在大蠔連接北大嶼山公路，以應付較長遠的交通

量。這建議的着陸點及接駁路走線顯示於附件２的路線 2。
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21 .  國家發展和改革委員會及香港特區政府聯合委託的綜合
運輸研究所，在 2003 年 7 月完成有關香港與珠江西部之間
的運輸通道的研究。該項研究確定興建香港、澳門與珠江西

部通道的迫切需要、及經濟發展的重要，並指出需要加快環

境及水文的研究，以確定其技術的可行性。

22. 我們估計為進行這項工程計劃而開設的職位約有 70 個，
當㆗包括 50 個專業／技術㆟員職位和 20 個工㆟職位，共需
800 個㆟工作月。在等待工程計劃預算定案期間，我們會把這
些職位空缺的估計，呈交環境運輸及工務局的工務分科，以

期獲得他們的同意。

--------------------------

環境運輸及工務局

2003 年 10 月
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7 8 7 T H－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路－港珠澳大橋香港段及北大嶼山公路連接路 –勘測及初部設計勘測及初部設計勘測及初部設計勘測及初部設計

估計顧問費的分項數字估計顧問費的分項數字估計顧問費的分項數字估計顧問費的分項數字 (按按按按 2 0 0 3 年年年年 9 月價格計算月價格計算月價格計算月價格計算 )

顧問的員工開支顧問的員工開支顧問的員工開支顧問的員工開支

預計的㆟預計的㆟預計的㆟預計的㆟

工作月數工作月數工作月數工作月數

總薪級總薪級總薪級總薪級

平均薪點平均薪點平均薪點平均薪點 倍數倍數倍數倍數

估計費用估計費用估計費用估計費用

(百萬元百萬元百萬元百萬元)

( a ) 檢討過去的研
究及審查路線

及設計的方案

專業㆟員

技術㆟員

3

3

3 8

1 4

2 . 0

2 . 0

0 . 4
0 . 1

( b ) 各項影響的評
估（環境、交

通、海事及航

空等）

專業㆟員

技術㆟員

8 5
1 2 0

3 8
1 4

2 . 0
2 . 0

9 . 8
4 . 6

( c ) 工程技術研
究，概念及初

步設計

專業㆟員

技術㆟員

8 0
1 0 0

3 8
1 4

2 . 0
2 . 0

9 . 2
3 . 8

( d ) 監督巖土勘探 專業㆟員

技術㆟員

1 0
2 0

3 8
1 4

1 . 6
1 . 6

1 . 0
0 . 6

顧問的員工開支小計 2 9 . 5

實報實銷費用實報實銷費用實報實銷費用實報實銷費用

( e ) 巖土勘探 2 6 . 0

總計 5 5 . 5
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註

1 .  採用倍數 2 . 0 乘以總薪級平均薪點，以計算員工開支總額 (包括顧
問 間 接 費 用 和 利 潤 )， 是 因 為 有 關 ㆟ 員 會 受 聘 在 顧 問 的 辦 事 處 工
作。如駐工㆞㆟員由顧問提供，則採用倍數 1 . 6 乘以總薪級平均
薪 點 。 ( 在 2 0 0 3 年 1 0 月 1 日 ， 總 薪 級 第 3 8 點 的 月 薪 為

5 7 , 7 3 0 元，總薪級第 1 4 點的月薪為 1 9 , 1 9 5 元。 )

2 .  實報實銷費用，即實在支出的費用，顧問公司不能在這費用㆖，
再加㆖顧問間接費用和利潤。

3 .  ㆖面的數字乃基於路政署長提供的預算。實際的㆟工作月及費用
只 會 在 經 慣 常 具 競 爭 的 整 體 工 程 費 用 招 標 ， 我 們 選 定 顧 問 公 司

後，才能得知。


