
二零零二年十二月二十日

討論文件

立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會立法會交通事務委員會

沙田新巿鎮第沙田新巿鎮第沙田新巿鎮第沙田新巿鎮第 IIIIIIII 期工程期工程期工程期工程     ----    建造建造建造建造 T3T3T3T3 號道路號道路號道路號道路

目的目的目的目的

本文件告知委員，現建議把 458CL 號 - 沙田新市鎮第

II 期工程 - 建造 T3 號道路計劃提升為甲級，興建 T3 號道路連

接日後的九號幹線長沙灣至沙田段和現有的大埔公路沙田段。

工程範圍工程範圍工程範圍工程範圍

2. 458CL 號工程計劃的範圍包括 -

(a) 在介乎沙田嶺與獅子山隧道公路之間的一段大埔

公路，建造一條約 2 公里的雙程雙線高架道路，

以及相關的交匯處及支路；

(b) 建造支路、高架道路及行車隧道，以連接九號幹

線長沙灣至沙田段，並預備連接日後的 T4 號道

路；

(c) 把橫跨現時九廣鐵路（九鐵）東鐵路軌的大埔公

路行車橋西行行車道重新定線，以便興建 T3 號

道路高架道路；

(d) 在大埔公路大圍段旁的九鐵東鐵路軌上面重新興

建一條行人天橋；

(e) 把一段沙田嶺路重新定線以及在積運街進行改建

工程；

(f) 建造一條雙線高架道路連接大埔公路沙田嶺段與

下城門道；
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(g) 在介乎六合村與大圍新村之間的大埔公路沙田嶺

段進行改善工程，包括建造兩條掉頭天橋、擴闊

區內道路和鞏固斜坡；

(h) 在美田路進行以下改善工程 -

(i) 在美田路與香粉寮街及碧田街路口的城門河
上面，建造單程路迴旋交通系統及一條雙線

行車天橋；

(ii) 在美田路與積運街的路口建造一條行人天
橋，供行人及騎單車者使用；

(iii) 在美林 以西橫過美田路的路口建造一條

行人天橋，供行人及騎單車者使用；以及

(iv) 在美田路與積輝街的路口延建一條隧道，供
行人及騎單車者使用；

(i) 沿 T3 號道路豎設約 6 415 米長的隔音屏障，包

括約 5 200 米長的 2 至 6 米高的垂直屏障以及約

1 000 米長的半開放式隔音罩和約 215 米長的密

封式隔音罩；

(j) 設置相關的交通管制及監察系統，並進行相關的

機電工程及渠務、環境美化、行人路、單車徑和

土力工程；以及

(k) 為上文 (a)至 (j)項工程實施環境監察及審核計

劃。

建議工程的詳細資料載於附件 1 至 4。

理據理據理據理據

3. 擬建的 T3 號道路位於沙田新巿鎮內的大圍，是一條雙

程雙線分隔主要幹路，亦是九號幹線長沙灣至沙田段的沙田引

道。T3 號道路會把現時的大埔公路沙田嶺段和九號幹線長沙灣至
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沙田段，連接現時大埔公路沙田段，以及經日後建成的 T4 號道

路連接馬鞍山。九號幹線長沙灣至沙田段現正施工，工程將於二

零零七年或之前完竣。T3 號道路亦須在二零零七年或之前竣工，

九號幹線長沙灣至沙田段的交通運載潛力方能全面發揮，舒緩繁

忙時間大圍與九龍之間現有通道 (包括獅子山隧道及大老山隧道

的引道)經常擠塞的情況。

4. 如不興建 T3 號道路，九號幹線長沙灣至沙田段只能依

賴連接車公廟路的單線支路通往沙田。九號幹線的作用會因區內

道路網容車量有限而備受制肘，大大減低對使用者的吸引力。現

時大埔公路的交通已相當繁忙，日後擠塞的情況將會更為嚴重。

至於獅子山隧道和沙田及大圍區內的道路網亦會不勝負荷，車公

廟路與獅子山隧道公路的交匯處一帶的交通情況，會明顯惡化。

5. 二零零二年年初進行的主要公路計劃檢討確定 T3 號道

路必須在二零零七年或之前建成，以配合九號幹線長沙灣至沙田

段通車。 根據最近進行的交通預測，在興建和不興建 T3 號道路

的情況下，繁忙時間內各主要路段的行車量／容車量比率 1如下  –

二零零七年

行車量／容車量比

率

二零一一年

行車量／容車量比

率

二零一六年

行車量／容車量比

率連接道路
二零零二

年

行車量

／

容車量比

率

不興建

T3號道

路

興建

T3號道

路

不興建

T3號道

路

興建

T3號道

路

不興建

T3號道

路

興建

T3號道

路

T3 號 道

路

- - 0.7 - 0.8 - 0.9

九號幹線

長沙灣至

沙田段
- 0.3 0.6 0.3 0.6 0.4 0.7

                                                

1 行車量／容車量比率是反映道路交通情況的指標。行車量／容車量比率若等於或低

於 1.0，表示道路的容車量足以應付預期的交通量，行車暢順。行車量／容車量比
率若高於 1.0，表示交通開始擠塞；高於 1.2 則表示擠塞情況已趨嚴重，車輛數目
再有增加，車速逐步減慢。
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二零零七年

行車量／容車量比

率

二零一一年

行車量／容車量比

率

二零一六年

行車量／容車量比

率連接道路
二零零二

年

行車量

／

容車量比

率

不興建

T3號道

路

興建

T3號道

路

不興建

T3號道

路

興建

T3號道

路

不興建

T3號道

路

興建

T3號道

路

獅子山隧

道

1.2 1.2 1.1 1.2 1.1 1.3 1.1

城門隧道 1.0 1.0 0.8 1.1 0.9 1.1 0.9

大埔公路 1.0 1.1 0.8 1.2 0.8 1.3 0.9

6. 如不興建 T3 號道路，九號幹線長沙灣至沙田段一帶的

交通使用量會大幅下跌超過四成，在上午及下午繁忙時段的行車

量／容車量比率只有 0.3 至 0.4。隨 越來越多車輛使用獅子山

隧道、城門隧道及大埔公路路段這些對外路線，到二零一六年時

這些道路就會超出容車量，比率會分別達到 1.3、1.1 及 1.3。假

如興建 T3 號道路，交通情況會大為改善，大部分有關路段的行

車量／容車量比率會降至可接受的水平。雖然較多駕車人士樂意

使用的獅子山隧道的使用率仍會相對甚高，但在二零一六年繁忙

時間內比率會由 1.3 這個嚴重擠塞的水平，改善至 1.1 左右。

對財政的影響對財政的影響對財政的影響對財政的影響

7. 按付款當日價格計算，估計 T3 號道路工程的費用為

21.202 億元，細列如下  –

百萬元

(a) 道路和排水渠 177.0

(b) 高架道路結構 903.0

(c) 連接九號幹線的行車隧道 97.0

(d) 行人隧道 10.0

(e) 護土結構 74.0

(f) 斜坡工程 87.0

(g) 紓減環境影響措施 361.0
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百萬元

(i) 隔音屏障 358.0

(ii)低噪音路面 3.0

(h) 環境美化工程 29.0

(i) 環境監察及審核計劃 3.0

(j) 顧問費 200.1

(i) 施工階段 26.1

(ii)駐工地人員 174.0

(k) 應急費用 195.0

小計 2,136.1 (按二零零二

年九月價格

計算)

價格調整準備金 (15.9)

總計 2,120.2 (按付款當日

價格計算)

8. 估計工程計劃引致的每年經常開支為 1,762.9 萬元，

預計施工期間會開設 757 個職位，聘用 141 名屬專業／技術人員

和 616 名工人。

公眾諮詢公眾諮詢公眾諮詢公眾諮詢

9. 一九九六年七月，我們徵詢當時的沙田臨時區議會交

通及運輸委員會對 T3 號道路初步設計的意見。委員會整體上支

持這項道路計劃。其後，我們在一九九七年九月向委員概述擬納

入 T3 號道路工程的噪音紓解措施。二零零一年十一月，我們向

沙田區議會交通及運輸委員會提交這項工程最新進展的資料。委

員支持這項道路工程，包括贊成設置隔音屏障的方案。有委員提

出應把擬裝設的垂直隔音屏障改為隔音罩，以加強隔音效果。

10. 我們在一九九八年一月根據《道路（工程、使用及補

償）條例》 (該條例 )的規定，在憲報公布 T3 號道路的道路計

劃。反對期內共接獲四份反對書，當中三份其後撤回。行政長官

會同行政會議研究反對意見和道路計劃後，在一九九八年十月授

權進行該項道路工程。
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11. 進行詳細設計期間，當局發現需要修訂已獲授權的道

路計劃。二零零二年一月，我們根據該條例的規定，在憲報公布

各項修訂，其後並無接獲依法提出反對該修訂計劃的意見書。二

零零二年四月，當時的運輸局局長批准這些修訂。

對環境的影響對環境的影響對環境的影響對環境的影響

12. T3 號道路屬《環境影響評估條例》附表 2 的指定工程

項目，當局必須取得環境許可證，方可施工和通車。為這項工程

而進行的環境影響評估 (環評 )研究已經完成，環境保護署署長已

在一九九八年三月接納研究的內容。

13. 我們在二零零二年年初進行了一次環評檢討，以解決

環評報告通過後修改詳細設計所引致的環境問題。環評報告及檢

討最後認為，工程對環境造成的影響可以減輕至《環境影響評估

條例》及環評程序的技術備忘錄所設定的可接受水平。環境保護

署署長隨後在二零零二年五月十三日發出環境許可證。

14. 這項工程計劃通車後產生的交通噪音，是環境問題的

關鍵所在。我們在環評和環評檢討中，全面評估車輛行經 T3 號

道路時，這些籠罩大圍樓宇密集區的噪音對現有的樓宇以及日後

落成的樓宇有何影響。我們並提出一套方案，建議裝設 5 200 米

長的由 2 米至 6 米高的垂直／懸臂式隔音屏障，以及 1 000 米長

的半開放式隔音罩和 215 米長的密封式隔音罩(大致 7 米高)，使

車輛駛過時噪音不會對這些樓宇造成過大的影響。

15. 建議裝設的隔音板會安裝在不銹鋼支架上，側板和頂

板一般採用纖維塑膠物料製造，下方側屏障則裝上 2.5 米高的鋁

質吸音板，可以有效吸去行車時車輪產生的噪音。至於採用纖維

塑膠板，除可阻隔噪音外亦可減低外觀累贅的感覺。纖維頂板屬

半透明設計，表面不會反光，至於側板則全透明。附件 5 及 6 載

有繪圖，顯示擬安裝的隔音屏障和隔音罩的設計圖樣。實行這些

紓減措施後，噪音就能控制在法定的水平。美林 、銅鑼灣村、

大圍新村以及大圍市中心海福花園、金禧花園、富嘉花園和積存

街一帶住宅大約 3 500 個現有單位，都會因為設置這些隔音屏障

而得益。另外，沙田嶺路、香粉寮、銅鑼灣山及九鐵大圍維修中

心和車公廟站上蓋擬建的 2 000 個住宅單位，以及兩間日後落成

的學校，都會因為擬設的屏障而直接受惠。為這些樓宇裝設隔音
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屏障的時間，大致會配合樓宇的發展。預計安裝的費用平均每戶

為 65,000 元。

土地徵用土地徵用土地徵用土地徵用

16. 進行這項工程計劃須收回約 40.5 平方米的農地。徵用

和清理土地會影響 54 戶家庭和 103 個構築物。房屋署署長會按

照現行政策，安排受清拆影響而合資格的人士入住公共房屋。徵

用和清理土地的費用估計為 610 萬元（按二零零二年九月價格計

算），所需款項會從總目 701 - 土地徵用的分目 1100CA - 就工

務計劃工程而支付的補償金及特惠津貼項下撥出。

未來路向未來路向未來路向未來路向

17. 我們打算在二零零三年一月十五日向立法會工務小組

委員會申請撥款，把 458CL 號工程計劃提升為甲級。撥款如獲批

准，計劃就會在二零零三年三月動工，在二零零七年四月完竣。

徵詢意見徵詢意見徵詢意見徵詢意見

18. 委員如對這項工程計劃有意見，請在我們向工務小組

委員會申請撥款前提出。

環境運輸及工務局

二零零二年十二月

ETWB(T)4/6/148(02)Pt.9














