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立法會交通事務委員會  

 
尖沙咀支線的最新進度及票價  

 

二零零零年十月，行政長官會同行政會議批准興建尖沙咀支

線；九廣鐵路公司 (九鐵公司 )其後於二零零一年四月展開建造工程。 
 
2 .   在試車期間，九鐵公司證明尖沙咀支線能夠按照議定的表現
指標，提供可靠的服務。香港鐵路視察組已於二零零四年九月二十

四日完成法定視察工作，並於二零零四年十月七日證明尖沙咀支線

的狀況安全良好，並可啟用以運載乘客。  
 
3 .  九鐵公司已擬備一份文件 (見附件 )，向議員簡述尖沙咀支線
項目的進度、票價及通車安排等事宜。  
 
4 .  請議員備悉本文件的內容。  
 
 
 
 
環境運輸及工務局  
二零零四年十月  
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附件  

立法會交通事務委員會  
尖沙咀支線的最新進度及票價  

 

序言  
 
本文旨在向各議員簡報九廣鐵路公司 (九鐵 )尖沙咀支線最後階

段的工程、建議的票價，以及準備尖東站啟用的活動。  
 

工程進展  
 
2.  尖沙咀支線由紅磡站延伸至尖東站，全長一公里，通車後，東
鐵乘客可以享受更舒適直接的鐵路服務，往返新界及尖沙咀心臟地

帶。支線的行車時間 (由尖東站至紅磡站 )約為 1.5 分鐘；由尖東站至上
水站，車程約 37 分鐘。  
 

3 .   支線鐵路的工程經已完竣，營運設施亦裝置妥善﹔所有鐵路
系統已完成測試，並順利啟用。九鐵為啟用該支線的客運服務正全

力作出準備。  
 
4.   今年八月，所有東鐵列車均駛往尖東站以進行全面試車，成績
理想。期間的平均正點率和列車按編定班次行走的比率分別達 99.9%
及 99.5%。  

 
5.   連接九鐵尖東站及地鐵尖沙咀站的尖沙咀轉車隧道，亦將與尖
沙咀支線同時投入服務，方便兩鐵乘客轉車。此行人隧道為政府委託

九鐵興建的主要基建工程項目之一，設有空調系統及自動人行道，其

中的麼地道段已於 2004 年 9 月 19 日率先開放。  
 

6.   香港鐵路視察組已於 9 月 24 日就尖沙咀支線進行最後檢視，
並確定支線的狀況安全良好。九鐵亦已去函香港特別行政區行政長

官，確認該鐵路支線已能正式投入服務。  
 

7.   九鐵計劃於 10 月 17 日 (星期日 )開放尖東站，讓乘客試搭東鐵
往返尖東站，預先熟習該站的環境、設施和服務。尖沙咀支線計劃於

10 月 24 日 (星期日 )舉行開幕典禮後正式啟用，首三天 (即 10 月 24 日
至 26 日 )尖東站的票務收入將全數撥捐慈善機構。  
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尖沙咀支線票價  
 
8.   九鐵在釐訂尖沙咀支線票價時，是充分考慮到乘客的接受能
力、市場競爭及項目成本。九鐵的政策是依據九鐵公司條例按審慎的

商業原則經營業務，並因應市場情況釐訂具有競爭力的票價，同時為

乘客提供物有所值的服務。  
 

乘客接受程度  
 
9.  一如處理西鐵的票價，九鐵在釐訂尖沙咀支線的票價時，會慎
重考慮公眾的接受程度，目的是確保新線的票價在省時及方便程度上

都物有所值。  
 

10.   九鐵已進行了一項乘客調查，了解乘客對不同票價水平的接受
程度，以及確立新界東北居民的「時值」。九鐵票價將訂於大多數乘客

接受的水平。調查顯示，新界東北居民的時值為每分鐘  0.16 元，表
示該區居民願意為每省一分鐘的行車時間而付出 0.16 元。  

 
11.   調查亦顯示，有近 30%及 40%的新界東北居民以「行車時間」
及「車站是否近便」為選擇交通模式的首要條件；只有 10%的受訪者
以「票價水平」作為選擇交通模式的首要條件。此外，調查亦顯示，

隨著經濟復甦，乘客願意付出較高票價，以確保交通時間能在掌握之

內。  
 

市場競爭 
 
12.   面對市場的競爭，九鐵必須確保尖沙咀支線的票價及服務均具
備吸引力。九鐵就現時各種公共交通服務的票價及行車時間進行了詳

盡分析，參考巴士、東鐵轉地鐵前往尖沙咀及中環的票價，以及所需

的時間和轉車次數，確保尖沙咀支線不僅在票價方面能與其他交通工

具競爭，而且能提供更物有所值的服務。  
 

13.   若根據上述時值釐訂票價，乘搭東鐵自上水直接前往尖沙咀需
時 42 分鐘 (包括在上水及尖東出入車站的時間 )，較巴士省時 36 分鐘，
相對於巴士收費 12.3 元，乘客願意付的時值票價是 18.1 元；較自東鐵
九龍塘站轉乘地鐵省時 11 分鐘，相對於該程收費 14.1 元，乘客願意
付的時值票價是 15.9 元。又或以沙田至尖沙咀為例，乘搭東鐵只需 20
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分鐘，較巴士省時 24 分鐘，較於九龍塘站轉乘地鐵省時 11 分鐘，相
對於巴士收費 7.0 元及經九龍塘站轉乘地鐵收費 10.7 元，乘客願意付
的時值票價分別是 10.8 元及 12.5 元。  

 
14.   同樣，由上水至中環的旅程，自東鐵尖東站轉乘地鐵需時 55
分鐘，較乘搭巴士省時 25 分鐘，較自九龍塘站轉乘地鐵 (乘客另須於
旺角轉車往中環 )省時 2 分鐘。按此，相對巴士收費 21.4 元及自九龍塘
轉乘地鐵收費  18.5 元，利用尖東站轉乘地鐵的時值票價分別為 25.4
元及 18.8 元。此外，乘客選用尖沙咀支線服務，期間只需轉車一次。  

 
15.   考慮到使用東鐵前往尖東站而省回的時間，東鐵收取上述 (第
１３至１４段 )以時值釐訂的票價，相對於巴士及於九龍塘轉乘地鐵應
具有同等競爭力。不過，九鐵正計劃為尖沙咀支線的票價訂一個較時

值票價為低的水平，確保新線於票價、省時及方便程度上均較其他交

通工具更具競爭力和吸引力。  
 

16.   與此同時，九鐵正與其他公共交通機構作出安排，為使用尖東
站的乘客提供各項轉乘優惠，以吸引乘客乘搭尖沙咀支線。這些優惠

配合東鐵乘客於同日第二程的八折優惠 (有效期至 2005 年 3 月 )，將進
一步調低全程票價，對乘客而言，相信票價會更物有所值。  

 
公布  
 
17.  九鐵將於 2004年 10月 15日 (星期五 )向立法會交通事務委員會
及區議會成員簡報尖沙咀支線的工程進度及票價 (上述第十五段 )，並於
同日稍後公佈票價。  

 
 
 

九廣鐵路公司     
二零零四年十月  

 


