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有關在鐵路車站加裝月台幕門及自動月台閘門的背景資料簡介  
 
 
引言  
 
  立法會一向關注在鐵路車站加裝月台幕門 1及自動月台閘門 2

的事宜，以確保在月台候車的乘客的安全。多年來，議員曾在立法會

會議上提出多項質詢，要求政府當局研究在鐵路車站加裝月台幕門或

自動月台閘門的可行性。在 1999年 5月，當時的地下鐵路公司 (下稱 "地
鐵公司 ")決定進行月台幕門加裝計劃，當中涉及觀塘線、荃灣線及港島

線 30個地底車站共 74個月台。此後，議員一直與政府當局及兩間鐵路

公司跟進加裝計劃的資金安排、相關工程的進展，以及在其餘車站加

裝月台幕門及自動月台閘門的可行性。在兩鐵合併方面，為研究《兩

鐵合併條例草案》而成立的法案委員會亦曾檢討兩間鐵路公司就在地

面或高架地鐵車站、東鐵、馬鞍山鐵路及輕鐵車站加裝月台幕門及自

動月台閘門所遇到的困難。  
 
 
在地鐵車站加裝月台幕門及自動月台閘門  
 

地底車站 

 
2.  在 1996年中，當時的地鐵公司着手研究加裝月台幕門的好處

及在建於上世紀七、八十年代的現有地鐵站加裝月台幕門的可行性。

地鐵公司在 1999年 5月完成可行性研究，並考慮過公眾的意見後，決定

進行加裝月台幕門計劃，當中涉及觀塘線、荃灣線及港島線 30個地底

車站共 74個月台。加裝計劃在 2006年完成。  
 

                                                 
1 月台幕門是車站地面至天花板十足全高的連續屏障。  
2 自動月台閘門是在鐵路月台邊緣高度及胸的滑動門，以防止乘客由月台邊緣墮進

鐵路路軌。  
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3.  月台幕門加裝計劃的建設成本約為 20億元。該項計劃涉及各

項事宜的合約，包括月台幕門的設計、製造、安裝、測試及交付、改

動環境控制系統 (包括通風、空調及抽煙系統等 )、安裝設備房及為了配

合加裝月台幕門後新的通車環境而改動信號控制系統。供月台幕門運

作而須持續支付的維修保養費用，並不包括在 20億元的工程費用之內。 
 
4.  在 2000年 6月，地鐵公司宣布有關工程的費用並未包括在地鐵

市區線的原有投資計劃內，該筆開支需由乘客及該公司共同承擔。根

據建議的安排，該公司由 2000年 7月開始，對使用八達通卡乘搭地鐵的

乘客每程額外收取一毫，直至乘客支付的款額總數達 10億元為止 (即有

關工程建造費的一半 )。該公司估計，在沒有計及金錢的時間價值及乘

客量變化的情況下，以 2000年 7月起向乘客收取每程額外一毫的資助計

算，需時約 15年才可收回 10億元。  
 
新鐵路車站  
 
5.  至於新鐵路車站方面，在 1998年投入服務的機場鐵路，是率

先把月台幕門引入為香港鐵路的新設施。基於機場鐵路月台幕門的表

現令人滿意，地鐵公司決定把月台幕門納入為新鐵路項目的基本設

施，其中包括在設計階段便加入安裝月台幕門的將軍澳線。迪士尼線

各車站亦安裝了自動月台閘門。  
 
地面或高架車站  
 
6.  地鐵公司指出，對於現時只提供自然通風的地面或高架地鐵

車站而言，加裝月台幕門所受到的技術限制更為複雜。鑒於車站結構

所限，工程的規模 (包括安裝必要的通風及空調系統 )與重建該等車站所

差無幾。  
 
7.  地鐵公司亦表示正研究如何在地面車站安裝自動月台閘門。

然而，在鐵路正在運作的環境中加建此等月台閘門有多項困難。此等

困難大多類似加裝月台幕門計劃時曾碰到及已獲解決的問題。從該項

計劃所汲取的主要教訓是，在最初階段作出詳細的研究及規劃對於整

項計劃取得成功至關重要。  
 
8.  加裝自動月台閘門特有的主要問題包括以下各項：  

 
(a) 月台邊緣的荷載  ⎯⎯  在加裝月台幕門計劃中，部分的荷載

經由頂部結構來承托，而餘下的荷載則傳送至月台。以安裝

自動月台閘門的情況而言，所有荷載須由月台邊緣的構築物

來承托。鑒於此等荷載並非月台本來設計的一部分，故有需

要作出更重大的結構改動。因此，必須深入研究，以瞭解月

台邊緣的荷載，並設計對月台邊緣構築物的適當改良，以便

承托此額外的荷載。  
 
(b) 通風  ⎯⎯  加裝自動月台閘門後，地鐵公司尚未研究空氣流

通受影響的程度。必須進行詳細的研究及測試，以瞭解自動
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月台閘門對車站通風情況的影響，以便找出解決方法，確保

為乘客保持在可能範圍內最佳的月台環境。  
 
(c) 接地保護  ⎯⎯  在月台邊緣靠近露天的地方加裝自動月台閘

門後，在設計及安裝的過程中，必須適當地處理列車車身和

自動月台閘門的構築物均可能帶電的問題。必須詳細研究個

別車站的接地系統。  
 
 
在九鐵車站加裝月台幕門及自動月台閘門  
 
9.  至於九廣鐵路公司 (下稱 "九鐵公司 ")，採用封閉式設計的車站

均已安裝月台幕門，即分別在 2003年及 2004年開始營運的所有西鐵車

站及東鐵尖東站。  
 
10.  至於其餘的九鐵站，九鐵公司參照海外鐵路 (例如日本、美國 )
在安裝自動月台閘門方面的規定及可行性，一直研究在東鐵及馬鐵車

站 (除已安裝月台幕門的尖東站外 )月台加裝自動月台閘門的可行性。根

據九鐵公司初步的研究結果，在月台加裝自動月台閘門在技術層面上

是可行的。然而，該公司必須首先解決東鐵部分車站有彎位的月台與

列車之間的空隙相對較闊而引致的潛在安全問題。九鐵公司正在研究

此問題，並將於稍後進行試驗計劃。  
 
 
在輕鐵車站加裝自動月台閘門  
 
11.  九鐵公司表示，該公司較早前曾研究在輕鐵月台安裝月台閘

門的可行性。由於地理環境所限，大部分輕鐵月台只有約 4米闊，減去

月台設施所佔用的空間後，可供輕鐵乘客在月台候車的空間只有 2至 3
米闊。倘若安裝月台閘門，月台的空間將會進一步減少。擠塞情況在

繁忙時段更為惡劣。不但對上落列車的乘客造成不便，而且亦會延長

了乘客上落列車所需的時間。列車運作的效率亦可能會受到影響。鑒

於上文所述，九鐵公司現時並無計劃在輕鐵車站加裝月台閘門。  
 
 
加強在月台候車乘客的安全的措施  
 
12.  政府當局在答覆余若薇議員在 2006年 3月 22日立法會會議上

提出的書面質詢時表示，兩間鐵路公司在其日常的運作中採用了以下

的安全設備及安排，以確保在月台候車乘客的安全： 

 
(a) 列車入站時作出廣播，提醒候車乘客注意即將到站的列車及

要站在黃線後面 (適用於未有裝設月台幕門的月台 )；  
 
(b) 在每個車站的月台上裝設閉路電視攝影機，方便有效地監察

及管理月台的情況；  
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(c) 調派車站職員及加派月台助理 (尤其是在繁忙時間 )，在月台上

維持秩序，並為乘客提供協助；  
 
(d) 在每個月台 (輕鐵月台除外 )安裝乘客求助召援電話及緊急停

車按鈕，供緊急時使用；及  
 
(e) 定期舉行乘客安全教育／宣傳活動。  
 

至於九鐵公司東鐵車站亦已採取以下措施，以便加強月台的安全：  
 
(a) 在有彎位的月台邊緣裝設將會定期改變其顏色的閃燈，以提

醒乘客注意月台與列車之間的空隙；  
 
(b) 在黃昏至晚上時段，加派月台助理在羅湖、上水、九龍塘及

紅磡等內地旅客數量較多的車站當值；及  
 
(c) 在羅湖站向來港旅客派發載有安全信息的宣傳單張。  

 
13.  關於在列車進站時設定較低車速以協助減少其對墮軌乘客造

成傷害的建議，九鐵公司解釋，在設計東鐵列車的車速時，已考慮到

站與站之間的距離、各路段周圍的環境及行車安全等因素。倘若提高

列車入站前路段的車速，便會影響行車安全。此外，九鐵公司表示，

東鐵列車進站時的車速是安全的，與其他海外鐵路的設計相若，即列

車在未駛進車站前便開始減速，然後逐步煞停。九鐵公司認為，若減

低列車進站時的車速，將會延長整體的行車時間，鐵路服務的效率亦

會因而受到影響。  
 
 
 
 
立法會秘書處  
議會事務部 1 
2007年 4月 27日  
 


