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財務委員會討論文件  

 
2008 年 5 月 16 日  

 
 
總目 45－消防處  
分目 603 機器、車輛及設備  
 
 

請各委員批准一筆為數 16 ,500 ,000 元的新承擔額，
用以更換 1 部重型泡車。  

 
 
問題  
 
 現有的 R 2 2 重型泡車投入服務已超過 13 年，其合乎經濟效益的使
用年限快將屆滿。我們需要購置 1 部有更佳設備的新車輛更換上述泡
車，以便能更充分符合香港國際機場的嚴格安全標準。  
 
 
建議  

 
2 .  消防處處長徵詢機電工程署署長的意見後，建議購置 1 部有更佳
滅火與救援能力的全新重型泡車，用以更換現有的 R22 重型泡車。保
安局局長支持這項建議。  
 
 
理由  
 
R22 重型泡車的功能  
 
3 .  R22 重型泡車在 1995 年投入服務，現駐守位於香港國際機場南跑
道近機場中部的機場消防主局，主要功能是在任何合理天氣情況下，

駛越已鋪平或未鋪平的路面，迅速抵達飛行事故現場，並不斷噴射泡

沫，保護乘客逃生。  
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維修保養問題  
 
4 .  機電工程署署長指出，R22 重型泡車所屬型號的車輛一般使用年限
約為 8 年，其後繼續為車輛進行維修保養並不合乎經濟效益。雖然我
們能夠透過定期維修保養延長該車輛的使用期，但維持車輛操作良好

所需的維修保養工作，已愈趨困難，費用也在上升。R22 重型泡車投入
服務已超過 13 年，其合乎經濟效益的使用年限快將屆滿。該車輛的引
擎和懸掛系統部分組件，在市場上已難以找到合適的更換零件。近年

的每年維修保養成本大幅增加，由 2004 年的 56 ,000 元上升至 2007 年
的 300 ,000 元。鑑於 R22 重型泡車在 2006 年需作大型維修，其可用率
在該年跌至 8 4 %  以下 (即約 60 日的停止操作時間 )。雖然經大型維修
後，其可用率在 2007 年已回升至約 97%，但為免該車輛在不久的將來
可能因大型維修而再次出現長時間停止操作的情況，我們有必要更換

有關車輛。  
 
 
擬購置的車輛  
 
5 .  為更充分符合香港國際機場的嚴格安全標準，保持香港作為卓越

航空樞紐的地位，我們建議購置 1 部有以下各項更佳設備的重型泡車，
用以更換舊車－  
 

( a )  更強力的車頂泡沫槍，射程 90 米，符合國際民用航空組織就
駐守第十級機場的滅火車輛

1所建議的標準；  
 
( b )  消防泵由獨立引擎操作，重型泡車即使以時速高達 80 公里行

駛，仍能不斷噴射泡沫，使該車輛能更迅速地在火場進行救

援工作；  
 

                                                 
1 機場內所提供的救援及滅火服務水平，應能保障該機場日常需處理最大型的機種。為
迎合全球不同機場的運作模式，國際民用航空組織按機場可容納最大型飛機的長度及

機身的最大闊度，把所需的救援及滅火服務標準劃分為十級。因應新式 A380 空中巴
士的推出，該組織在 2004 年把可容納最長 90 米及機身最闊 8 米的航機的機場列為第
十級，並訂明最高的保障標準。香港國際機場已由 2006 年 8 月起遵行上述組織就第
十級機場訂立的救援及滅火服務標準。現有 5 部駐守香港國際機場的滅火車輛 (包括
3 部快速截擊車及 2 部重型泡車 )，亦已符合該組織建議的有關標準。  



F C R ( 2 0 0 8 - 0 9 ) 1 4  第 3頁  

( c )  「八輪推動」系統，在惡劣天氣及地勢崎嶇的環境下，均能
更易操控泡車；以及  

 
( d )  更環保的歐盟 I I I 型引擎 2。  

 
附件1 現有的 R22 重型泡車與擬購置重型泡車的設備比較一覽表，載於附件 1。

 
 
對財政的影響  
 
非經常開支  
 
6 .  在機電工程署署長的建議下，消防處處長預計購置新的重型泡車

連同車上所需的滅火及通訊器材的非經常費用為 16 ,500 ,000 元，詳細
分項數字如下－  
 

  百萬元  

( a )  基本車輛  13 .286  

( b )  重型泡車上所需的滅火及通訊器材  0 . 464  

( c )  支付予機電工程營運基金的項目管理及
驗收測試費用  

1 . 375  

( d )  應急費用 (上述 ( a )及 ( b )項的 1 0 % )  1 .375  

 總計 16 .500  

 
7 .  關於上文第 6 段 ( a )項，13 ,286 ,000 元的開支是用以購置基本車輛，
包括裝有獨立引擎的車頂泡沫槍。  
 
8 .  關於上文第 6 段 ( b )項， 464 ,000 元的開支是用以更換車上已用了
13 年、其正常使用年限快將屆滿的專用滅火及通訊器材，例如消防喉、
滅火筒、探照燈、爆破工具、流動無線電裝置等。這筆費用並不包括

現有重型泡車上仍可繼續使用的設備所需的費用，有關設備將會調配

到新車，在其投入服務時使用。  

                                                 
2 機電工程署署長指出，由於重型泡車屬特別用途車輛，與一般商業用途車輛不同。其
車身底盤及引擎在市場上並沒有現成產品，須專門訂造，兩者並要互相配合。根據市

場調查，有關生產商仍未有計劃為重型泡車推出歐盟 IV 型或 V 型廢氣排放標準的引
擎及車身底盤。  
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9 .  關於上文第 6 段 ( c )項， 1 ,375 ,000 元的開支是用以支付機電工程營
運基金的項目管理費用，以提供準備招標工作、評審所收到標書和驗

收新車的服務。  
 
10 .  預計的現金流量如下－  
 

年度  百萬元  
2 0 0 8 - 2 0 0 9  1 . 6 5 0  
2 0 0 9 - 2 0 1 0  4 . 9 5 0  
2 0 1 0 - 2 0 1 1  8 . 2 5 0  
2 0 1 1 - 2 0 1 2  1 . 6 5 0  

總計  16 .500  
 
 
經常開支  
 
11 .  現有的 R 2 2 重型泡車在 2007 年就維修保養和燃料所需的每年經常
開支，分別為 300 ,000 元及 26 ,000 元。消防處處長估計，新的重型泡
車自 2 0 1 1 - 1 2 年度起，每個年度就維修保養和燃料所需的經常開支分別
為 100 ,000 元 3及 3 5 , 0 0 0 元。  
 
12 .  關於上文第 11 段， 100 ,000 元的開支是用以支付例行維修保養檢
查和在壞車時所需的維修費用。至於 35 ,000 元的開支則為燃料成本，
預計因使用獨立引擎驅動車頂泡沫槍使有關金額較現有的 R22 重型泡
車為高。  
 
13 .  消防處處長會調派現有人手操作新的重型泡車，因此無須增加人
手。  
 
 
推行計劃  
 
14 .  我們計劃按照下列時間表購置新的重型泡車－  
 

                                                 
3 長遠而言，消防處處長預期有關金額每年會遞增約 15,000元，而新車在其合乎經濟效
益的使用年限內所涉的經常開支總額，會與現有的 R22重型泡車大致相若。  
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工作  預定完成日期

( a )  設計和擬備招標規格  2008 年 1 0 月

( b )  進行招標  2009 年 1 月

( c )  評審標書和批出合約  2009 年 1 0 月

( d )  建造和交付車輛  2011 年 4 月

( e )  測試車輛、進行培訓及投入服務  2011 年 4 月

 
 
公眾諮詢  
 
15 .  我們已在 2008 年 1 月 8 日提交資料文件予立法會保安事務委員會
傳閱，徵詢委員的意見。委員對撥款建議沒有提出意見。  
 
 
背景  
 
機場消防隊  
 
16 .  消防處的機場消防隊負責在香港國際機場和其周圍的水域與範圍
內發生飛行事故時，提供滅火及緊急救援服務。目前，機場消防隊的

機場救援及滅火車船隊共有 14 部滅火車輛、 2 部救護車輛及 8 艘救援
船隻。  
 

 
 
 
附件2 

17 .  機場消防隊的 14 部滅火車輛分別駐守位於南、北跑道近機場中部
的機場消防主局及機場消防分局。兩間消防局車隊所配備的滅火車輛相

同，當中包括 2 部快速截擊車、 2 部重型泡車、 2 部喉泡車及 1 部無千
斤頂升降台車。各類滅火車輛的特別功能載於附件 2。  
 
18 .  當發生飛行事故時，兩間機場消防局的機場救援及滅火車船隊會
立即奉召出動。如有需要，機場管制區以外的鄰近消防局及救護站會

調派消防車和救護車作出支援。  
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
 
保安局  
2008 年 5 月  
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現有的 R 2 2 重型泡車  
與擬購重型泡車的設備  

 
 

設備  
現有的  

R22 重型泡車  
擬購的重型泡車  

( a )  車頂泡沫槍噴出
滅火泡沫的射程  

75 米  90 米  

( b )  噴射泡沫速度  每分鐘 6  500 公升  每分鐘 7  000 公升  

( c )  操作消防泵的引
擎  

以單一引擎操作車

輛及消防泵。車輛

只 能 在 時 速 大 約

10 公 里 低 速 行 駛

時 ， 才 可 噴 出 泡

沫。  

以獨立引擎操作消

防泵。即使車輛以

時速高達 80 公里
行駛，仍可噴出泡

沫。  

( d )  車身底盤類型  三軸「六輪推動」

系統  
四軸「八輪推動」

系統  

( e )  引擎類型  未達歐盟廢氣排放

標準  
歐盟 I I I 型  

 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
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機場消防隊的  
機場救援及滅火車輛功能  

 
 
( a )  快速截擊車  
 

快速截擊車是機場消防隊的主要滅火車輛，能夠在極短時間內在

飛行事故現場噴射大量滅火劑，撲滅初起的火警，以及防止火勢

蔓延。  
 
( b )  重型泡車  
 

重型泡車可以在任何合理天氣情況下，駛越已鋪平或未鋪平的路

面，迅速抵達事故現場，即使車輛以時速高達 80 公里行駛，仍可
不斷噴射泡沫，與快速截擊車互相配合進行滅火工作，保護乘客

逃生。  
 
( c )  喉泡車  

 
喉泡車為其他滅火車輛供應水及泡沫，同時亦攜帶補充滅火劑，

例如乾粉或二氧化碳氣體。  
 
( d )  無千斤頂升降台  

 
無千斤頂升降台配備可刺穿機身的刺針噴管，在機艙內噴射水、

泡沫或乾粉，撲滅機艙內的火警，包括波及輔助動力裝置或機尾

引擎的火焰。  
 
 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  
 


