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資料文件 

 

立法會 

環境事務委員會 

 

歐盟 V 期車用柴油 

 

  因應委員在二零零七年十一月九日特別會議上的要

求，我們在本文件闡釋歐盟 V 期車用柴油的環境效益及匯報

油公司對歐盟 V 期車用柴油零售價格的進一步回應。 

 

環境效益 

 

2. 歐盟 V 期車用柴油適用於現有的柴油車輛。相比使用

符合現時法定車用柴油規格的超低硫柴油，現有的柴油車輛

使用歐盟 V 期車用柴油可以減少尾氣中八成的二氧化硫和百

分之五的粒子排放。 

 

3. 車用柴油中的硫是車輛尾氣中二氧化硫的主要來源。

在燃燒的過程中，這些硫會與空氣中的氧結合成為二氧化

硫。由於歐盟 V 期車用柴油的含硫量比超低硫柴油少八成，

因此以歐盟 V 期車用柴油替代超低硫柴油為燃料，柴油車輛

會減少八成的二氧化硫排放。 

 

4. 此外，一小部分尾氣中的二氧化硫會進一步轉化為硫



酸鹽以粒子形態排出。因此，減少車用柴油的含硫量會減少

車輛尾氣的粒子排放。以歐盟 V 期柴油替代超低硫柴油，現

時的柴油車輛排放的粒子可減少約百分之五。 

 

5. 車用柴油的硫會減弱催化器消減粒子的效能及其耐用

性。現時不少柴油車
1
已裝有催化器減少其粒子排放，以歐盟

V 期柴油取代超低硫柴油可幫助提高催化器的性能。 

 

6. 將來歐盟 V 期柴油車輛
2
同時使用歐盟 V 期柴油，便會

比歐盟 IV 期柴油車輛使用超低硫柴油減少排放三至四成的

氮氧化物。對於重量不超逾 3.5 噸的柴油車輛，其粒子排放

量更可減少達八成。 

 

零售價格 

 

7. 現時本地燃油供應商供應的歐盟 V 期柴油與超低硫柴

油同樣享有每公升$1.11 的優惠稅率。在今年首 8 個月，大

約 40%入口香港的車用柴油已符合歐盟 V 期柴油的規格。根

據統計處提供的入口價格資料，歐盟 V 期柴油比超低硫柴油

的入口價不多於每公升$0.1。因應議員要求，我們已諮詢油

公司有關影響歐盟 V 期柴油零售價格的因素。主要的油公司

都有作出回應。它們均知悉統計處提供有關歐盟 V 期柴油和

超底硫柴油的入口價差異。就將來歐盟 V 期柴油的零售價
                                                 
1 歐盟前期的重型車輛已全部按規定裝有催化器，部分歐盟一期或更環保型號的柴油車輛也裝有
催化器以減少其粒子排放。 
 
2 政府計劃在二零零九年十月一日開始與歐盟同步分階段為新登記車輛實施歐盟 V期廢氣排放
標準。 



格，所有油公司均表示價格將會取決於市場的供求情況，以

及引進一種新柴油所需的成本，但油公司早前亦已承諾在扣

除所增加的成本後，會適當地把稅務優惠反映在歐盟 V 期車

用柴油的零售價格上。政府會繼續留意國際和進口油價的趨

勢，以及本地車用柴油的零售價。  

 

 

 

環境保護署 

二零零七年十一月 

 

 

 




