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1 前言 

 

本人乃香港仔的居民，並對港鐵公司的南港島線項目一直十分關注。雖然整個

南區擁有近三十萬人口，可是區內的交通有很大的不足之處。現時香港十八區中，

只有南區這一個地區尚未有鐵路服務，南區居民只能選擇巴士或小巴等公共交通工

具，容易受到路面擠塞的影響。故此，本人相當歡迎港鐵公司及政府落實興建南港

島線的計劃。 

 

然而，本人認為港鐵公司現時對南港島線的設計尚有不少可以改善的地方。適

逢鐵路事宜小組委員會邀請公眾人士就南港島線項目表達意見，本人希望藉此機會

反映有關意見。本來本人的意見數量甚多，惟為免討論焦點被分散，所以決定選出

三個較為重要的建議輯錄在本建議書內。 
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2.1 以支線方式延長南港島線至香港仔 

 

背景資料 

 

現時南港島線只有東段被落實，服務範圍只是包括黃竹坑及鴨脷洲。香港仔作

為南區的中心地帶，反而卻未能受惠於南港島線，實在是一個莫大的諷刺。 

 

根據政府統計處 2006 年中期人口統計，「香港仔」及「香漁」兩個選區（包

含大部份香港仔市中心及石排灣區）的人口合共有 36,823 人，若把被撥入「黃竹

坑」選區的「十五間」一帶（香港仔海旁道東段的住宅群）計算在內，可以推算出

整個香港仔一共大約有四萬人口。位於沙田區的顯徑一帶的人口只有三萬多，當局

也批准於該處設置一個重型鐵路車站（顯徑站），比顯徑更多人口的香港仔，只是

要求一個中型鐵路車站而已，可見實在沒有理由在批准興建顯徑站的同時，卻不批

准興建香港仔站。 

 

除了可觀的居住人口之外，香港仔也是南區主要的商業和購物區，南區各地的

不少居民均不時前往香港仔進行消費及其他商業活動，為香港仔帶來額外的交通需

求。另一方面，香港仔的漁港具有一定的發展潛力，可是交通不便的問題成為了未

能吸引遊客的原因之一。倘若交通問題能夠被改善，亦同時為香港仔的旅遊發展帶



 4 

來機遇。 

 

不過，若按原定的南港島線西段計劃（黃竹坑站至西港島線大學站）立即動工

興建，卻未必是最佳的解決方法。首先，西段所服務的華富邨樓齡甚高，預計在可

見的將來將會被重建，華富站的設置並不急於一時，可以整合在華富邨重建計劃之

內。而且更重要的是，西段只接駁西港島線位於石塘咀的車站，並未能直達中環及

金鐘的中心商業區，使大部份西段的乘客都需要至少轉一程車，對乘客的吸引力亦

大打折扣。 

 

建議詳情 

 

本人建議將南港島線西段以支線的形式併入南港島線東段，並分兩期興建。第

一期可以興建南港島線西段黃竹坑至香港仔段，並仿照現時東鐵線（羅湖與落馬洲）

及未來將軍澳線（寶琳與康城）的安排，由金鐘開出的列車，會有香港仔及海怡半

島兩個終點站。亦即是部份班次往來金鐘至香港仔；部份班次往來金鐘至海怡半

島。而往來香港仔及鴨脷洲的乘客，可於黃竹坑站轉車。 

 

班次方面，初步建議其比例大約為 1:2，即每三班列車中，一班開往香港仔，

兩班開往海怡半島。假設系統極限為最頻密可以開出 1 分 30 秒一班列車計算，繁
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忙時間金鐘至黃竹坑的班次仍可維持每 1 分 30 秒一班，而海怡及利東平均每 2 分

15 秒一班，香港仔則平均每 4 分 30 秒一班。 

 

 

圖 1：西段第一期（綠線）示意圖，淺黃底色為車站週邊 500 米的覆蓋範圍。 

 

 建議中的第一期路段走線，與港鐵公司對西段的初步方案無異，均是由黃竹坑

香葉道明渠的高架軌道開始，逐漸下降到地底，並穿越石排灣邨的地底，最後在香

港仔大道近現時加油站的位置一帶之地底，設置一個擁有兩層側式月台結構的車

站，亦即是香港仔站。根據當局以車站週邊 500 米的覆蓋範圍為標準，香港仔站

能夠服務香港仔中心、石排灣邨、漁光邨及漁暉苑等大型住宅樓宇群落，即使東至

逸港居、西至香港仔魚類統營處、北至香港仔郊野公園入口，亦在覆蓋範圍之內。 

  

 第一期路段最理想當然是能夠與東段同步落成啟用，即是 2015 年之內。惟考
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慮到香港仔段尚未被港鐵公司認真研究和設計，本人可以接受香港仔段於 2017 至

2018 年落成啟用。 

  

 至於第二期工程，則可留待華富邨展開重建時才一併進行。支線會由香港仔向

西延展，經華富往數碼港，而數碼港至石塘咀（西港島線大學站）的一段本來列入

南港島線西段之路段，則可擱置興建。由金鐘開出的列車，屆時變成會有數碼港及

海怡半島兩個終點站。亦即是部份班次往來金鐘至數碼港；部份往來班次往來金鐘

至海怡半島。這樣的做法，不僅使整個南港島線系統均可直接駁入中心商業區，也

可以留一條生路給其他公共交通工具，對他們來往南區及西環的路線之影響減到最

少，算是給公共運輸業界的一個合理的交代。 
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2.2 優化金鐘站轉乘安排 

 

背景資料 

 

根據港鐵公司的資料，金鐘站的轉乘安排，對南港島線東段乃至於沙中線的乘

客並不夠方便。南港島線東段與沙中線的走向一致，都是「東北——西南」的座

向，也同於現時東站之東面，位置相當接近。但從下圖可見，港鐵公司將南港島線

與沙中線的月台獨立處理，既不是平排，亦不是上下重疊。總而言之，乘客若要從

沙中線轉乘南港島線，需要先從沙中線月台往沙中線大堂，再步行往大堂的另一

端，再前往南港島線大堂，才可到達南港島線月台。這樣對來往港島南與新界的乘

客，無疑是費時失事。 

 

 
圖 2A：港鐵公司的金鐘站未來規劃，可見南港島線東段與沙中線的車站範圍各自為政。 
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建議詳情 

 

本人建議將南港島線與沙中線的車站範圍可以作出進一步整合，優化車站設

計，為兩線乘客提供一個更方便的轉乘安排。港鐵公司可以考慮在金鐘站將南港島

線東段及沙中線的月台放於相同的兩層，仿照北角站的設計，提供跨月台轉車安

排。如下圖所示，南港島線往金鐘方向的乘客，可以於同一層轉乘沙中線往新界方

向；而沙中線往中環方向的乘客，亦可以於同一層轉乘南港島線往南區方向。這個

建議亦使沙中線的月台比原方案更接近金鐘站原有的大堂及月台，方便沙中線乘客

轉乘港島線。而南區乘客不需要步行 3 至 5 分鐘才到荃灣線轉車，方便南區乘客

過海往九龍及新界。 

 

 
圖 2B：本人建議的金鐘站未來規劃，南港島線東段與沙中線的轉乘更見方便。 
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2.2 月台預留將來擴充至 6 卡車廂的可能性 

 

背景資料 

南港島線目前計劃只是以 4 卡車廂的列車運作，主要是按目前南區的居住人

口和經濟活動計算出來。可是，這忽視了南區在南港島線通車後，帶動南區發展所

產生協同效應，而帶來進一步的交通需求。現時南區因為交通因素的局限，一直未

有像港島北岸般得到充份發展。當南港島線改善南區的交通之後，將會吸引更多市

民選擇於南區居住，並增加區內的經濟活動，而香港仔的旅遊發展亦將會更上一層

樓。如果能夠預留加強南港島線服務的可能性，便可以充份配合南區長遠發展潛力。 

 

建議詳情 

本人建議將南港島線的月台設計預留將來擴充至 6 卡車廂的可能性。通車時

南港島線可以先以 4 卡車廂的列車行走，待日後有需要時，車站只需要進行簡單

工程，即可容納 6 卡車廂的列車。4 卡中型鐵路列車可應付每小時 2 萬人次，6 卡

可應付 3 萬，但仍遠低於 8 卡重型鐵路列車的 8.5 萬。這樣的安排於外地也有參考

例子。例如在台灣台北市，於 1996 年通車的木柵線，雖然目前以 4 卡車廂的列車

行走，但其月台都是以容納 6 卡車廂的長度作為設計與建造的基礎。未來若因載

客量成長而有需求時，即可改以 6 卡車廂編組營運。有關安排實在值得南港島線

借鏡。 
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3 結語 

 

南港島線是南區居民渴求已久的交通項目，相信大家都會期望有關項目能夠以

南區居民的方便以及南區的長遠發展為依歸。本人以上所作出的建議，出發點亦是

如此。最後本人衷心希望以上的建議能夠得到鐵路事宜小組委員會的關注，促使政

府與港鐵公司願意認真研究和考慮。 
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4 相關資料 

 

延伸閱讀 

- 「評深宜論」網誌：《對南港島線東段初步設計的意見》 

（ http://pingsum.blogspot.com/2008/08/blog-post_03.html ） 

- 「評深宜論」網誌：《南港島線西段與四號幹線延線 魚與熊掌兼失？》 

（ http://pingsum.blogspot.com/2009/04/blog-post_03.html ） 
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