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公民黨就港鐵南港島綫 (東段 )之意見書  

 
港島南區有居住人口約廿九萬，擁有著名沙灘及多個旅遊景點，例

如海洋公園、淺水灣和海鮮舫等。南區更有香港資訊科技旗艦的「數

碼港」。但可惜南區的交通只以狹窄的山路貫通東西；擁有世界居住

人口最多的小島  -  鴨脷洲，出入就只靠一條鴨脷洲橋道為車道接駁

香港仔，主要使用香港仔隧道到港島的中、東區或九龍。由此可見，

當日的城市規劃欠缺長遠目標，只著重地產市道，沒有計算人口劇

增下的民生配套設施和日後的經濟發展，浪費資源。  
 
現時港鐵積極籌建南港島綫 (東段 )，以金鐘為起點至海洋公園、黃竹

坑、利東達海怡半島為止，這項工程確實能為南區居民解決部份交

通擠迫的問題及免每天受封香港仔隊道之苦，而且更為南區的旅遊

和經濟發展帶來動力。  
 
南港島綫 (東段 )建議採用隊道和架空橋形式建造。建築時間，估計需

時約五年，即 2015 年竣工後全線投入服務。  
 
公民黨就港鐵港島南綫 (東段 )提出以下的關注和表達意見：  
 
1)  鐵路由利東至海怡半島一段以地底行車，需挖隧道。如以海怡路

及鴨脷洲橋道 (簡稱橋道 )的明挖工程，淤泥將利用泥車經海怡路及怡

南路運送到利南道的臨時卸泥口。估計建造高峰期每日約有近 300
車次。如於玉桂山挖隊道，淤泥可利用地下通道運送淤泥，雖可減

輕經鴨脷洲橋道運的用量，但估計每日亦有約近百次的流量。我們

以在首段說明鴨脷洲橋道是島上居民唯一的車道出入口，為免屆時

引起交通擠塞，特別是每年夏天的雨季和颱風季節，極有可能造成

交通混亂。政府應作出充份的準備及適當的應變措施，為這約五年

的施工工程，可能帶來的不便減至最低。  
 
2)  公民黨建議加設水路疏導人口流量，可考慮將海怡半島碼頭及鴨

脷洲原有之碼頭改為臨時碼頭，既可讓居民有選擇，亦可疏導人流，

以減輕「橋道」的運輸負荷。  
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3)  鐵路出口位置，以服務效益為優先考慮，但公民黨要求政府同時

以利民便民的思維去決定，尤其是長者聚居較多的屋邨，最終應以

無障阻鐵路目標為依歸。  
 
4)  通風口位可能會對市民造成滋擾，讓市民感到困擾及不安因此引

起較多爭議。因此，通風口的設計和選址應以居民的福祉為先。公

民黨要求港鐵盡快公佈有關通風口的設計、排放量和對空氣質素影

響，主動向鄰近通風口位置的居民解釋，廣泛諮詢居民，聽取意見，

做到真正不擾民和造福社群。  
 
5)  鐵路沿線的建築地段，學校林立，港鐵應評估施工期間所造成的

嘈音量、運輸流量和時段等將可能影響課堂正常運作的詳細資料，

盡早提交學校及家長教師會參考，更不時與校方聯絡，瞭解施工有

否對師生造成不便，並全力與校方協調和合作。尤其於上、下課時

段及考試期間。  
 
6)  公民黨要求港島南綫以綠色經濟思維推行有關工程，在實施項目

時效法昂平 360 項目，成立 Sustainabil i ty Advisory Panel(可持續發

展諮詢小組 )，邀請社區組織和環保團體的代表，共同為南港島綫項

目成立「綠色社區發展小組」，將整項計劃由設計、施工及建築等

各方面均以環境保育、生態保護、拓展綠色效能為原則，加強持份

者的全程參與，積極在地區推動綠色新經濟。  
 
最後，公民黨亦要求政府盡快籌劃港島南綫 (西段 )工程，為港島區居

民提供盡善盡美的鐵路服務。  
 
 
 
二零零九年五月十五日  
 


