
檔號 :THB(T) L 3/3/5 

立法會參考資料摘要 

《道路交通條例》  

(第 374 章 ) 

大嶼山及市區的士收費調整申請 

《 2008 年道路交通 (公共服務車輛 )(修訂 )規例》  

 

引言  

 在二零零八年九月二十三日的會議上，行政會議建議，行政

長官指令根據《道路交通條例》 (第 374 章 )第 7 (1C)條制訂《 2008

年道路交通 (公共服務車輛 ) (修訂 )規例》 ( “修訂規例 ” ) (見附件 A)，

以調整租用大嶼山及市區的士的收費，由二零零八年十一月三十日

起生效。  

  A   

 

理據  

(A)的士收費調整申請的考慮因素  

 

2 .  的 士 提 供 個 人 化 點 到 點 的 公 共 交 通 服 務 。 當 局 按 照 以 下 主 要

原則審核的士收費調整申請：  
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( a )  考 慮 到 收 入 和 營 運 成 本 的 轉 變 ， 有 需 要 確 保 的 士 營 運 的 財 務

上可行性；  

 

( b )  需 要 使 的 士 服 務 在 供 應 情 況 、 乘 客 候 車 時 間 和 乘 客 意 見 等 方

面，維持在可接受的水平；  

 

( c )  需 要 在 的 士 與 其 他 公 共 交 通 工 具 的 收 費 之 間 維 持 合 理 的 差

距；  

 

( d )  市民對建議收費的接受程度；及  

 

( e )  的 士 收 費 結 構 應 為 落 旗 首 段 車 程 收 費 採 用 較 高 收 費 率 ， 其 後

車程收費則以按不同車程長度而遞減的收費率計算 1。  

 

3 .  租 用 的 士 的 收 費 表 由 行 政 長 官 會 同 行 政 會 議 釐 定 ， 並 於 《 道

路交通 (公共服務車輛 )規例》(第 374章附屬法例 D ) ( “主體規例 ” )附表

5中訂明，須經過立法會先訂立後審議的程序。  

 

(B)收費調整申請及評估  

 
( 1 ) 大 嶼 山 的 士 收 費 調 整 申 請

 

4 .  大嶼山的士聯會 2向運輸署提交以下的收費調整申請：  

 

                                                 
1  交 通 諮 詢 委 員 會 在 二 零 零 八 年 六 月 五 日 發 表 《 的 士 營 運 檢 討 報 告 書 》， 提

出 這 項 修 訂 的 士 收 費 結 構 政 策 的 建 議 。  
2   代 表 大 嶼 山 的 士 業 界 的 唯 一 團 體 。  
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收 費  
大 嶼 山 的 士  

現時  申請  
落旗收費 (最初 2公里或其任何部分 )  12元  15元  

20公里以下  1.30元跳錶收費 (其後每 200米或其部分及每 1
分鐘或其部分的等候時間 )  1.20元

20公里起計  1.20元
平均加幅  --- +9.17% 
 
 

大 嶼 山 的 士 業 界 的 財 政 狀 況  

 

5 .  大 嶼 山 的 士 上 次 在 一 九 九 八 年 三 月 加 價 ， 平 均 加 幅 為 9 . 1 %。

目 前 共 有 50輛 大 嶼 山 的 士 ， 約 有 91名 大 嶼 山 的 士 從 業 員 3， 當 中 包

括 26名出租車主 (佔 2 9 % )、 15名車主司機 (佔 1 6 % )及大約 50名租車司

機 (佔 5 5 % )，其中部分為兼職司機。  

 

( a )  營運收入

 

6 .  自上次加價及二零零四年 (即轉以石油氣營運的一年 )以來，大

嶼山的士租車司機每月平均營運收入的變動如下：  

 
大 嶼 山 的 士  

年份  1998 2004 2008 
(1至 3月 )  

變動  
2008 (1至 3月 )  
對比 1998年  

變動  
2008 (1至 3月 )
對比 2004年  

每月平均  
總收入 4 25,645元  29,443元 35,703元  +10,058元  

或+39.2% 
+6,260元  
或+21.3% 

 

                                                 
3  的 士 從 業 員 分 為 三 類 ， 即 租 車 司 機 、 車 主 司 機 及 出 租 車 主 。 租 車 司 機 向 的

士 車 主 租 賃 的 士 。 車 主 司 機 身 兼 車 主 與 司 機 ， 部 分 把 其 中 一 更 的 士 租 予 租

車 司 機 駕 駛 。 出 租 車 主 只 出 租 的 士 ， 並 不 自 行 駕 駛 的 士 。  
4  以 每 輛 大 嶼 山 的 士 計 算 。 一 輛 大 嶼 山 的 士 一 天 內 通 常 由 一 名 司 機 駕 駛 。  
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( b )  營運成本  

 

7 .  就 租 車 司 機 而 言 ， 二 零 零 八 年 一 至 三 月 的 每 月 平 均 營 運 成

本，較一九九八年每月平均情況上升了 49 .3%。在各項成本當中，

燃料成本和車租成本分別上升 30 .6%和 60 .9%。與二零零四年的情

況 相 比 ， 每 月 平 均 營 運 成 本 增 加 了 32 .4% ， 其 中 燃 料 成 本 上 升

138 .1%，車租成本上升 8 .3%。同期，燃料價格飆升 109%，燃料消

耗量亦因行車里數增加而上升 14%。  

 

8 .  二 零 零 八 年 第 一 季 的 士 車 主 每 月 平 均 泊 車 、 維 修 保 養 和 雜 項

成本所涉開支，自一九九八年以來上升了 30 .1%，自二零零四年以

來則上升 14 .8%。  

 

( c )  淨收入  

 

9 .  大 嶼 山 的 士 從 業 員 在 一 九 九 八 年 、 二 零 零 四 年 及 二 零 零 八 年

一至三月每月平均淨收入如下：  

 
每 月 平 均 淨 收 入  

大 嶼 山 的 士  
租 車 司 機  車 主 司 機  出 租 車 主  

1998年  10,277元  10,659元  4,054元  

2004年  12,103元  17,734元  7,928元  

2008年 1至 3月  
 

12,753元  
 

17,298元  
 

8,111元  
 

對 比 1998年 的 變 動
(按 實 質 計 算 ) 
 

+24.1% 
(+33.3%) 

+62.3% 
(+74.3%) 

+100.1% 
(+114.9%) 

對比 2004年的變動
(按 實 質 計 算 ) 

+5.4% 
(-3.2%) 

-2.5% 
(-10.4%) 

+2.3% 
(-6.0%) 
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10 .  一般物價水平自一九九八年以來下降了 6 .9%，自二零零四年

以來則上升了 8 .9%。按實質計算，二零零八年第一季大嶼山的士從

業員的每月平均淨收入高於一九九八年，但低於二零零四年。  

 

11 .  上 文 的 分 析 顯 示 ， 業 界 近 年 的 營 運 成 本 大 幅 上 揚 ， 對 營 運 狀

況造成相當壓力。大嶼山的士每月平均淨收入，實質低於二零零四

年的水平。因此，大嶼山的士是有理據去提出加價申請。  

 

批 准 的 大 嶼 山 的 士 收 費 調 整  

 

12 .  按 照 申 請 ， 的 士 收 費 的 平 均 加 幅 為 9 .17% 。 考 慮 到 上 文 第 2

段 的 各 項 相 關 因 素 ， 包 括 營 運 成 本 和 收 入 的 轉 變 ， 市 民 的 接 受 程

度，以及交諮會建議的修訂的士收費結構政策，我們認為業界建議

的加幅偏高。批准的大嶼山的士收費平均加幅為 7 .67%，詳情如下 :  

 
收 費  

大 嶼 山 的 士  
現時  申 請  批准 的 收 費 調 整  

落旗收費 (最初 2公
里或其任何部分 )  
 

12元 15元  13元  

20 公里 (即
132元 5 )以
下   

1.30元 130元 (20 公里
6 )以 下  1.30元

跳錶收費 (其後每

200米或其部分及每

1分鐘或其部分的

等候時間 )  
 

1.20元
20 公里 (即
132元 )起計  1.20元 130元起計  1.20元

平均加幅  
 --- +9.17% +7.67% 

 

                                                 
 
5  這是在沒有涉及等候時間收費的情況下，根據申請所建議的收費率而計算 20 公

里車程的總收費。  
6  在沒有涉及等候時間收費的情況下，根據批准的收費調整， 20 公里車程的總收

費將會是 130 元。 
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批 准 的 收 費 調 整 對 乘 客 的 預 計 影 響  

 

13 .  預計對不同車程收費的影響 7如下：  

 

車程  現 時 收 費  申 請 收 費  批 准 的  
收 費 調 整  

2公里以下  12元  15.0元  
(+25.0%) 

13.0元  
(+8.3%) 

8公里  48元  54.0元  
(+12.5%) 

52.0元  
(+8.3%) 

16.7公里  100元  110.6元  
(+10.6%) 

108.6元  
(+8.3%) 

33.3公里  200元  211.8元  
(+5.9%) 

209.8元  
(+4.9%) 

50公里  300元  312元  
(+4.0%) 

310.0元  
(+3.3%) 

平 均 加 幅  -- +9.17% +7.67% 

 

服 務 水 平  

 

14 .   為 監 察 大 嶼 山 的 士 服 務 水 平 ， 運 輸 署 在 大 嶼 山 的 士 站 進 行 調

查。調查結果顯示，雖然假日時乘客候車時間較長，但大嶼山的士

服務水平大致上能夠滿足平日的乘客需求。  

 

收 費 差 距  

 

15 .  預 料 批 准 的 方 案 對 收 費 差 距 的 影 響 甚 微 。 現 時 大 嶼 山 的 士 與

其 他 公 共 交 通 工 具 的 收 費 差 距 8為 4 . 3 2， 在 批 准 的 方 案 實 施 後 ， 預

料收費差距會變為 4 .65。  

                                                 
7  這預測沒有將車程可能涉及的等候時間收費計算在內。 
8  收 費 差 距 是 指 的 士 及 其 他 公 共 交 通 工 具 在 收 費 水 平 上 的 差 別 。  
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( 2 ) 市 區 的 士 收 費 調 整 申 請

 

16 .  運 輸 署 收 到 市 區 的 士 團 體 提 交 以 下 兩 個 不 同 的 收 費 調 整 申

請：  

 
收費  

市 區 的 士  
現時 申請 A 申請 B 

落旗收費 (最初 2公里或

其任何部分 )  16元 18元  18元  

8公里

以下  1.50元 11公里  
以下  1.50元

跳錶收費 (其後每 200米或

其部分及每 1分鐘 9或其

部分的等候時間 )  
1.40元

8公里

起計  1元  11公里  
起計  1元  

平均加幅  --- +4.64% +6.69% 

 

市 區 的 士 業 界 的 財 政 狀 況  

 

17 .  目前本港共有 15 ,250 輛市區的士，從業員約有 32 ,500 人。當

中租車司機佔 63%，出租車主佔 13%，車主司機佔 24%。  

 

18 .  在二零零八年二月落旗收費增加 1 元之前，市區的士對上一

次於一九九八年六月加價，平均加幅為 5 .9%。市區的士業界去年提

出落旗收費增加 1 元的申請時，業界正商討較長遠的收費結構重整

建議。在商討有結果之前，業界申請落旗收費增加 1 元 作 為 臨 時 措

施，以緩解部分因營運成本上揚而對業界所造成的影響。為評估的

士業界現時的財政狀況，現提供反映一九九八年、二零零四年 (轉以

                                                 
9  申 請 B建 議 把 計 算 等 候 時 間 跳 錶 收 費 的 單 位 由 “每 1 分 鐘 ”改 為 “每 5 0 秒 ”。  
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石油氣營運的一年 )和二零零八年年初的情況的數據，以作參考。  

 

( a )  營運收入  

 

19 .  市區的士租車司機每月平均營運收入的變動如下。  

 

市 區 的 士  

年份  1998 2004 2008 
(1至 3月 ) 10

變動  
2008 (1至 3月 )  
對比 1998年  

變動  
2008 (1至 3月 )
對比 2004年  

每月平均  
總收入 1 1 24,774元  20,505元 22,121元  -2,653元  

或-10.7% 
+1,616元  
或+7.9% 

 

( b )  營運成本

 

20 .  就 租 車 司 機 而 言 ， 二 零 零 八 年 一 至 三 月 的 每 月 平 均 營 運 成 本

較一九九八年的情況上升了 5 .0%，其中車租成本上升 17 .6%，燃料

成本則下降 21 .1%。與二零零四年相比，每月平均營運成本增加了

15 .1%，其中燃料成本和車租成本分別上升 61 .2%及 5 .3%。燃料消

耗量因行車里數減少而下降了 19%，所以雖然燃料價格在過去數年

大幅飆升，燃料成本並沒有以同一幅度上升。  

 

21 .  二 零 零 八 年 第 一 季 市 區 的 士 車 主 每 月 平 均 泊 車 、 維 修 保 養 和

雜項成本所涉開支，自一九九八年以來下降了 13 .9%，自二零零四

年以來則上升 1 .2%。  

 

                                                 
10  這 反 映 落 旗 收 費 增 加 1 元 後 的 最 新 收 入 情 況 。  
11  以 每 名 市 區 的 士 租 車 司 機 計 算 。 一 輛 市 區 的 士 一 天 內 通 常 由 兩 名 司 機 駕

駛 。  
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( c )  淨收入

 

22 .  市 區 的 士 從 業 員 在 一 九 九 八 年 、 二 零 零 四 年 及 二 零 零 八 年 一

月至三月每月平均淨收入如下。  

 

每 月 平 均 淨 收 入  
市 區 的 士  

租 車 司 機  車 主 司 機  出 租 車 主  

1998年  13 ,381元  19 ,663元  6 , 932元  
2004年  10 ,117元  19 ,965元  8 , 026元  
2008年 1至 3月  
 

10 ,164元  
 

20 ,969元  
 

9 , 886元  
 

對比 1998年的變動  
(按 實 質 計 算 )  
 

- 2 4 . 0 %  
( -17 .7%)  

+ 6 . 6 %  
(+15 .5% )  

+ 4 2 . 6 %  
(+54 .5% )  

對比 2004年的變動  
(按 實 質 計 算 )  

+ 0 . 5 %  
( - 7 . 7 % )  

+ 5 . 0 %  
( - 3 . 5 % )  

+ 2 3 . 2 %  
(+13 .2% )  

 

以上分析顯示，市區的士業界近年的營運成本大幅上揚，對其營運

狀況造成相當壓力。二零零八年年初，市區的士租車司機每月平均

淨收入，即使計及落旗收費增加 1 元，實質仍然低於二零零四年的

水平。因此，業界是有理據去提出收費調整申請。  

    

批 准 的 市 區 的 士 收 費 調 整  

23 .  申請 A 及申請 B 的 收 費 平 均 加 幅 分 別 為 4 .64%及 6 .69%，如計

及本年二月落旗收費增加 1 元的措施，平均加幅則為 7 .0%及 9 .1%。
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在評估上述的士收費調整申請時，我們必須同時考慮乘客及業界整

體所受的影響。  

24 .  申請 B 的收費平均加幅較高，達到 9 .1%，市民的接受程度相

對會較低。  

25 .  另一方面，申請 A 會 令 租 車 司 機 的 收 入 有 溫 和 的 增 長。然 而 ，

假如成本繼續上升，例如石油氣價格增加，預期很容易便抵銷租車

司機和車主司機在這方案下增加了的淨收入。  

26 .  總括而言，我們批准把落旗收費定為 18 元，跳錶收費則定於

1 .5 元直至總收費為 70 .50 元 (即 9 公里 車程的總收費 1 2 )，在總收費

達 70 .50 元後跳錶收費 1 元。這個方案介乎申請 A與申請 B之間，但

較 為 接 近 申 請 A。 除 可 令 租 車 司 機 和 車 主 司 機 的 收 入 合 理 而 溫 和 增

長外，建議方案能讓租車司機有若干空間可應付成本上升，另外還

可大大緩和折扣黨侵蝕市場的情況。簡而言之，這提供一個較公平

的 安 排 ， 以 平 衡 的 士 業 內 各 方 利 益 ， 並 與 交 通 諮 詢 委 員 會 (“ 交 諮

會 ＂ ) 建 議 的 修 訂 的 士 收 費 結 構 相 符 。 批 准 的 收 費 平 均 加 幅 為

5 . 4 6 %， 如 計 及 二 零 零 八 年 二 月 起 落 旗 收 費 增 加 1 元 ， 加 幅 則 為

7 .8%。考慮到的士提供個人化的交通服務讓乘客有額外的選擇，批

准 的 收 費 調 整 能 夠 在 協 助 的 士 業 界 應 付 營 運 困 難 與 顧 及 消 費 者 利

益之間取得平衡。  

 

 
1 2  根 據 當 局 建 議 的 方 案，在 不 涉 及 等 候 時 間 收 費 的 情 況 下， 9 公 里 車 程 的 總 收

費 為 7 0 . 5 0 元 。  
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批 准 的 車 費 調 整 對 乘 客 的 影 響  

27. 預 計 對 不 同 車 程 收 費 的 影 響 1 3如 下 ： 
 

車程  現時
收費

申請 A 
( 8公里以後
收費 1元 )  

申請 B 
( 1 1公里以後
收費 1元 )  

批 准 的 收 費
調整  

( $ 7 0 . 5 0 ( 9公
里 1 4 )以後收

費 1元 )  

2公里以下  16元 18 .0元  
(+12 .5%)  

18 .0元  
(+12 .5%)  

18 .0元  
(+12 .5%)  

8公里  58元 63 .0元  
( + 8 . 6 % )  

63 .0元  
( + 8 . 6 % )  

63 .0元  
( + 8 . 6 % )  

14公里  100元 93 .0元  
( - 7 . 0 % )  

100 .5元  
( + 0 . 5 % )  

95 .5元  
( - 4 . 5 % )  

28 .3公里  200元 164 .5元  
( - 17 .8%)  

172 .0元  
( - 14 .0%)  

167 .0元  
( - 16 .5%)  

42 .6公里  300元 236 .0元  
( - 21 .3%)  

243 .5元  
( - 18 .8%)  

238 .5元  
( - 20 .5%)  

平 均 加 幅  - -  + 4 . 6 4 %  + 6 . 6 9 %  + 5 . 4 6 %  

計 及 落 旗 收 費 增 加
1元 後 的 平 均 加 幅  - -  + 7 . 0%  + 9 . 1%  + 7 . 8%  

服 務 水 平  

28 .  為 監 察 市 區 的 士 服 務 水 平 ， 運 輸 署 在 的 士 站 進 行 調 查 。 調 查

結果顯示，市區的士服務水平大致上足以應付乘客需求。  

收 費 差 距  

29 .  預 料 批 准 的 收 費 調 整 對 收 費 差 距 的 影 響 甚 微 。 現 時 市 區 的 士

與 其 他 公 共 交 通 工 具 的 收 費 差 距 為 3 .96。 在 批 准 的 收 費 調 整 實 施

後，預料收費差距會變為 4 .18。  

                                                 
13 這 預 測 沒 有 將 車 程 可 能 涉 及 的 等 候 時 間 收 費 計 算 在 內 。  
14 在 不 涉 及 等 候 時 間 收 費 的 情 況 下 ， 9 公 里 車 程 的 總 收 費 為 7 0 . 5 0 元 。  
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(C)香港法例第 374D 章第 62 條所需修訂  

30 .  在現時的主體規例第 6 2 ( 1 )及 (1A)條下，規定在的士內必須於

顯眼處展示運輸署署長所指明的換算表，以及於向乘客發出之收據

上以手寫方式列出經修訂收費表應收的車費總款額，直至的士計程

錶妥為校準以顯示行政長官會同行政會議核准的修訂收費為止。假

如沒有遵從主體規例第 6 2 ( 1 )或 (1A)條的規定，租用的士的收費應為

計程錶所示的舊車費，儘管有主體規例第 47 條 1 5的規定。如果經修

訂的收費高於舊收費，問題不會出現。然而，根據批准的收費調整，

較長途車程的收費總額，一般會低於根據現行收費表收取的車費。

為堵塞漏洞以保障乘客利益，我們修訂主體規例第 62 條，清楚訂

明按照這規例，租用的士的收費不高於按主體規例附表 5 所 列 出 經

修訂收費表的應收費用。  

修訂規例  

31 .  修訂規例的主要條文如下  —  

 

( a )  第 1條訂明修訂規例的生效日期為二零零八年十一月三十日 ; 

( b )  第 2條在主體規例第 2條釋義條文中，加入 “應 收 款 額 ”的 定 義 ；  

( c )  第 3條 就 現 時 有 關 過 渡 安 排 條 文 (規 例 第 62條 )作 出 修 訂 ， 以 訂

明 在 的 士 計 程 錶 尚 未 調 校 至 可 記 錄 按 經 修 訂 收 費 表 計 算 的 車

費，以及 -  

(i) 沒 有 在 的 士 內 顯 眼 處 展 示 運 輸 署 署 長 所 指 明 的 換 算 表 ;或  

 
15  主 體 規 例 第 47 條 訂 明 ， 租 用 的 士 的 收 費 率 須 為 附 表 5 指 明 的 收 費 率 ， 以 及 任 何

的 士 之 登 記 車 主 或 司 機 所 收 取 之 的 士 租 用 費 不 得 超 過 附 表 5 指 明 的 適 當 收 費 率。 
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( i i) 沒 有 於 向 乘 客 發 出 之 收 據 上 以 手 寫 方 式 列 出 經 修 訂 收 費 表 應

收 的 車 費 總 款 額  

 

的情況下所應收取的車費。  

 

在 以 上情況下的車費應為新 規 例 第 62(3)條 的 收 費 ， 這 收 費 並 不 高

於 經 修 訂 收 費 表 的 應 收 費 用；及  

 

(d) 第 4條修改主體規例附表 5第 1、 2、 3項，以實施當局在第 16及

35段所批准的收費調整。  

 

立法程序時間表  

32 .  立法程序時間表如下：  

刊登憲報  二零零八年十月三日  

提交立法會  二零零八年十月八日  

生效日期  二零零八年十一月三十日  

建議的影響  

B 33 .  修訂規例對經濟的影響載於附件 B，對公務員、財政、生產力、

環 境 或 可 持 續 發 展 方 面，則 無 影 響，並 且 符 合《 基 本 法 》，包 括 有

關人權的條文。修訂規例不會影響相關條例現有的約束力。  
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公眾諮詢  

34 .  我 們 已 於 二 零 零 八 年 七 月 二 十 九 日 徵 詢 交 諮 會 的 意 見 ， 該 會

贊成加價建議。交諮會認為當局建議的方案能夠在協助的士業界應

付營運困難與顧及消費者利益之間取得平衡。交諮會已致函運輸及

房 屋 局 局 長 詳 述 意 見 (見附件 C)。 我 們 於 二 零 零 八 年 六 月 三 十 日 諮

詢立法會交通事務委員會。  

C 

宣傳安排  

35 .   我 們 會 在 二 零 零 八 年 九 月 二 十 三 日 下 午 發 出 新 聞 稿 ， 並 會 安

排發言人回答傳媒的查詢。  

背景  

36 .  市區的士業界在二零零七年年底申請落旗收費增加 1 元，並

表示會因應交諮會就香港的士服務的營運模式和質素作的檢討，提

出有關改變的士收費結構的建議。交諮會在二零零八年六月五日發

表 《 的 士 營 運 檢 討 報 告 書 》， 建 議 的 士 收 費 結 構 應 為 “ 落 旗 首 段 車

程收費採用較高的收費率”，其後車程收費則以按不同車程長度而

遞減的收費率計算。  

查詢  

37 .  如 有 任 何 查 詢 ， 請 聯 絡 運 輸 署 助 理 署 長 何 裕 文 先 生 ( 電 話 :   

2829  5208 )。  
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運 輸 及 房 屋 局  

運 輸 署  

二 零 零 八 年 九 月          

 

 



附件 A 

《2008 年道路交通(公共服務車輛)(修訂)規例》 

(由行政長官會同行政會議根據《道路交通條例》 

(第 374 章)第 7(1C)條訂立) 

1. 生效日期 

本規例自 2008 年 11 月 30 日起實施。 

2. 釋義 

《道路交通(公共服務車輛)規例》(第 374 章，附屬法例 D)第 2(1)

條現予修訂，加入 — 

““應收款額”(chargeable amount)指根據附表 5 應收的車費款

額，但不包括任何根據該附表第 4 項應收的款額；”。 

3. 過渡安排。的士計程錶的換算 

(1) 第 62 條現予修訂，廢除標題而代以“與的士計程錶的換算

有關的過渡性條文”。 

(2) 第 62(2)(a) 條 現 予 修 訂 ， 在 英 文 文 本 中 ， 在

“subregulation (1)”之前加入“in”。 

(3) 第 62(2)條現予修訂，廢除在“則”之後的所有字句而代以

“租用的士之車費須為第(3)款指明的車費。”。 

(4) 第 62 條現予修訂，加入 — 

“(3) 如 — 

(a) 的士計程錶記錄的車費不超逾根據附表

5 應收的適當款額，為施行第(2)款而

指明的車費為的士計程錶記錄的車費；

及 

(b) 的士計程錶記錄的車費超逾根據附表 5

應收的適當款額，為施行第(2)款而指

明的車費為該款額。”。 
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4. 的士收費 

附表 5 現予修訂 — 

(a) 廢除“ [第 47 條 ]”而代以“ [第 2、 47 及 62

條]”； 

(b) 在第 1 項中，廢除“最初 2 公里或其任何部分

$16.00，其後每 200 米或其部分$1.40。”而代

以 — 

“(A) 最初 2 公里或其任何部分$18.00； 

(B) 其後每 200 米或其任何部分$1.50，直至應收

款額達$70.50；及 

(C) 在應收款額達$70.50 後，每 200 米或其任何

部分$1.00。”； 

(c) 在第 2 項中，廢除“最初 2 公里或其任何部分

$12.00，其後每 200 米或其部分$1.20。”而代

以 — 

“(A) 最初 2 公里或其任何部分$13.00； 

(B) 其後每 200 米或其任何部分$1.30，直至應收

款額達$130.00；及 

(C) 在應收款額達$130.00 後，每 200 米或其任何

部分$1.20。”； 

(d) 廢除第 3(i)項而代以 — 

“(i) 領有牌照在香港及九龍

經營之的士 ........

 

(A) 的士被租用但沒

有行駛的每 1 分

鐘或其任何部分

$1.50 ，直至應

收 款 額 達

$70.50；及 
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 (B) 在 應 收 款 額 達

$70.50 後 ， 的

士被租用但沒有

行駛的每 1 分鐘

或 其 任 何 部 分

$1.00。”； 

(e) 廢除第 3(ii)項而代以 — 

“(ii) 領有牌照在大嶼山經營

之的士 ............

 

(A) 的士被租用但沒

有行駛的每 1 分

鐘或其任何部分

$1.30 ，直至應

收 款 額 達

$130.00；及 

 (B) 在 應 收 款 額 達

$130.00 後，的

士被租用但沒有

行駛的每 1 分鐘

或 其 任 何 部 分

$1.20。”。 

行政會議秘書 

 

行政會議廳 

2008 年 月 日 
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註釋 

本規例修訂《道路交通(公共服務車輛)規例》(第 374 章，附屬法

例 D)(“主體規例”)，以調整主體規例附表 5 所指明的某些車費。調整方

案如下 — 

(a) 領有牌照在香港及九龍經營之的士 — 

(i) 最初 2 公里或其任何部分的車費由$16.00 增

加至$18.00； 

(ii) 其後每 200 米或其任何部分的車費由$1.40 增

加至$1.50，直至應收款額*T達$70.50； 

(iii) 在應收款額*達$70.50 後，每 200 米或其任何

部分的車費調整至$1.00； 

(iv) 的士被租用但沒有行駛的每 1 分鐘或其任何部

分的車費由$1.40 增加至$1.50，直至應收款

額*達$70.50；及 

(v) 在應收款額*達$70.50 後，的士被租用但沒有

行駛的每 1 分鐘或其任何部分的車費調整至

$1.00；及 

(b) 領有牌照在大嶼山經營之的士 — 

(i) 最初 2 公里或其任何部分的車費由$12.00 增

加至$13.00； 

(ii) 其後每 200 米或其任何部分的車費由$1.20 增

加至$1.30，直至應收款額*達$130.00； 

(iii) 在應收款額*達$130.00 後，每 200 米或其任

何部分的車費復調整至$1.20； 

(iv) 的士被租用但沒有行駛的每 1 分鐘或其任何部

分的車費由$1.20 增加至$1.30，直至應收款

額
*達$130.00；及 
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(v) 在應收款額*達$130.00 後，的士被租用但沒有

行駛的每 1 分鐘或其任何部分的車費復調整至

$1.20。 

 

 

 
*  “應收款額”(chargeable amount)一詞指根據經本規例修訂的主體規例附表 5 應

收的車費款額，但不包括任何根據該附表第 4 項應收的款額。 



附 件 B 

 

對 經 濟 的 影 響  

 

  批 准 的 收 費 調 整 ， 會 令 二 零 零 八 年 十 二 月 綜 合 消 費 物 價 指 數

較 去 年 同 期 大 約 增 加 0.03 個 百 分 點 。 以 二 零 零 八 年 全 年 計 算 ， 收 費

調 整 （ 將 於 十 一 月 底 實 施 ） 只 會 令 綜 合 消 費 物 價 指 數 上 升 不 足 0.01

個 百 分 點。若 計 及 二 零 零 八 年 二 月 市 區 的 士 落 旗 收 費 增 加 1 元，對 二

零 零 八 年 綜 合 消 費 物 價 指 數 的 累 計 影 響 約 為 0.01 個 百 分 點 。  








