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中西區區議會會議文件 
 

中西區區議會會議 
 

金鐘站擴建工程 

南港島綫（東段）及沙田至中環綫保護工程 
 
 
目的  
 
1. 港鐵公司於2009年3月就金鐘站擴建工程諮詢中西區區議會，本文件旨在向議員匯

報最新進展。 
 
背景 
 
2. 政府於2007年12月批准展開南港島綫（東段）的初步設計及規劃工作，並於2009年

7月將鐵路方案刊憲，正式進入法定諮詢程序。港鐵公司亦已於2009年8月正式展開
項目的詳細設計工作，並同時按《環境影響評估條例》進行評估。政府與港鐵公司
一直向區議會、關注團體及地區人士講解方案內容和聽取他們的意見，並會繼續與
區議會及社區保持溝通。 

 
3. 規劃中的南港島綫（東段）是一條中型鐵路，全長約七公里，由海怡半島，途經利

東、黃竹坑、海洋公園至金鐘站（見附件一）。乘客可在金鐘站轉乘港鐵港島綫、
荃灣綫及未來的沙田至中環綫（沙中綫）。 

 
4. 南港島綫（東段）預計於2011年展開建造工程，並於2015年竣工。而沙中綫的規劃

工作現正進行中，在完成有關的初步設計及公眾諮詢工作後便會刊憲。 
 
5. 擴建後的金鐘站將成為港島綫、荃灣綫、南港島綫（東段）及日後的沙中綫的轉車

站。前往新界的港島區乘客，將來可於金鐘站轉乘沙中綫，直接前往新界東，甚至
經羅湖往返深圳，而無需經九龍塘站轉車。而前往九龍東，包括土瓜灣、啟德、鑽
石山的乘客，亦可在金鐘站乘搭沙中綫直接前往以上各區，大大節省交通時間。 

 
金鐘站擴建工程 
 
6. 為配合新的工程項目，毗鄰金鐘站現址以東地底須增建四個月台，兩個為南港島綫

（東段）使用，另外兩個則為沙中綫使用。擴建後的金鐘站將成為港島綫、荃灣綫、
南港島綫（東段）及未來的沙中綫的轉車站。（見附件二及三） 

 
7. 現有的金鐘站位處夏愨花園附近的海富中心地底。為配合南港島綫（東段）、沙中

綫、港島綫及荃灣綫的走綫，以及受地理因素所限制，供南港島綫（東段）和沙中
綫使用的四個新月台和車站大堂擴建部分將於現有金鐘站的東面，即現時夏愨花園
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的地底興建。新建的月台將會較現時金鐘站的月台為深，並會以行人扶手電梯及通
道連接現時的金鐘站大堂及月台，乘客無須出閘便可轉乘上述各綫。（見附件三） 

 
8. 金鐘站擴建部份將分階段開放予乘客使用。當南港島綫（東段）在2015年投入服務

時，會先開放南港島綫（東段）的兩個月台、部份擴建大堂和有關的扶手電梯和升
降機。而其餘部份將會待沙中綫投入服務後開放使用。 

 
9. 預計金鐘站擴建工程除了夏愨花園部份採用明挖方法外，其他均以地底挖掘方式進

行，以盡量減少工程對夏愨花園周邊的交通要道，包括金鐘道及夏愨道的影響。現
時位於夏愨花園地底的停車場可維持正常運作。 

 
臨時工地 
 
10. 夏愨花園 
 

工程安排 
 

10.1. 夏愨花園將劃為金鐘站擴建工程的主要工地。新建車站月台及大堂的明挖工
程主要在夏愨花園範圍內進行，此處亦會興建隧道挖掘工程所需的臨時施工
通道。在工程進行期間，大部分的公園範圍須要臨時關閉，其餘部分則會繼
續開放予公眾使用。港鐵公司明白地區人士要求減少佔用休憩用地，故已盡
量減少需要封閉的公園範圍（見附件二）。當工程完成後，夏愨花園將於原
地復建，並於南港島綫（東段）於2015年投入服務時，同時開放予市民使用。 

 
10.2. 現時位於夏愨花園的金鐘站E1及E2出入口將受工程影響而於動工時拆卸及永

久關閉，而現時通往夏愨花園和夏愨花園地底停車場的F出入口將繼續開放使
用，施工期間亦不受影響（見附件四）。當南港島綫（東段）於2015年通車
時，夏愨花園將會設置升降機出入口連接金鐘站車站大堂。當將來沙中綫通
車時，夏愨花園將會設置一個全新的Ｅ出入口。 

 
復建安排 
 
10.3. 港鐵公司了解議員及地區人士非常重視夏愨花園的綠化方案。因此我們在進

行夏愨花園的詳細設計時，諮詢了多個政府部門的意見，包括康樂及文化事
務署、消防處、運輸署和路政署等，務求令設計能夠更加完善。 

 
10.4. 港鐵公司建議，將夏愨花園改建為平台花園，使戶外休憩用地不會因為新建

的鐵路設施而減少。園內除了栽種樹木及舖設草皮，亦會設置安裝有太陽傘
或遮陰上蓋的戶外座位，其他設施（例如圍欄等）將多採用透光度高的物料
製造，讓市民能夠舒適地享用綠化環境。（見附件五及六） 

 
10.5. 平台花園將接駁周邊的行人天橋，包括現時連接中信大廈的行人天橋、現時
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連接統一中心、金鐘廊的行人天橋和即將由太古地產興建連接太古廣場的新
行人天橋，行人可以四通八達。在鄰近樂禮街位置將設置全新的升降機和扶
手電梯連接地面與平台花園，而升降機更可直接由平台花園直達車站大堂，
為市民提供更便捷的通道，進一步加強公園與周邊設施的連繫。（見附件五） 

 
10.6. 當南港島綫（東段）於2015年通車時，會先開放連接夏愨平台花園、地面及

車站大堂的升降機的出入口。而位於樂禮街的新Ｅ出入口，需待沙中綫工程
完工後才可開放使用（見附件七）。該出入口在開放使用前，將以圍板遮蓋，
而圍板設計將配合夏愨平台花園的綠化環境。 

 
10.7. 為了進一步優化夏愨花園一帶的景觀，令平台花園能夠提供最大的休憩空

間，港鐵公司建議將現時位於夏愨花園地面的現有鐵路通風設施，與將來南
港島綫（東段）和沙中綫的通風設施組合，再在四周栽種樹木，令市民能夠
享用最大的綠化環境。（見附件五） 

 
11. 香港公園  
 

11.1. 建議將公園內鄰近英國文化協會的部分用地劃為臨時工地，以興建南港島綫
（東段）及沙中綫共用的通風設施和其他鐵路相關設施。此處亦建議用作興
建南港島綫（東段）及沙中綫保護工程的臨時施工通道。（見附件二） 

 
金鐘行人天橋網絡 
 
12. 現時連接中信大厦及統一中心的行人天橋，其中途經夏愨花園的一段，須於工程期

間拆卸（見附件四）。港鐵公司現正與有關部門，包括警務處，運輸署及路政署等
積極商討施工期間的臨時行人改道安排，確保何時段都能滿足金鐘一帶和明年啟用
的添馬艦新政府總部的行人的需求。當南港島綫（東段）工程完成後，夏愨平台花
園將取代該段被拆卸的行人天橋段，連接附近的行人天橋網絡（夏愨平台花園連接
附近行人天橋的安排詳情請見上文10.5段及附件五） 

 
沙中綫保護工程 
 
13. 南港島綫（東段）及沙中綫分別為兩項獨立項目，將於不同日期展開建造工程。若

按照一般的工程施工安排，兩個項目將會由不同的承建商分別在不同時段於金鐘進
行建造工程，此安排將須佔用較多的工地和需要大大延長建造時間，對社區造成更
大的滋擾。 

 
14. 由於南港島綫（東段）及沙中綫將共用金鐘站某些新建鐵路設施，兩個項目的部分

新建設施亦將位處相同或毗連位置，因此港鐵公司建議將南港島綫（東段）的金鐘
站擴建工程和沙中綫於金鐘一帶的保護工程一併進行，以縮短在金鐘一帶夏愨道的
整體施工時間，減少工程對社區、環境和道路交通造成的滋擾。日後當沙中綫（港
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島段）工程展開時，在金鐘所需佔用的工地和施工時間將可大幅減少。港鐵公司在
去年三月就此安排諮詢中西區區議會，議會原則上支持一併進行沙中綫保護工程。 

 
15. 沙中綫於金鐘的保護工程包括：於金鐘站擴建部份（即夏愨花園地底）興建沙中綫

月台並預留空間作日後沙中綫的臨時施工通道；於夏愨平台花園下預留空間設置沙
中綫的鐵路設施，並供臨時儲存沙中綫建造工程所需的機械及物料；興建金鐘站至
香港公園的一段沙中綫越位隧道；保留設於香港公園通往地底的臨時施工通道，供
日後興建由香港公園以南的沙中綫越位隧道。 

 
臨時拆卸物料躉船轉運站 
 
16. 金鐘站擴建工程產生的泥石，港鐵公司建議在路面非繁忙時段經西港島綫項目在西

區公眾貨物裝卸區設置的臨時拆卸物料躉船轉運站，以海路運走處理。此舉能減少
運泥車對香港整體交通的影響，達致環保原則。港鐵公司曾考慮其他位於港島北岸
的選址，包括柴灣公眾填土躉船轉運站及在金鐘北面填海區的海濱。前者因為沒有
剩餘的容量接收額外的泥石，後者則沒有合適位置用作躉船轉運站。 

 
17. 港鐵公司會就此建議進行交通影響評估，並承諾與有關政府部門緊密合作，盡量減

低在非繁忙時段對行車路線所帶來的交通影響。 
 
18. 西港島綫的泥石主要由運輸帶運走，不受路面交通影響，加上南港島綫（東段）金

鐘一帶工程的建造高峰期較西港島綫的高峰期遲約一年，故此安排將不會影響西港
島綫或南港島（東段）工程的進度，並能更有效地善用資源。 

 
其他影響 
 
19. 由於工程關係，預計夏愨花園內的部分樹木將受影響。為此，港鐵公司將對可能受

影響的樹木作詳細評估，並建議相關保育計劃。有關建議詳情，會相繼向區議會匯
報。 

 
結語  
 
20. 為配合南港島綫（東段）及沙中綫項目，有需要在金鐘站進行擴建工程。為了減少

兩項工程所佔用的整體工地範圍及對環境和交通的影響，並且將對社區的滋擾減至
最低，港鐵公司建議在展開南港島綫（東段）金鐘站擴建工程時一併進行部份與此
相關的沙中綫保護工程。  

 
21. 上述方案平衡鐵路發展，環境及社區的影響，懇請議員支持以上建議。  
 
 
港鐵公司 

2010年4月 




