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二零零九年十一月十七日

西九龍新發展區區內與鄰近道路發展方案

CB(1)423/09-10(02)



Traffic Study Scope:

 Started in May 2008

 Study Area – West Kowloon Area bounded by and 
including Waterloo Road on the North and Nathan 
Road on the East

 Furthest Design Year - 2031
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研究於2008年5月開始
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研究範圍 ─ 西九龍區以北至窩打老道為界，東以彌敦道為界 (包括該兩條道路)
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以2031年為最遠設計年度
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交通研究範圍



Study Objectives

 To identify short-term improvements to overcome 
existing problems

 To develop a long term transport plan that can meet the 
demand upon the full development and operation of all 
planned developments and transport infrastructures in 
the West Kowloon Development Area

 The Plan should cover aspects of detail layout of the 
road network, pedestrian network, public transport 
facilities in the area and their linkages with 
hinterland, and ingress/egress of planned developments 
and Public Transport facilities 
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研究目的
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研究短期改善方案以解決現時的交通問題
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制定一個長遠交通運輸計劃以滿足西九龍新發展區內所有發展計劃完成後，及運輸基礎設施全面運作時的交通需求
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該計劃須包括制定詳細的道路網絡安排、行人設施網絡安排、區內公共運輸設施及其與鄰近區域的行人連接系統安排、各項物業發展計劃及公共運輸設施的車輛出入口安排



Design Philosophy
 More direct connections with key roads in the Area (i.e. West 

Kowloon Highway, West Kowloon Corridor (via. Ferry Street), 
West Harbour Crossing, and Central Kowloon Route)

 Separate through traffic from local traffic accessing/leaving 
the major developments in the area

 Rail-based public transport system with convenient 
pickup/setting down points for other transport modes 
(including taxi, coach, PLBs and buses) for the various 
developments

 Direct, convenient, and barrier free pedestrian system 
linking all the developments and major public transport 
facilities in the area as well as between the area and its 
hinterland meeting the demand from the various types of 
passengers including travellers with heavy luggage
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設計理念
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更直接地將區內主要道路與鄰近主要幹道 (如西九龍公路、西九龍走廊 (經渡船街) 、西區海底隧道及中九龍幹線等)連接

aytsui
文字方塊
將跨區交通與進出區內主要發展的交通分隔
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以鐵路為基礎的公共運輸系統及設計各種交通運輸工具(如的士、旅遊巴、小巴及巴士)「乘客上落區」以方便乘客使用該區鐵路設施及其他發展
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設計方便、直接及無障礙行人系統以連接區內所有物業發展及運輸系統，並同時連接附近區域，以滿足不同類別的乘客(包括持有重型行李的旅客)
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道路網-連翔道及柯士甸道行車隧道
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道路網-其他道路改善

前往西九龍公路北行
的直通路線

改動巴士站後新路

由西九龍公路南行
前往雅翔道

新的接駁道路

西九文化區

柯士甸道西
連

翔
道

廣深港
高鐵總站

中九龍幹線 - 西九
龍出口

廣東道行車隧道



現時西九龍新發展區主要路口的交通燈容量
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圖例 :

預留交通燈容量 <5%

連翔道 / 柯士甸道西

(迴旋處)

研究焦點範圍

預留交通燈容量 ≧5%至<15%

預留交通燈容量 ≧15%

上午 / 下午交通情況
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西九龍新發展區主要路口的交通燈容量 (2031年)-新路網

圖例 :

預留交通燈容量 <5%

研究焦點範圍

預留交通燈容量 ≧5%至<15%

預留交通燈容量 ≧15%

上午 / 下午交通情況




