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路邊主要空氣污染物上升趨勢 - 二氧化氮

1999 至
2011間
濃度上
升了24%



路邊主要空氣污染來源

路邊的二氧化氮水平偏高，是導致路邊空氣污染指數

不時達到「極高」水平 (即超越100) 的主要原因。

在繁忙交通路段，巴士和的士/小巴是主要二氧化氮

來源，各佔車輛排放總量約四成。後者主要是由未有

及時更換已老化的催化器的石油氣的士及小巴引起。

現時分別有80% 及45% 的石油氣的士及小巴是有過量

廢氣排放的問題，它們排放的廢氣量較正常車輛高出

10倍或以上。



減少路邊二氧化氮排放的針對性措施

我們已開始聯同專營巴士公司試驗為歐盟二、三期

專營巴士安裝選擇性催化還原器。若試驗成功，政

府會全數資助安裝。

加強管制汽油/石油氣車輛的廢氣排放的建議可以

有效減少這些車輛排放過量廢氣。此外,經妥善維

修的車輛還會有更佳的駕駛表現和節省燃料(減

15%) 。



更換催化器 含氧感知器的減排效能



完好和已因過度耗損而失效的催化器的對比



管制計劃的主要內容

為全港約18,000部石油氣的士及3,300部石油氣小巴更換催化
器及含氧感知器，可減少它們的廢氣達9成 (包括氮氧化物、
碳氫化合物及一氧化碳)

使用路邊遙測儀器偵測在路面行駛的過量排放廢氣的汽油及石
油氣車輛，並向車主發出廢氣測試通知書

有關車主需在指定期內修理好車輛並通過功率機廢氣測試



諮詢持份者

由2011年11月15日至2012年1月15日間進行。

諮詢了本事務委員會、環境諮詢委員會、香港汽車會、的

士業界、公共小巴業界、汽車保養及維修服務業界、相關

專業團體、學者等。

通過持份者及業界會議、部門網頁及網上專題討論收集意

見，名單已附在今次會議文件中。



諮詢主要結果

持份者普遍認同須管制汽油和石油氣車輛排放過量廢氣。

整體來說，持份者支持向車主提供一筆過資助，以更換石

油氣的士和小巴的催化器和含氧感知器。

業界希望我們容許中小型車房參與更換催化器和含氧感知

器的工作、提供更換服務的車房有合理的地理分佈和更換

的器件在品質和售後的保用兩方面都有合理的保障。售後

的保用還包括更換工作的工藝。我們會採納這些意見。



徵求委員意見 － 建議執行安排

 為實施建議管制作準備，盡快頒布實務守則，訂定廢氣測試的

排放標準、測試儀器的技術規格等等。它們有助指定車輛廢氣

測試中心為推出廢氣測試作準備，目標是在2012年的第二季完

成安裝功率機。

 我們會於四月向財務委員會申請安裝催化器等所需款項，準備

在2012年內開始安裝工作，並以6個月時間完成為目標。

 在2013年開始設置路邊遙測儀器，偵測過量排放的車輛

 被偵測到的過量排放車輛需在指定期內通過功率機廢氣測試，

否則行車証會被吊銷
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