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2004至2006年期間進行三個階段公眾參與

活動，已建立共識，預留用地作可能興建

以鐵路為本的環保運輸系統；其可行性有

待詳細設計 

啟德分區計劃大綱圖 (2007年)  

啟德 
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能 

需要加強九龍東核心商業區的  

跨區及區內連繫 

最新發展 

2011-12 施政報告 
 

政府進行初步可行性研究  (2009年)  
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藍田 

彩虹 

牛頭角 

行動區 2 
ACTION AREA 2 

土瓜灣 

馬頭圍 

鑽石山 

九龍灣 

黃大仙 

WONG TAI SIN 

啟德 

觀塘 

KWUN TONG 

初步可行性研究: 環保連接系統建議 

觀塘連接橋  
Kwun Tong Transportation Link  
 

附件E 
Annex E                   

環保鐵路連接系統幹線 
EFLS SERVICE LINE  

圖例  LEGEND : 

環保連接系統車廠 
EFLS DEPOT 

環保連接系統車站 
EFLS STATION 

港鐵與環保連接系統的交匯站 
MTR STATION INTERCHANGE  
WITH EFLS  

啟德發展區 
KAI TAK DEVELOPMENT 

環保連接系統走線 
EFLS ALIGNMENT  

施工中的沙田至中環線 
SHATIN TO CENTRAL LINK 
UNDER CONSTRUCTION 

現有港鐵路線 +  施工中的延線 
EXISTING MTR LINE +  
EXTENSION UNDER CONSTRUCTION 

環保連接系統替代走線 
EFLS ALTERNATIVE  ALIGNMENT 

• 高架單軌鐵路系統 

• 全長約9公里，設12個車站 

• 連接3個鄰近的港鐵站 

行動區 1 
ACTION AREA 1 
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兩個階段的公眾諮詢 

諮詢團體 

• 法定和諮詢組織 

• 區內居民、關注團體 

• 專業學會 

• 運輸機構 

諮詢活動 

•  諮詢會 

•  諮詢論壇 

•  公眾參與工作坊 

•  地區/公眾論壇 

•  簡報會 
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議題二: 
走線和覆蓋範圍  

議題一: 
高架鐵路環保連接      
系統的需要 

介紹初步可行性研究結果，提高公眾對環保連接系統建議的認識， 

蒐集社會對九龍東所需連繫服務的願景及期望。 

歸納第一階段的公眾意見為三個關鍵議題並作出回應  

(第二階段公眾諮詢摘要 ) 

第一階段  ( 2012年  10月完成) 

第二階段  ( 2014年  2月完成) 

議題三: 
對觀塘避風塘的    
影響  

 未來路向:   建議於2015 年展開詳細可行性研究，研究完畢才決定是否推行環保連接系統  

兩個階段的公眾諮詢 
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高架鐵路環保連接系統的需要 

關注成本、回報、景觀、出入、
緊急撤離的問題 

為何要架空？ 

可否選擇其他環保交通模式? 

詳細可行性研究要聚焦，並同時
研究其他路面方案 

普遍歡迎加強九龍東的連繫，但提出以下關鍵議題: 

兩個階段的公眾諮詢結果 

 覆蓋範圍  

 車站位置 

 與港鐵網絡的交匯站 

 觀塘與九龍灣商貿區之間的連接  

走線和覆蓋範圍 

觀塘避風塘的影響 

 避風塘水體的其他用途 

 避風泊位的影響  
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能 

九龍東核心商業區的連繫要求 

 

 

 

 

 

 

未來的九龍東 

 

 

 

 

 

議題一: 高架鐵路環保連接系統的需要 
 

能否單靠現有道路應付未來交通需求? 

現有交通模式能否提供核心商業區所需的服務水平? 

 可靠 

 安全 

 舒適 

 快捷 

目標 
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九龍東現時道路使用情況 

9:30am 

觀塘道 

6:00pm 

觀塘道 

6:30pm 

觀塘道 

9:00am 

九龍灣 

9:30am 

開源道 

議題一: 高架鐵路環保連接系統的需要 
 



10 

港鐵觀塘線 

 

港鐵沙田至中環線             

（興建中） 

港鐵站 5 0 0米內的  

步行覆蓋範圍  

港鐵站  

擬議環保連接
系統走線  

圖例 

 綜合多模式連接系統 : 
 

初期 :   路面環保交通 + 改善行人設施 

遠期 :  •    策略性 

    •    跨區 

    •    區內 

    •    地方性 

 

    

 

 

• 高度發展地區道路網擠迫  

• 行人設施環境不理想  

• 港鐵覆蓋範圍有限  

議題一: 高架鐵路環保連接系統的需要 
 九龍東現況 

港鐵觀塘線 

 

港鐵沙田至中環線             

（興建中） 

未來展望 

 環保連接系統功能 (連接骨幹) 
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地面的環保連接系統可以嗎? 

若採用地面專用通道 

阻擋橫街小巷和樓宇車輛出入通道 

減少道路空間 

車長32米 

車站佔用道路空間 

議題一: 高架鐵路環保連接系統的需要 
 

若共用路面空間 

增加對行車路的壓力 

增加對行人路和行人過路處的壓力 



12 

能取道地下？ 

 

 建築成本更高  

 無法與區內多個主要地下

設施兼容 

 不便與高架的港鐵觀塘站

和九龍灣站接駁和換乘 

 

啟德隧道 

Kai Tak Tunnel 

議題一: 高架鐵路環保連接系統的需要 
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(i)覆蓋範圍的意見 : 

  (a) 伸延至毗鄰地區 ? 

• 路窄，影響住宅區(例如噪音、景觀和私隱) 

• 不建議擴大覆蓋範圍 

• 設計留彈性，日後可延伸 

• 研究措施加強毗鄰地區的連繫 

 

回應: 

   (b) 可否把走線移近土瓜灣？ 

回應: 

• 詳細研究就建議走線進行敏感度測試  

議題二: 走線和覆蓋範圍 
 

體育園區 
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X 

啟 

啟晴邨站 

鴻圖道 

麗晶花園站 

宏光道站 

普遍支持保留開源道及敬業街
的走線方案作詳細可行性研究 

詳細研究: 

 重新檢視車站的位置  

 探討連接車站與鄰近發展
的行人設施 

 

• 保留啟晴邨站和宏光道站 

• 優化麗晶花園站的位置 

• 在鴻圖道增設車站 

回應: 

(ii) 車站位置的意見 :  

 
新增位於啟祥道和宏光道交界的車站 

議題二: 走線和覆蓋範圍 
 

X 

觀塘避風塘 
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• 以港鐵油塘站取代觀塘站作轉乘站? 

• 沒足夠用地建造系統總站;  

• 需跨越觀塘道天橋及港鐵高架路軌，系統高

度需處25米以上  ， 嚴重影響景觀； 

• 難直接與地面牛頭角站連接  

• 在港鐵牛頭角站設轉乘站? 

回應: 

回應: 

(iii)與港鐵網絡的交匯 : 

雅麗道向港鐵牛頭角站方向 

議題二: 走線和覆蓋範圍 
 

• 增加走線長度會增加建設/維修及營運費用，
進一步影響項目的財務可行性; 

• 詳細研究會複審連接系統的網絡發展  



16 

• 詳細研究檢討網絡發展，就走線方案進行敏感

度測試  

• 詳細研究探討如何透過綜合多模式連接系統，

增強九龍東的暢達度  

回應: Vs 

加強兩個商業區之間的連接 

走線弊處: 

港鐵九龍灣站很可能會不勝負荷 

服務範圍與港鐵牛頭角站重疊 

最後一段走線取道敬業街將成爲唯一選擇 

(iv) 觀塘與九龍灣商業區連接的意見 :  

議題二: 走線和覆蓋範圍 
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對高桅杆船隻的限制 

 檢視觀塘連接橋的高度及對觀塘
避風塘影響 

 檢視受影響的高桅杆船隻對避風
泊位的需要及相關的重置措施 

淨空高度約為21米 

觀塘避風塘 

議題三: 對觀塘避風塘的影響 
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公眾期望能更善用避風塘水體 

「飛躍啟德」計劃 

 探討避風塘水體與其他用途並存的可能性  

  - 水上運動中心？  

  - 休閒的好去處？  

 檢視觀塘連接橋的最理想高度，以及它對水體潛
在用途的相關影響 

議題三: 對觀塘避風塘的影響 
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九龍東核心商業區 

綜合多模式連接系統 

環保連接系統 

 

 

 

 

 

 

 

環保連接系統將為九龍東的長遠成功提供不可缺少的優質連繫 

擬議的下一階段工作 
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詳細可行性研究的需要: 

 處理三個關鍵議題 

 確定環保連接系統的推薦方案及採購方法 

 制訂推薦方案的細節 

 制訂一個有效的綜合多模式連接系統以便分階段實施 

 制訂詳細緩解措施，以處理觀塘連接橋對高桅杆船隻的影響 

 探討如何能更善用啟德一帶的水體 

擬議的下一階段工作 
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徵求工務小組委員會通

過及財務委會撥款 
(按付款當日價格計算，估

計所需費用為9200萬元) 

展開詳細可行性研究 

分階段完成 

 

 

 

 

 

 

 

2014 年年底 
 

 

2015 年年初 

2017 年年初 
時間表 

擬議的下一階段工作 
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