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香港國際機場自2010年以來位列全球最繁忙貨運
機場; 於2013年成為全球第3個最繁忙客運機場機場; 於2013年成為全球第3個最繁忙客運機場
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* 資料來源: 國際機場協會(ACI) 於2014年3月31日提供的初步機場排列結果
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 資料來源: 國際機場協會(ACI) 於2014年3月31日提供的初步機場排列結果



雙跑道系統將較預期提前達到最高處理容量

2013年實際的飛機起降量提前達至2030規劃大綱所預測的流量

2008 年至2030 年複合年增長率年飛機起降量

雙跑道系統容量

20192013 年實際
起降量：

逾37 萬架次

2022

低量 高量基準
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香港國際機場不但與航空業息息相關;
它更是香港四大支柱產業的磐石

就業職位就業職位 佔本地生產
總值百分比＊

佔本地生產
總值百分比＊（2012年）

它更是香港四大支柱產業的磐石

總值百分比＊總值百分比＊

貿易及物流 764,900 24.6

金融 228,800 15.9

工商業支援及專業服務 483,000 12.8

旅遊 250,900 4.7

1 727 600
總計

1,727,600
（佔本港就業職位

47% )
58

＊按目前價格計算的增加值（百萬港元）
資料來源：政府統計處
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… 其經濟效益反射至其他行業,
例如零售業及飲食業
… 其經濟效益反射至其他行業,
例如零售業及飲食業



三跑道系統不單只是一條跑道, 它是一項龐大的基建
工程項目 其中包括
如有關工程於2016年動工, 
三跑道系統可於2023年投入
運作

第三條跑道、客運廊、

停機坪及其他設施

工程項目,其中包括……

新旅客捷運系統及
行李處理系統

拓地
約650公項 擴建二號客運

大樓

機場輔助設施區
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三跑道系統計劃的重要里程
2008年至

2010年
2008年至

2010年 初步研究及編製《香港國際機場2030規劃大綱》

2011年 6月2011年 6月

2011年 12月2011年 12月

公布《2030規劃大綱》及開始為期三個月的公眾諮詢

公布由香港大學社會科學研究中心整理及分析的公眾意見問
卷調查結果 73%回應者認為三跑道系統方案較可取

2012年 3月2012年 3月

卷調查結果，73%回應者認為三跑道系統方案較可取

政府原則上批准機管局採納三跑道系統作為未來發展規劃方
向

2012年 8月2012年 8月

2012年 8月2012年 8月

獲環境保護署署長發出環評研究概要

進行環評研究2012年 8月
至

2014年 4月

2012年 8月
至

2014年 4月

• 進行環評研究
• 就環評與持份者聯繫及溝通
• 制訂三跑道系統方案設計

向環境保護署遞交環評報告2014年 4月2014年 4月
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環境影響評估

 2012年8月機管局獲環境保
護署署長發出環評研究概

十二個主要評估範疇
護署署長發出環評研究概
要, 涵蓋十二個主要的評估
範圍

法定為期 個月的環境影

生命危害 水質噪音空氣質素

 法定為期一個月的環境影
響評估公眾查閱期於2014
年6 月20日正式展開

生態土地污染 廢物管理污水收集及處理

 除了根據“環境影響評估
條例”的法定要求進行環
境影響評估, 機管局還額外
進 香港 際

漁業 景觀及視覺 文化遺產 健康影響評估

進行“香港國際機場碳排
放研究“, 工作接近完成,
有關結果於短期內公布

漁業
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環境影響評估由經驗豐富的環評總顧問、環評檢討顧問，以
及多位知名本地及國際專家組成的強大環評研究團隊進行及多位知名本地及國際專家組成的強大環評研究團隊進行

環評檢討顧問
香港環境資源管理顧問有限公司機場管理局

環評總顧問
莫特麥克唐納

空氣質素顧問 飛機噪音顧問
健康影響專家
黃子惠教授

中華白海豚專家
Bernd Würsig 博士

及奧雅納工程顧問 優斯香港有限公司 及
Bernard Berry

及
Thomas Jefferson博士



全部12個環境範疇均獲評估為屬可接受，並完全符合《環
境影響評估程序的技術備忘錄》及研究概要的要求境影響評估程序的技術備忘錄》及研究概要的要求

環境範疇 施工階段
有緩解措施；如適用

營運階段
有緩解措施；如適用

空氣質素 可接受 可接受

生命危害 可接受 合理而實際可行情況下
可承擔的最低風險

噪音 可接受 可接受噪音 可接受 可接受

水質 可接受 可接受

污水收集及處理 不適用 可接受

廢物管理 可接受 可接受廢物管理 可接受 可接受

土地污染 可接受 不適用

陸地及海洋生態 可接受 可接受

漁業 可接受 可接受漁業 可接受 可接受

景觀及視覺 可接受 可接受

文化遺產 可接受 可接受

健康 不適用 可接受健康 不適用 可接受

環評制訂了超過250項措施，以應對各項環境事宜
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噪音緩解措施 (1)

南跑道於夜間處於備用狀態
在可行情況下 將安排南跑道在夜間處於備用狀態 以在可行情況下，將安排南跑道在夜間處於備用狀態，以
盡量減少對北大嶼山的影響。
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噪音緩解措施 (2)

調整飛機航道，以避免在夜間飛越人口稠密地區

由 23:00 至 07:00時
段限制使用

東行航道 西行航道

段限制使用 直線進場
航道 4 及 5

航道 6 

10

註：在可行情況下於晚間使用航道６



噪音緩解措施 (3)

考慮推行獎勵/收費計劃， 以鼓勵航空公司轉用較寧靜
的飛機的飛機

波音 747-8 型貨機波音 貨機
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空中巴士 A350-900型



推行措施致力減少排放

2014年年底前：禁止飛機在廊前停機位使用輔助動力裝置

前 約 成航空公 使 定地 供 系統目前： 約八成航空公司使用固定地面供電系統及
預調空氣系統

2017年年底前：機場禁區內所有房車須為電動車

目前：52部電動車

年年底前 合共 個 動車 地勤設備充 站2018年年底前： 合共290個電動車及地勤設備充電站

目前：54個充電站

在機場禁區內提供最環保淨化的柴油及電油
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中華白海豚的緩解措施 (1)
先進建築方法將環境影響減至最低- 先進建築方法將環境影響減至最低

使用定向鑽挖法以避
免對海床造成干擾
使用定向鑽挖法以避
免對海床造成干擾

電纜接口位置設於現
有海岸公園範圍外，
以避免對海岸公園造
成干擾

電纜接口位置設於現
有海岸公園範圍外，
以避免對海岸公園造
成干擾

採用免挖方法進行拓
地，以將風險／對環
境的干擾減至最低
（例如在污泥坑採用

採用免挖方法進行拓
地，以將風險／對環
境的干擾減至最低
（例如在污泥坑採用

考慮其他布局
方案，以將拓
地範圍減少至 圖例

採用免挖方法進行拓
地，以將風險／對環
境的干擾減至最低
（例如在污泥坑採用

採用免挖方法進行拓
地，以將風險／對環
境的干擾減至最低
（例如在污泥坑採用（例如在污泥坑採用
深層水泥拌合法）
（例如在污泥坑採用
深層水泥拌合法）

地範圍減少至
650公頃

現有機場島
現有海底管道
建議的海底航油管道
建議的11千伏海底電纜

建議機場擴建的建議拓地範圍

（
深層水泥拌合法）
（
深層水泥拌合法）
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中華白海豚的緩解措施 (2) 
建造期間實施的緩解措施- 建造期間實施的緩解措施

建造期間的緩解措施包括：
 避免在中華白海豚生育

高峰期進行鑽孔打樁工
程

 實施水質緩解措施（在
海堤後填料、實施良好海堤後填料 實施良好
工地措施、安裝淤泥屏
障）

 限制工程船隻在施工範
圍內的速度(<10海浬)

 設立250米的海豚管制區
 更改海天客運碼頭快船

航道

圖例

建議機場擴建的建議拓地範圍

現有機場島
現有海底管道
建議的海底航油管道
建議的11千伏海底電纜

建議機場擴建的建議拓地範圍
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中華白海豚的緩解措施 (3)

緩解措施
海洋保護區 面積

現有沙洲及龍鼓洲海岸公園 1,200公頃

現有沙洲及
龍鼓洲海岸

公園

(iii) (i) 將面積 2,400 公頃
的範圍指定為海岸公
園；

(ii) 更改海天客運碼頭
快船航道 及

計劃中的大小磨刀海岸公園 850公頃

暫定的香港國際機場進口航道
區

約730公頃

建議的新海岸公園 約2,400公頃

合共 約5 180公頃

計劃中的大小磨刀

(i)

(ii) 快船航道；及

(iii) 海天客運碼頭快船
駛近沙洲及龍鼓洲海
岸公園時減速

合共 約5,180公頃

海岸公園
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海洋生態及漁業優化策略

制訂提升海洋生態及漁業制訂提升海洋生態及漁業
策略，提供相關資金支援
多項措施，藉此

 提升海洋生態生境及漁
業資源、促進漁業可持
續發展續發展

 推動科學調查及研究

 推廣環保教育與生態旅 推廣環保教育與生態旅
遊等
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自2008年舉辦逾千個聯繫各界的活動

公眾諮詢前
(2008年11月)至 環評展開至

2014年6月中
已計劃的
聯繫活動

環評展開前
2014年6月中 聯繫活動

合共* 476 570 56

聯繫渠道/活動
四個技術研討小組**
噪音、空氣質素、中華白
海豚及海洋生態 漁業

五個社區聯絡小組**
包括離島、葵青、沙田、
荃灣及屯門

公眾論壇
‐ 於2013年8月3及4日舉辦

两次海豚及海洋生態、漁業 荃灣及屯門 两次
‐ 將於2014年6月28日舉辦

两次

傳媒工作坊 綠色團體及持份者的講座 三跑道系統資訊
‐ 三跑道系統網站、 展覽、

短片、 三跑道系統專訉

* 截 上 2014 年6 日16 日
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 截 上 2014 年6 日16 日
** 機管局分別在2012年第四季、2013年第二季及2013年第四季與技術研討小組及社區聯絡小組舉行了三輪的會議



三跑道系統計劃於2023年投入運作

批准 執行規劃

 環境許可證  詳細設計/合約文件 環境影響評估 環境許可證

 項目成本更新
及融資研究

其他法定要求

詳細設計/合約文件

 開拓土地

 建造相關機場運作設施

環境影響評估
研究

 相關設計細節

 其他法定要求

2014年至2015年* 2016年至2023年*接近完成

18
*時間表僅供參考，可予修改
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