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附件  
 

就交通事務委員會要求政府提供的補充資料，現綜合回覆如下：  
 
(a) 為提升海事處船隻航行監察系統的能力，海事處已委託顧問

研究發展一套船舶桅桿高度偵測系統的可行性，以協助評估

駛近香港主要橋樑（特別是連接大嶼山和東涌的主要基建青

馬大橋和汲水門大橋）的船隻高度。  
 
顧問研究仍在進行中。據海事處從顧問初步了解，外地海港

使用船舶桅桿高度偵測系統的情況並不普遍，而且有關技術

尚處於發展階段。系統能否準確評估駛近船隻的高度，亦受

多項因素影響，例如附近的天氣情況、駛近船隻的方向和航

速、周遭安裝的偵測裝置數目和位置、晚間攝錄影像的質素

等。考慮到這些限制，預計有關系統充其量只能為監察主要

橋樑附近船隻的航行動向提供參考資料，而不能用作協助判

斷駛近的船隻能否安全地通過有關橋樑。顧問報告預計會在

2016 年年底完成。  
 
青馬大橋和汲水門大橋是連接大嶼山和東涌的主要基建，任

何時候均不應讓懷疑會超越有關高度的船隻通過。海事處已

加強在青馬大橋和汲水門大橋附近作 24 小時海上巡邏，確保

兩座大橋的安全和船隻在該水域的航行安全。  
 

(b) 目前，靑嶼幹線及鐵路是唯一連接大嶼山與香港其他地區的

陸路交通。一旦靑嶼幹線因事故須要全面封閉，渡輪服務是

唯一的替代服務，但渡輪的運力和速度並不能與陸上交通相

提並論。就委員會的要求，附表提供假設在一般平常日子靑

嶼幹線全面封閉八個小時（由下午二時至晚上十時 1），而來

回方向的路面交通及鐵路服務均須暫停的情況下，每小時受

影響的乘客流量及替代渡輪服務的乘載量的估算數字。  
 
政府必須指出，替代渡輪服務的乘載量是基於現有及緊急渡

輪服務營辦商所提供的資料所作出估算。而實際的乘載量需

要視乎當時的實際情況，營辦商可以安排負責操作船隻的船

長和船員的數目、可以調派的船隻數目及船種等多項因素而

定。  

                                                       
1 下午二時至晚上十時的時段已包括靑嶼幹線乘客流量的高峰時段及非高峰時段。  



 
 

附表  
 

假設靑嶼幹線全面封閉八個小時，而來回方向的路面交通及鐵路

服務均須暫停的情況下，每小時受影響的乘客流量及替代渡輪服

務的乘載量的估算數字：  
 

時段  

來往大嶼山及赤鱲角 (來回方向合計 ) 

日常使用青嶼幹線的  
乘客流量 (1 )  

(人次 ) 

替代渡輪服務的  
估算乘載量 (2 )  

(人次 ) 

第一個小時  
(下午 2:00 –  
下午 3:00) 

~18 500  ~6 000 
 

第二個小時  
(下午 3:00 – 
下午 4:00) 

~19 400  ~7 000 

第三個小時  
(下午 4:00 – 
下午 5:00) 

~22 800  
 
 

~8 000 - 10 000 第四個小時  
(下午 5:00 – 
下午 6:00) 

~31 800 

第五個小時  
(下午 6:00 – 
下午 7:00) 

~32 900 

第六個小時  
(下午 7:00 – 
下午 8:00) 

~23 100 

第七個小時  
(下午 8:00 –  
下午 9:00) 

~18 400 

第八個小時  
(下午 9:00 – 
下午 10:00) 

~18 100 

 
備註 :  

(1)  日常使用青嶼幹線的乘客流量包括乘坐鐵路、巴士、的士、私家車及非專

營巴士的乘客。  

 
(2)  替代渡輪服務包括現有渡輪營辦商可提供 (愉景灣 -中環、梅窩 -中環及東涌 -

屯門 )的額外乘載量 (包括現有渡輪服務在平日的剩餘乘載量，以及由其他

航線調配的渡輪所行駛之特別班次的額外運載力。)及電船商會可提供緊急

渡輪服務 (東涌 -荃灣 )的乘載量。此外，當政府之相關應變計劃啓動，機場

管理局的海天客運碼頭會安排臨時用作提供其他緊急渡輪服務到巿區的渡

輪碼頭。而這類緊急渡輪服務並不會明顯提升整體運力。  
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