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鍾女士:

謝謝您於 2017 年 1 月 1 1 日的電鄧，當中夾附了朱凱

建議員、張超雄議員及大埔區議會任萬全區議員於 2017 年

1 月 10 日的信函，要求政府一

(i) 為新規劃提供公營濕貨街市
(ii) 為富亨抓提供港鐵接駁巴士;以及

(iii) 提供大埔區域性之交通影響資料。

我們綜合相關政策局/部門提供的資料後，就當中的事

宜回覆如下一

零售及街市設施

香港房屋委員會(下稱「房委會 J )在規劃新建屋郁的購

物設施時，會就個別發展情況，作出多方面考慮，當中包括

擬建屋郁的規模、該區人口及人口組合、社區需要、鄰近購

物設施的供應，包括街市及新鮮糧食零售店的數目等，為新



建屋部釐定合適的購物設施，及同時考慮有關設施在營運和

財政上的可行性及通切性等。

正如政府代表在立法會工務小組委員會 2017 年 1 月 1 1 
日的會議中所述，由於大埔區整體已有 8 個濕街市，而個別

有不同程度的過剩的情況，假若再在大埔第 9 區內設立傳

統濕街市，相信在營運及財政收入上都不太樂觀，屆時亦未

必完全過切居民的購物需要。

大埔第 9 區公屋項目預計 2023 年完成，距今仍有數年。

房委會會基於上述各方面的考慮、及聽取各方面的意見

後，對大埔第 9 區的購物設施作出調整，包括以街店形式提

供約相等於 30 到 40 個傳統濕街市檔位的新鮮糧食零售設

施，以更好地滿足將來大埔第 9 區居氏的購物基本需要，亦

可同時提高營運及財政上的可行性。為此，我們在設計及建

造時建入所需彈性。

港鐵接駁巴士

現時已有多條九巴路線為大埔區各主要地區提供前往

大埔墟港鐵站的接駁服務，當中包括第 71A( 富亨)、 72C(鳳

囡)、 74K(三門仔)、 75K/75P(大美督)、 K12(八號花園)、 K14(大

埔中心)、 K17(富善)及 K18(廣福)。而第 K12 、 K14 、 K17 及

K18 號緣與以上其餘路線均同樣為九巴根據其專營權提供

的專營巴士路線，性質上並無不同。

因此，九巴第 71A 號線現時已為富亨居民提供往返大埔

墟港鐵站的接駁巴士服務，而運輸署亦會繼續留意該巴士服

務的營運情況，並會於有需要時適當地調整服務水平，以配

合乘客需求。運輸署理解，富亨居民希望九巴及港鐵公司為

第 71A 號線的乘客提供兔費轉乘港鐵服務的票價優惠，並會

向九巴及港鐵公司反映有關意見。基於自由營商的精神，提

供車費轉乘優怠屬巴士公司的商業決定。然而，政府仍會繼

續鼓勵公共運輸管辦商在確保能夠維持過切及有效率的公



共運輸服務情況下，因應其營運情況及社會經濟環境，盡可

能調低收費及提供優惠措施，以減低市民的公共運輸開支。

交通影響評估

一般而言，運輸署會要求發展項目的發展商或相關政府

部門，在有需要的情況，下，提交相應的交通影響評估。在交

通影響評估中，除了針對發展項目所帶來的額外交通流量

外，也會一併考慮週逢其他已計劃的發展項目所帶來的交通

流量，以及區內的車流增長，作出受影響範園的整體評估及

改善交通建議。

就是項工程計劃'土木工程拓展署已聘請顧問公司，就

擬議大埔第 9 區和頌雅路公營房屋發展對附近(頌雅路及全

安路一帶)的交通情況，進行評估。交通影響評估指出，在擬

議大埔第 9 區和頌雅路公營房屋發展入伙後，頌雅路及全安

路的行車量/容車量比率在繁忙時段最高只為 0.58 。

根據對擬議大埔第 9 區和頌雅路公營房屋發展發展適

逢道路進行的交通影響評估報告，於入伙後，由頌雅路、汀

角路與南運路的交界處進入往大埔市中心的南運路在早上

繁忙時段內的每小時交通流量約有 1 000 車次。該車流量少

於汀角路與安埔路之間一段南運路設計容量的一半。由於車

流量在進入南運路後將進一步分散到不同道路，因此，對大

埔市中心的道路網絡影響輕微。

擬議大埔第 9 區和頌雅路公營房屋發展的交通影響評

估中，有三項交通建議。當中包括一

(i) 建造一條新的行車道以連接大埔第 9 區的用地

和全安路;

(i i) 於頌雅路與全安路(南)及頌雅路與全安路(北)的

兩個交界處進行改善工程;以及

(iii) 在全安路與連接大埔第 9 區道路交界處的擬議

改善工程。



以上的交通建議均已包括在是次工程計劃提升為甲

級的部分內。

根據擬議大埔第 9 區和頌雅路公營房屋發展的交通

影響評估建議，在頌雅路與全安路(北)及(南)兩個交界處

的擬議改善工程，以及在全安路與連接大埔第 9 區道路

交界處的擬議改善工程完成後，足以應付新增交通流

量，不會對該區附近的交通造成不良影響。

就上述相關交界處的容量，請參考下表一

. 交界處容量 1、 ' 

交界處 擬議改善工程 改善工程前 改善工程後

早上 下午 早上 下午
全安路與連接 擴閻全安路與連

大埔第 9 區新 接大埔第 9 區新

建的道路 建的道路(近大 1.31 0.71 0.64 0 .45 

埔醫院)的交界

處。

頌雅路與全安 擴闊頌雅路南行

路(南) 車道以增加一條 -16% 5% 16% 35% 

行車道。

頌雅路與全安 擴閻頌雅路與全

路(北) 安路的現有路

0.91 0.61 16% >50% 
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若日後有其他新發展項目，屆時，新發展項目的發展商

或相關政府部門需要作新的交通影響評估，以及為所需的交

通改善提出建議。

現時，大埔區內已規劃了的新發展住宅項目，可大致分

為林村河以南及林村河以北的住宅項目。就林村河以南，有

3 個中/低密度住宅項目。運輸署認為這些項目帶來的新增交

通流量，並不會對大埔公路(現時行車量/容車量比例約為 0.2

至 0.3)及對大埔墟內的車流構成影響。

林村河以北的已規劃的新發展住宅項目則有 2 個，除現

時擬建的第 9 區公營房屋發展外，亦有 1 個露輝路的低密度

私人住宅項目。露輝路的私人住宅項目(涉及 660 個住宅單

位)近大埔聚豪天下，遠離大埔市中心，不會對大埔區內的

車流構成影響。

2017年 1 月 16 日

運輸及房屋局局長

他/璟3總(之
仁 v 代行)




