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461TH一中九龍幹線一主要工程

就朱凱過議員在 2017 年 6 月 2 1 日的來信提出的查詢 ，

我們現回覆如下。

(一)交通影響評估

2. 中九龍幹線工程項目的顧問在 2014 年完成的交通影響評估

報告的行政摘要載於附件一，供議員參閱 。



(二)西隧因素

(1) 政府於 2023 年 9 月 2 日取回西隧專營權後的安排

3. 政府已於本年初就三條過海隧道(即海底隧道( I 紅隧 J )、
東區海底隧道( I 東隧 J )和西區海底隧道( I 西隧 J ))及三條連接九

龍及沙田的陸上隧道(即大老山隧道、獅子山隧道和尖山及沙田嶺

隧道)的交通流量合理分布展開研究。透過研究，政府會以通盤方

式考慮各項因素，制訂這六條隧道(包括西隧)的隧道費調整方案，

從而合理地分布六條隧道的交通流量。政府較早前已承諾會於

2017- 18 立法年度內，把隧道費調整方案提交立法會交通事務委員
會作討論。

(2) 西隧於 2023 年減價對中九龍幹綠車流估算的影響 ， 以及

有否納入既有的交通影響評估文件中

4. 中九龍幹線的交通影響評估是在 20 14 年完成，當中的車流

量評估是根據當時全港各隧道和橋樑的收費而作出 ， 並沒有估算

不同隧道和橋樑的收費對中九龍幹線車流量的影響。我們預計，

若西隧下調隧道費，經中九龍幹線往來做德、九龍灣及港島西區

的車流會有所增加 ， 但實質增幅將視乎各隧道日後的收費。

(三)六號幹線全貌

5. 六號幹線全長約 12 . 5 公里(見附件二) ，由中九龍幹線、興
建中的將軍澳一藍田隧道及規劃中的 T2 主幹路組成，提供一條快

捷通道連接西九龍與將軍澳，從而好緩九龍現有主要東西行車道

路及將軍澳的交通擠塞情況。而將軍澳跨灣連接路將連接將軍

j奧一藍田隧道和環保大道，以告予緩將軍演區的交通擠塞情況，並

配合其長遠的交通需求。在 20 14 年完成的中九龍幹線交通影響評

估是以 2026 年為規劃年份。就中九龍幹線 、 T2 主幹路、將軍澳­

藍田隧道及將軍澳跨灣連接路的容量及 2026 年預計車流量，可參

閱下表。至於影響車流的變數，主要是九龍市區及將軍澳區的人

口和就業人數的數據。
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2026 年預計交通流量

道路 方向 容量
(小客車單位/小時)

[行車量/容車量比率]

上午繁忙時段 下午繁忙時段

中九龍
東行 5400 

3304 4688 
[0.6] [0.9] 

幹線 西行 5400 
4919 4474 
[0 .9] [0.8] 

T2 主幹
東行 3600 

1605 3017 
[0 .4 ] [0.8] 

路
西行 3600 

2688 1866 
[0.7] [0.5] 

將軍澳- 東行 3600 
2446 3335 

藍田隧
[0 .7] [0.9] 

道 西行 3600 
3442 2219 
[ 1.0] [0 .6] 

將軍澳 東行 3600 
1475 1880 

跨j彎連
[0.4] [0.5] 

接路 西行 3600 
2035 1600 
[0.6] [0 .4] 

6. 至於六號幹線及將軍澳跨灣連接路的推展情況可參閱下

衰 。

建造中

造價(億)

道路工程 開始建造時間 預計完工時間 (以付款當日

價格計算)

將軍澳-藍田

隧道 2016 年 7 月 2021 年年中 150 .9 
(主隧道)
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規劃中

造價(億)

道路工程 預計開始建造 預計完工時間 (以付款當日

價格計算)

若於本立法年
度內取得撥

中九龍幹線 款 ， 工程計劃可 2025 年 423.6 
在 2017 年第
季展開

詳細設計工作正在進行中 。當詳細設計工作完成

T2 主幹路
後 ， 我們將可制定施工時間表 ，並適時向立法會

申請撥款建造有關工程 ，以配合中九龍幹線的完

工時間 。

將軍澳-藍田 建造工程將會配合 T2 主幹路項目一併推展 ， 我

隧道(茶果嶺隧 們會適時向立法會申請撥款建造有關工程，以配

道) 合 T2 主幹路的完工時間。

將軍澳跨灣
詳細設計工作正在進行中。待完成詳細設計等前

期準備工作後 ， 我們會適時向立法會申請撥款建
連接路

造有關工程。

7. 中九龍幹線及其他六號幹線項目的交通影響評估 ， 己考慮
了九龍市區及將軍澳區的人口和就業人數的增長。 交通影響評估

包括 2021 年及 2026 年的交通情況預測 ， 並分析在有和沒有中九
龍幹線的情況下，九龍市區東西主幹道在繁忙時間的整體車流量

的差別。

(四)空氣淨位系統運作

8. 中九龍幹線會安裝先進的隧道通風系統 ， 把隧道排氣集中

排放到遠離人口密集的地區，並於通風系統內加入空氣淨化裝
置。空氣淨他裝置可有效過j慮經通風大樓排放的氣體中最少八成

的可吸人懸浮粒子及二氧化氮。
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9. 空氣淨化系統(見圖一)由靜電除塵器及二氧化氮去除系

統組成，排風口會安裝消聲系統以減低噪音水平。靜電除塵器利

用電場產生的靜電 ， 通過沉澱箱後 ， 使隧道排氣中可吸人懸浮粒

子從氣流中被電極分離。二氧化氮去除系統則利用他學分解或活

性碳等過濾介質 ，吸收二氧化氮 。

過國持一…一

二氯他領

袖風扇 靜電幟塵器 去險系紋 消聲系統

圖一: 空氣淨化系統

(五) r 新工程合約」的風險分擔形式及比例

10 根據發展局提供的資料， r 新工程合約 J (N ew E ngineering 

Contract (NEC))於英國及多個國家沿用超過二十年。現時英國大部

份公共工程合約已採用 「新工程合約」 的模式 ， 並且效果理想。

事實上， r 新工程合約」適用於一般公共工程， 尤其適用於風險

相對較高的工程項目。

11. 自 2009 年起， 發展局已推行先導計劃，於一些項目採用「新
工程合約」模式，透過改善劃分及釐清合約雙方所需要承擔的風

險 ， 令雙方以互助互信方式進行工程合約 。近期更推動於一些較

大型工程項目採用其中的「目標價合約形式 J '並嘗試擴闊工務

工程採用「新工程合約」模式的種類和數目，令業界能多加參與

及累積經驗。

12. 正如發展局常任秘書長(工務)於 6 月 21 日的工務小組委員

會會議上所述，發展局將在本年 7 月於發展事務委員會會議上，

向委員詳細交代推展「新工程合約」的最新情況。
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(六)油麻地警署舊翼及新翼將來的用途及保養方式

13. 根據警務處提供的資料，油麻地警署屬二級歷史建築，屬

具特別價值而須有選擇性地予以保存的建築物 。警務處在將來會

繼續妥善保存油麻地警署舊翼和新翼，並會繼續與建築署及其他

相關部門保養該建築物 。

14. 中九龍幹線的隧道將穿越油麻地警署部分新翼、廚房、洗

衣場及泊車位的地底。在中九龍幹線工程進行期間，油麻地警署

的新翼範圍會被用作工地，但警署的舊翼及新翼均可保留;至於

其廚房、洗衣房及泊車位將被拆卸 。

15. 為了在工程進行期間繼續向市民提供服務，油麻地警署已

於 2016 年 5 月遷往位於友翔道的新油麻地警署。同時，油麻地警

署舊翼內的報案中心會維持運作。至於舊翼的其他地方，警務處

將會用作辦公室用途。路政署會在完成相關的中九龍幹線工程後

將油麻地警署新翼交還警務處。警務處現正研究新翼將來的用

途，會按預計交還時間、未來運作需要及其他因素作出考慮。

(七)樹木

(1) 砍伐樹木的總重量及棄置j處理方式

16. 以每棵樹平均1.2 噸的大概估算， 1 ， 858 棵樹共重約二千多
噸。所產生的園林廢物預計會運往堆填區處理。然而，如有更合

適且可行的處理方式 ，路政署可根據實際情況加以考慮。

17 . 中九龍幹線工程合約內會清楚要求承建商遵守〈廢物處置

條例〉第 354 章的要求，妥善處理相關廢物 。

(2 ) 新植林木的品種

18. 計劃新植的 1 ， 859 棵樹當中，品種主要包指山杜英、大花

紫薇 、 鐵冬青 、樹頭菜、金蒲桃、銀樺等。至於灌木方面，主要

品種包括紅杜鵑、錦繡杜鵑、八葉木、龍船花、變棄木、紅花繼

木、假連翹等。
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(八)價格調整準備

( 1 ) 理據 、計算方法及運作

19. 政府在工程費用中預留價格調整準備，以應付工程項目工

人工資及材料價格的變動。我們是採用政府就公營部門樓宇和建

造工程產量價格的趨勢增減率所作的最新一組假設及相應的價格

調整因數，把以固定價格水平訂出的工程預算現金流量 ， 轉換為

按付款當日價格計算的金額。

20. 正如路政署在 2017 年 6 月 2 1 日工務小組委員會的會議上

所述，中九龍幹線整項工程計劃的費用當中包括基本預算、應急

費用、價格調整準備等 ， 是一個整體的預算。如任何細項的實際

支出比原本預算為低，餘額可用於工程計劃範圍內其他細項的額

外支出。如整體實際支出比預算為低，未用的撥款餘額將留存於

政府基本工程儲備基金。負責工程的工務部門會以審慎的態度管

理有關工程撥款 ，確保公布用得其所。路政署一直以既定的程序

嚴謹監控工程費用的使用情況 ， 及嚴格控制工程開支，以期工程

能在原有的核准工程預算內完成。

(2 ) 過去十年工務工程的價格調整菌素估算

2 1. 在估算價格調整準備的過程中，政府部門一直採用最新的

價格調整因數 ，制定按付款當日價格計算的工程項目預算贅。政

府就公營部門樓字和建造工程產量價格所作的一套趨勢假設為基

礎編製價格調整因數。在作出趨勢假設的過程中，會全盤考慮相

關因素 ， 包括參考公營部門樓宇和建造工程產量價格的趨勢增減

率的年度及季度數據、勞工市場的整體情況、建造業工資及建材

價格的最新變動，以及環球和本地經濟表現趨勢。政府會定期更

新價格調整因數，以合理地反映現況。

(九)混凝土測試

22. 有關在工務工程中使用混凝土的質量保證系統，以及關於

港珠澳大橋香港段相關的混凝土測試報告涉嫌造假事件的跟進工

作，發展局已於 2017 年 6 月 5 日的立法會交通事務委員會特別會

議所提交的文件 CB(4)1148/1 6 - 17(01) (見附件三) 中交代。
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2017 年 6 月 23 日

副本送

財經事務及庫務局局長

發展局局長
路政署署長

運輸署署長

運輸及房屋局局長

(吳蕙琮 國 代行)

(經辦人:夏鎮琪女士)傳真: 2523 5722 
(經辦人:郎家陸先生)傳真: 2537 1961 
(經辦人:駱劍華先生)傳真: 2714 5198 
(經辦人:張國輝先生)傳真: 2186 7519 

8 



IIU. 
1ft﹒ 賠?給您品?品曰:法酬。仟

協議編號 CE 43/2010 (HY) 
中九龍幹線
.設計及施工

交通影響評估更新(行政摘要定稿)

(Ref: REP-1 01 (CHN)國01)

2014年2月

路政署
主要工程管理處

ARUP~若



Al'llll-Mott MacDonnld Joint Yenture 
Level 5 Festival Wnlk 
80 Tat Chee Avellllc 
Kowlooll TOlIg 
Kowlooll 
Hong KOllg 
、，v\V\V.arup.com

路政署

顧問合約編號 CE 43/2010 (HY) 

中九龍幹線一設計及施工

更新交通影響評估

行政摘要

217722-REP-l0l -01 

定稿 二零一四年二月

This 間port takes illlo accounl (ho particlIlar instructions 
削州d 間叫q耶圳t

Jt i臼S 11。叫t l川n叫1甘t峙cn叫1吋dc吋d for and sh怕1咱。u叫Id 110叫t b凶e I昀叫泡叫li e叫d up。叫11 by -
削仰叫Iyt仙dp吋m州d 110 rc自s咖n叩s討油咐圳i油划削圳bi圳圳il圳Ii卅句叭圳is 叫圳叫B叫d叫叫咖酬t叫。 削叫吵 Joint Venture 
t“h叫肘ird pa 何y



~敢也 l品級扁擔 CF.43/20 10 (Hη小九他~U.lHl!ilt品的工
~姐ID~n佑lI!研(行政j間與m!高}

文件審核 Arup-Mott MacDonald 
J oint Venture 

項目名研 協議編號 CE 43/2010 (Hη中九龍幹線 項目編號

一設計及施工 217722 
報告名都 交通影響評估更新(行政摘要定稿)

4.3 
文件編號 217722-REP-l01-01 
版本 日期 檔案名 101-00.docx 
初稿 27/02/13 描述 初稿

作者 校對 游核

姓名 集體 朱家敏 陳嘉樂

簽名

定稿 101-01.docx 
04/02/14 描述

定稿

作者 校對 審核

姓名 集體 朱家敏 陳茹樂

簽名 蜘.爪~ 豆豆派
檔案名 lli三丘吉
描述 V'[/' 

作者 校對 辦核

如:名

簽名

檔案名

描述

作者 校對 審核

姓名

按名

行文己組審核曰

101 , 01 I íl! !lt! 二零一四年二月

U IIlOftI AU1OTÐCTtitnAYMOT。‘11Hto.



助政著 協議織號 CE 43/2010 (HY)巾九能特錄-能直十1Æ施工

受過磨得ä1'It重新的政摘要定f高}

目錄

Page 

1 引言 1 

2 項目簡介 1 

3 研究背景及方法 1 

4 研究結果及建論 2 

5 總結 6 

附圖
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除故，居 協fJlf，晶世tcE的12010 (IIY)中九他特緻-設計及飽了r.
交通影留評估更新(行政!商預定f自}

1 i3 r吉

香港特別行政區政府路政署在 2011 年 6 月 30 奧雅納一莫特麥克唐納顧問聯營公司

進行中九龍幹線一設計及施工(以下稱為「項目 J )的顧問工作。

2 項目簡介

中九龍幹線的首選走線見圖 2.1 '中九龍幹線的工程範閻如下:

a) 興建一條 4.7 公里長的雙程三線幹道， 當中包括一條約 3.9 公里長的雙管隧道

以連接西九龍填海區與歐德、發展計劃;

b) 在中九龍幹線西端興建連接路，連接現有四九龍公路的油麻地交匯處見圖 2.2;

c) 在中九龍幹線東踹興建連接路，連接未來 T2 主幹路及九龍灣與歐德發展區的
道路網見圖 2.3 ; 

d) 拆卸及重置受中九龍幹線工程影響的政府及社區設施;

e) 興建行政及通風大樓;
。交通管制及監察系統;以及
g) 進行相關的環境 、 土力 、 環境美化、海事 、 公用設施、渠務、交通及機電工

程。

中九龍幹線將連接油麻地交匯處及未來位於敢德發展區內的交匯處，並與未來的T2

主幹路連接。中九龍幹線的主幹為分隔車道，每車道設三條行車線。位於兩端臨近

出口的位置 ， 設有第四條行車線，供大型車輛作上斜慢線用途。中九龍幹線將與規

劃中的 T2 主幹路及將軍澳一藍田隧道，構成未來的六號幹線 ， 中九龍幹線現規劃

於 2021 年通車 。

中九龍幹線的西端將設連接路至西九龍公路，西區海底隧道及前往西九龍填海區及

尖沙咀的連翔道 。 而東端則設連接路至九龍灣、觀塘及歐德、發展區及 T2 主幹路 。

3 研究背景及方法

本交通影響評估的目的是為中九龍幹線在施工及運作過程間有關的交通事項的評估

結果作出報告。

橫跨九龍區主要的東西走向的道路，長時間以來存在著交通擠塞的問題 。 而近年來

多個新發展區域亦分別在九龍及新界東面(如將軍澳)及西面(如西九龍填海區、大嶼
山)建立，但東西向橫跨九龍區的道路容量卻沒有相應增加，從而加深道路的擠塞問

題。現時各主要東西向道路的車流及車流/容量的比例已顯示多個路段已接近或超越

飽和的狀況。按照目前已知的大型發展區域 ， 包括西九龍填海區及歐德發展區在未
來相繼落成後，道路容量的需求將會大幅增加。興建中九龍幹線的主要目的便是要

解決這些擠塞問題。

交通影響評估中的車流預測年份，是按中九龍幹線的預算過車年份而設定 。 用作車

流預測的交通模型是按兩層架構及模式設立 。第一層次是一個覆蓋整個香港特別行
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政區的策略性交通模型，以取得策略道路的交通數據，行車路線選擇及策略性的敏

戚度評估， 第三層次是一個地區性，以運輸署設立的 BDTM(九龍一及九龍二)交通模
型為基礎的交通模型 。 交通模型內的路網架構按已確認及落實興建的策略性道路方

案作更新 。 根據於建立模型期間所獲取的最新規劃數據，得出預測年份包括 2016 、

202 1 及 2026 的交通預測 。

4 研究結果及建潑

現有交通情況

橫跨九龍區主要的東西走向的道路 ， 長時間以來存在著交通擠塞的問題。隨著近年

來多個新發展區域分別在九龍及新界東面(如將軍澳)及西面(如西九龍填海區 、 大嶼
山)落成，但東西向橫跨九龍區的道路容量卻沒有相應增加 ， 道路的擠塞問題逐漸加

深。

為顯示九龍區主要的東西走向道路的交通使用程度 ， 表 4.1及圖 4.1 綜合各主要道路

所觀察的交通流量及車流/道路容量比率 。

表 4.1 九龍區主要東西走向道路交通流量及車流趟路容量比率 (2012 年)

詞: .

行車量(pc岫r)

路段名稱 方向 [行車量/容車量(V/C)比荊州

平日上午 平日下午
東行 5530 [0.9] 4537 [0.8] 

龍翔道 西行 4646 [0.9] 4568 [0.9] 
(由獅子山隧道公路至竹圍道) 西行

950 [0.9] 555 [0.6] 
(由竹園道支路)

界限街
東行 3112 [1.0] 3194 [l.l] 

( 由大坑東道至基堤道)

太子道西
西行 4884 [0.8] 4335 [0.7] 

( 由基堤道至嘉道理道)

亞皆老街及天橋 東行 1997 [0.8] 2079 [0.9] 
( 由嘉齡道主天光道) 西行 2004 [0.8] 1809 [0.8] 

東行 4640 [1.1] 4769 [1.1] 
漆成道北 西行 1394 [0.8] 2082 [1.2 

(由蕪湖街至平治街) 西行
2080 [1.3] 581 [0.4] 

(快線無阻行車總)

東九龍走廊 東行 3 159 [1.0] 3308 [1.1] 
(由馬頭角道至漆成道jt) 西行 2398 [0.8] 1786 [0.6] 

加士居道天橋 東行 1350 [0.8] 2265 [ 1.3 
( 5爾敦道以東) 西行 1960 [1.2] 1763 [1.1] 

(1)行車量/容車量(V/C)比率為評估道路交通情況的指標 。 行車量/容車量比率大於1.0表示道開始出現擠

塞。行車量/容車量比率大於1.2 表示道路出現嚴重擠鑫﹒

(2) V/C tt.率大於1.2顯示道路出現嚴重擠塞， 並由於現實情況所限 ， 其上限為 1.3 .

從以上交通流量及車流/道路容量比率數字顯示，現時很多九龍區主要的東西向道路已
接近或超越飽和 。
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中九龍幹線運作期間的交通影響

根據交通模型所作的分析 ， 預料中九龍幹線落成後大部份使用幹線的車流 ， 其西端

的出發地或目的地區為九龍西北 、葵浦 、 青衣、 奎灣或新界西北，而其東端的出發

地或目的地區為九龍灣 、 觀塘或將軍澳。

為了對中九龍幹線在九龍區路網的車流分佈的影響有較深人的分析 ， 在預測年份的

交通模型分析中亦包括九龍區主要的東西走向道路。分析結果顯示若在 2021 年中九

龍線仍未通車的情況下 ， 多條主要東西向道路 ， 包括龍翔道、太子道西 、 漆成道北

將大幅地超越飽和 ， 交通的流11囑程度預料將會下降，並較容易因路面情況的變他而

產生較長車龍的情形。由於西九龍填海區及歐德發展區亦會在未來數年間開始分階

段落成，公眾駕駛人士對九龍區的路網的需求將會在未來數年提升。本研究的分析

結果顯示當中九龍幹線在 202 1 年落成後 ， 將額外提供重要的東西向道路容量以疏導

其他東西向道路上的車流。 表 4.2 、 4.3 及圖 4.2 綜合 2021 及 2026 各主要道路的最高

車流/道路容量比率以比較中九龍幹線落成前及落成後的道路情況。

4瓦...... ，1 LJP.I且也且...L.=?J".~耳A巳l'叮.........日A..ABI)IL.æJ..x.，.q:.I)IL/ ，IS.品，口1::I"~VU'f"' \úVú J. -r) 

行車量恥的r)[行車量/容車量01IC)比嘲 t)Cl)

路段名稱 方向 沒有中九龍幹線 有中九龍幹儼

平日上午 平日下午 平日上午 平日下午
東行 6928 [1 .2] 6258 [l.l] 5324 [0.9] 5671 [1.0] 

龍翔道 西行 5337 [1.0] 5003 [ 1.0] 4587 [0判 4176 [0.8] 
(由獅子山體道公路至竹園道) 西行

111 0 [1.1] 63 1 [0.6] 935 [0.9] 490 [0.5] 
(由竹圓道支路〉

界限街
東行 3702 [1.2] 3770 [1.3] 25 18 [0.8] 2637 [0.9] 

(由大坑東道至基堤道)

太子道西
西行 63 85 [ 1.1] 5009 [0.8] 5028 [0.8] 4455 [0.7] 

(由基堤道至嘉道理道)

E皆老街及天橋 東行 2750 [1.1] 2504 [1.0] 177 1 [0.7] 178 1 [0.7] 

(由嘉齡道至天光道) 西行 2587 [1.1] 221 5 [0.9] 1755 [0.7] 1835 [0.8] 

東行 5852 [ 1.3] 5430 [1.2 4689 [ 1.1] 4512 [1.0] 
漆成道:It 西行 1820 [ 1.0] 2106 [ 1 月 1830 [1.0] 1209 [0.7] 

(由蕪湖街至平治街) 西行
2080 [1 .3] 1395 [0.9] 1820 [1. 1] 1713 [1. 1] 

(拱線無阻行車總)

東九龍走廊 東行 4160 [1.3] 3950 [1 .3] 3291 [1. 1] 3257 [ 1. 1] 
(由馬頭角道至漆成道:IU 西行 2275 [0.7] 2313 [0.7] 2676 [0.9] 1904 [0.6] 

加士居道天橋 東行 2139 [1.3] 2367 [1 .3] 1750 [ 1. 1] 1900 [ 1.2] 

(~悶敦道以東) 西行 2062 [1.3] 2150 [ 1月 1824 [1.1] 195 1 [ 1.2] 

東行 1643 [0.5] 21 02 [0.6] 
中九龍幹線 西行 . . 2209 [0.6] 1270 [0.4] 
- . 

(1) 行車量/容車量(V/C)比率為評估道路交通情況的指標﹒行車量/容車量比率大於1.0衰示道開始出現擠

塞 。 行車量/容車量比率大於1.2 表示道路出現嚴重擠墓。

(勻 V/C 比率大於 1.2 顯示道路出現嚴重擠進，並由於現實情況所限 ， 其上限為 1 .3 • 
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衰的 九龍區主要東西走向道路要:遍流量及車〉知道路容量比率 (2026 年)
行車量御的r)[行車量/容車量(V/C)比嘲 t)(2)

時段名稱 方向 沒有中九龍幹線 有中九龍幹轅

平日上午 平日下午 平日上午 平日下午
東行 7012 [1.2] 6404 [1.1] 5443 [0.9] 5641 [1.0] 

龍翔道 西行 5308 [1.0] 5015 [1.0] 4717 [0.9] 4163 [0.8] 
(由獅子山瞇道公路至竹園道) 西行

1187 [1.2] 636 [0.6] 965 [1.0] 509 [0.5] 
(由竹園道支路)

界限街
東行 3707 [1.2] 3975 [1.3] 2507 [0.8] 2632 [0.9] 

(由大坑東道至基堤道)

太子道西
西行 6416 [1.1] 5101 [0.9] 5030 [0.8] 443 1 [0.7] (由華堤道至嘉道理道)

亞皆老街及天橋 東行 2785 [1 .2 2557 [1.1] 1704 [0.7] 1847 [0.8] 
(由嘉齡道至天光道) 西行 2941 [1 月 2367 [1.0] 1781 [0.7] 1822 [0.8] 

東行 5861 [1.3] 5448 [1.2] 4641 [1.1] 4629 [1.1] 
漆成道北 西行 1980 [1.1] 2111 [1.2] 1908 [1.1] 1222 [0.7] 

(由蕪湖街至平治街) 西行
2080 [1 .3] 1537 [1.0] 1830 [1.1] 1781 [1.1] 

(快線無阻行車線)

東九龍走廊 東行 4160 [1.3] 3950 [1.3] 3394 [1.1] 3418 [1.1] 
(由馬頭角道至漆成道北) 西行 2410 [0.8] 2370 [0.8] 2619 [0.8] 1885 [0.6] 

加士居道天橋 東行 2139 [1.3] 2289 [1.3] 2240 [1 .3] 2500 [1.3] 
n悶敦道以東) 西行 2074 [1.3] 2150 [1.3] 2262 [1.3] 2517 [1.3] 

東行 . 3304 [0.6] 4688 [0.9] 
中九龍幹線

西行 - . 4919 [0.9] 4474 [0.8] 

(1)行車量/容車量(V/C)比率為評估道路交通情況的指標 ﹒ 行車量/容車量比率大於1.0 衰示道開始出現擠

鑫﹒行車量/容車量比率大於1.2表示道路出現嚴重擠塞

(心 V/C t仁率大於 1.2顯示道路出現嚴重擠墓 ， 並由於現實情況所限 ， 其上限為1.3

從以上結果可見在中九龍幹線運作後，研究範圍內的交通擠塞情況將出現整體改善。

在與 2026 年沒有中九龍幹線的情況相比 ， 各道路的表現亦有明顯改善。這表示中九

龍幹線及其他六號幹線路段和將軍澳跨灣連接路將會對整個九龍區的交通情況作出

正面影響。

中九龍幹島是施工期闊的交過影響

中九龍幹線的主線部份將以地下隧道形式建造 ，以減低在施工期間對九龍區的路面

交通的影響 。

在建造中九龍幹線的東段部份期間，將會在九龍城碼頭公共運輸交匯處興建一個明

挖固填及隧道接駁的施工區 。當中部份的公共運輸交匯處範圍 ， 會被佔用作施工用

地， 為期約五年。在本研究中己對臨時施工用地的所佔範闇及分階段進行施工的方
法作詳細考慮 ， 以盡量減少對公眾所帶來的影響。建議的施工階段及臨時交通安排，

將可於施工期間在總站或附近範圍內提供不少於現狀的公共交通設施(包括巴士及小

巴的上落客站頭)及公眾停車位 。 圖 4.3 顯示建議中的臨時公共運輸交匯處佈局。當

中九龍幹線工程完成後，亦會將工地平整並按照於歐德發展工程研究所建議的永久
公共運輸交匯處設計而建造。
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毆福道將重新設計以連接中九龍幹線的新連接路。有關工程將包括連接現有道路與

新路之間的小型工程，同時確保現有道路仍會正常運作。其原則為維持現有道路運

作 ， 並盡可能避免阻礙或封閉行車線 。 圖 4.4顯示敢福道重新設計的工程佈置。

在建造中九龍幹線的西段部份期間，將會展開一連串的地面及地下工程，而介乎彌敦

道及渡船街之間的甘肅街的工程將會與加士居道天橋重置工程施工時間及範閻上作

配合。建議的臨時交通安排會保持合理的施工範圍達致符合整體施工進度，而同時保

持區內合理的交通通行性和可達性 。有部份路段在施工期間可能要改道，但涉及的範

圍已盡量縮小。圖 4.5 顯示建議於甘肅街一帶的其中一個臨時交通安排階段。

海泓道將會進行重建工程，將現有的走線改為建議中稍曲的走線以為配合興建中九

龍幹線西端腿道出人口。現有由海泓道分別前往連翔道jt行及西區海底隧道的兩條

連接路將會在海泓遁的一端重新定線以作配合。現有翱翔道將被關閉以騰空興建中

九龍幹線西端隧道出人口的道路及支撐設施，其西行道路將會由新增的介乎渡船街

及海泓道的一段麗翔道西行取代。重新定線工程的原則是工程期間維持在鄰近路口

的所有交通流動及轉向，及乎合在海泓道新警署落成後的警署緊急通道的要求。工

程期間，海泓道前往連翔道北行及西區海底隧道的連接路會維持通車。闡 4.6 顯示

建議於海泓道一帶的其中一個臨時交通安排階段。

在i隧道鑽挖期間所產生的拆建物料建議由位於幹線東段、中段及西段各設一個的豎

井排出見圖 4.7 '拆建物料將會運送至屯門及將軍澳公眾填料接收設施。本研究就有

關的運送路線的臨時交通影響進行分析。建議的路線如下:幹線西段()由麻地巧翔街

及甘肅街) -屯門公眾填料接收設施i 幹線中段(何文田)一 屯門公眾填料接收設施;

幹線東段(九龍城碼頭及歐德沉降路) 一 屯門及將軍澳公眾填料接收設施。

預計運送拆建物料的車流相對較少。而運送路程亦會與未來其他主要工程項目協調 ，

特別是港鐵沙中緒，避免重疊。沿工地至公眾填料接收設施之間的受影響路段的車

流/道路容量比率及重要路口的運作表現跟沒有額外運送拆建物料的車流相差不大，

故此由運送拆建物料的車流並沒帶來顯著的交通影響。

公共交通的影響

正如前段所提及，中九龍幹線大部份會以隧道鑽挖方式興建以減少對路面的影響。

因此對公共交通的影響，尤其是專利巴士 ， 會局限至中九龍幹線的東西喘一帶。

中九龍幹線的東端將於施工期間在九龍城碼頭公共運輸交匯處或附近範圍內提供不

少於現有的公共交通設施(包括巴士及小巴的上落客站頭)及公眾停車位 。

在中九龍幹線的西端，甘肅街或海泓道的工程將不會影響現時行走上海街、廣東道

及欣翔道的巴士路線。現時九巴 10 號線途經翱翔道。當翱翔道拆除後 ，路線將會改

經新增設的麗翔道西行，而原有往海泓道jt行的右轉將會被保留。沿途巴士站將不

會受影響。

101-011 短稿 | 二零一四年二月
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5 總結

總括而盲，現時九龍區主要的東西走向道路已接近或超越飽和，情況將隨著未來數

年落成的新發展項目而惡忱 。 預計 2021 年通車的中九龍幹線可提供更大的交通容量

以疏導現時及預計未來的交通擠塞情況 。 中九龍幹線將與 T2 主幹路及將軍澳 藍

田瞇道結合成 6號幹線，成為貫通九龍東西的主要策略性幹線。

本研究已在施工方法及時間上作詳細考慮以減少施工期間對公眾所帶來的影響。隧

道建造的方式已大為減少對地面交通的影響 。 位於隧道進出口或不同施工區交接的

地區施工範圍不能完全藏於1也底，但建議的臨時交通安排已盡量減少對車流及行人
的負面影響。

101-01 1 定純 l 二零一四年二月
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CB(4)1148/16-17(Ol) 

立法會交通事務委員會

工務計劃工程項目使用混凝土的質量保詮系統

目的

本文件提供在工務計劃工程項目(下稱「工務工程 J) 中使用

混凝土的質量保證系統的資料，以及報告關於港珠澳大橋香港段工程

及相關項目的混凝土測試報告涉嫌造假事件的調查工作之最新發

展。

工務工程中混凝土的質量保證系統

2. 特區政府非常重視工務工程的質量，包括所有土木工程及建

築工程。為此 ， 我們就工務工程訂明了嚴格的質量規定，特別在混凝

土的使用方面(香港其中一種最主要的建築材料〉。

3. 混凝土建築物的品質取決於其生產流程的一系列因素 ，包括

拌合配方、生產過程、運送、澆灌及護養。我們具備詳細規格，以規

定每一個過程中的嚴格要求，確保完成後的混凝土建築物達到其設計

表現。附件一的流程圓顯示混凝土建築物生產流程的質量保證措施。

主產

4. 首先，所有使用於工務工程的結構混凝土必須由符合 「混凝

土生產和供應質量規範/C下稱「混凝土質量規範 J) 的供應商提供 。

1除非所屬建築地盤位於偏遠地區(如離島) ，或其使用 量少於 50 立方米，則可獲豁免 。

但有關地盤所使用的混凝土亦必須由 有品質系統的供應商提供，並獲得認可的建築師或

工程師批准。
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5. r 混凝土質量規範」是一個由香港品質保證局監管 2的產品認

證計劃'此計劃涵蓋兩部分:行政規範及技術規範。行政規範指 C i ) 
供應商的運作系統須符合IS09001 的要求，及 Cii) 向混凝土供應商

發出證書的獨立核證團體，必須取得香港認可處或英國認證機構的認

證。技術規範包括對物料和生產控制的要求，以及在配料和混合過程

中對混凝土多種特性的測試，確保所有原材料如水泥、砂石等的質量，

符合相關技術要求和標準。

這主主

6. 從供應商運送預拌混凝土到地盤的方法必須符合標準規定，

例如送達時間及混凝土車上的攪拌機轉述，因為運送過程或澆灌時間

都有機會影響預拌混凝土的特性。因此，預拌混凝土在送達地盤現場

後，在澆灌入永久工程及震壓前，必須進行現場的混凝土研落度測試，

以確保預拌混凝土能保持其和易性。若未能通過這項測試，相關預拌

混凝土不會被批准於地盤使用。

在地盤的品質控制

7. 通過場落度測試的預拌混凝土，其後的澆灌、震壓及護養過

程必須由技術工人進行並由駐地盤人員全程監督，以確保造工正確及

永久工程的完成質量。同時，預拌混凝土的測試樣本會在駐地盤人員

的監督下抽取，以製造混凝土磚(試件)。正如前文所述，在混凝土

生產最初期所實行的質量保證系統已經確保了混凝土的質量。在工務

工程地盤為預拌混凝土再進行取樣測試，是一項額外的強化檢測措施。

該項檢測措施即是對混凝土磚進行抗壓強度測試，以確保送達地盤的

預拌混凝土能符合批准於永久工程使用的配合比設計。

8. 混凝土測試是一種由來已久的測試，用來量度混凝土抗壓強

度。測試由混凝土供應商以外的獨立試驗所負責。為確保壓力測試結

果具代表性，測試程序(包括量度、護養及在測試機器內量度抗壓強

度)必須妥善進行。尤其，測試機器的施壓面必須清潔，加壓前必須

將混凝土磚(試件)放置於施壓區的中央位置。若準備工作不足，即

2香港品質係證局是香港政府成立的非牟利機構，協助工商業發展質量、環境、安全、

衛生、社會及其他管理體系。
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使少許的砂石依附在測試機器內的施壓面亦會影響混凝土樣本內的

壓力分布及產生錯誤的測試結果。因此，個別未能達到所需混凝土強

度的測試結果，不應被視為整個批次的混凝土不符合抗壓強度要求。

有如一般國際慣例，每一個混凝土批次的合格準則，不會只倚賴個別

測試結果，而是須取決於所有相關混凝土磚的抗壓強度測試結果的平

均值及標準差。

工務試驗所的角色

9. 根據特區政府的政策，所有工務工程的物料規格測試必須由

土木工程拓展署轄下的工務試驗所安排進行。工務試驗所包括工務中

央試驗所和工務區域試驗所。工務中央試驗所透過政府內部人員或外

判予商業試驗所提供測試服務。

10. 早於入十年代初，港府於全港策略性地區設立工務區域試驗

所，為各區的工務工程提供工程相關的規格測試服務。所有工務區域

試驗所皆獨立於其提供服務的工務工程項目，從而確保其公正性。營

運區域試驗所的顧問公司在承接某工務工程項目的測試工作前，都需

要就潛在的利益街突作出聲明。

11. 香港現時有五所工務區域試驗所 ，分別位於芸灣、慈雲山、

大埔、天水圍及北大嶼山。由 20 1 2 年年底至 2017 年 3 月期間 ， 土木

工程拓展署於小嚎灣特設一所工務區域試驗所，承接港珠澳大橋工程

香港段工程的測試工作。

12. 工務中央試驗所及芸灣的區域試驗所均由政府人員運作，當

中包括專業、技術及文書人員 。其他區域試驗所則透過工程顧問公司，

以顧問合約 3形式營運，並由一位政府人員作駐場監督。而小噱灣的

工務區域試驗所，則由兩位政府人員負責駐場監督 4 。

試驗所的品質管理象統

13. 工務試驗所(包括工務中央試驗所和區域試驗所)的測試和

3 顧問合約由 「工程及有關顧問公司遴選委員會」批出 。

4 有別於其他工務區域試驗所 ， 為配合工程需要， 小蝶灣的工務區域試驗所須於週末

及公眾假期運作。
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校準服務均獲得香港認、可處的「香港實驗所認可計劃」認、可。其品質

管理~統符合國際標準 ISO/IEC 17025 。按照品質管理系統的要求，

工務試驗所會定期進行內部審核及跨試驗所的對照試驗，以確保服務

質量。同時，工務試驗所每年均須接受香港認、可處的「香港實驗所認、

可計劃」年度審核。

14. 為應付近年工務工程的測試需求，一些頻繁及常規的物料規

格測試(如混凝土、鋼鐵、瀝青和砂石)會被安排由有「香港實驗所

認、可計劃」認可同時獨立於相關工務工程的外判商業試驗所進行。在

2016 年，大約 35%的常規規格測試被外判。工務試驗所目前管有 20

份外判試驗所的定期合約，合約由工務中央試驗所內一組專業及技術

人員專責管理及審核。

15. 為了確保外判測試的可靠性(包括由顧問公司營運的區域試

驗所和透過定期合約外判的商業試驗所) ，工務試驗所正實施以下額

外的監察措施 :

( 1) 突擊監察式審核;及
(2) 並行試驗 5

16. 每一所由顧問公司營運的區域試驗所均常設一名政府人員，

負責全程審視各項測試服務和測試報告、監察顧問公司營運和管理測

試服務的工作。而小嚎灣的工務區域試驗所，則由兩位政府人員負責

駐場監督。試驗所內部分地區亦已裝設閉路電視作監察用途。此外，

顧問公司提供的監督人員及試驗所測試技術員，均須具備所需資格及

相關經驗，以符合顧問合約內的要求。

混凝土測試報告涉嫌造假一調童及發現

17. 2016 年 7 月，一名監察涉事工務區域試驗所的土木工程拓展

署首席技術主任在審核有關混凝土測試結呆期間，發現個別測試記錄

有不尋常跡象。他發現有些混凝土測試所顯示的測試時間可能被義改。

5 先由一所獨立的試驗所生產多個相同的試件。試件隨後通過工務工程合約被分發到

多個選定的試驗所， 而在過程中各個選定試驗所不會知道正進行「並行試驗」 。 測

試結果用 以比較各個選定試驗所的表現 ， 從而監察測試質量的一致性 。
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測試記錄被鑫改，似乎是為了顯示測試按規定時間內進行 6 ，但實際
上測試是在規定時間後進行。土木工程拓展署就事件展開了調查，同

時責成有關顧問公司提供詳細調查報告，以解釋事件及建議所需的改

善措施。

18. 2016 年 9 月，該顧問公司就事件提交調查報告，承認部分屬

下的試驗所人員曾調教測試儀器的時鐘及/或日期，以使記錄中顯示

的測試時間在時限要求之內。土木工程拓展署的調查也得出部分混凝

土磚測試報告中的時間被暴改的結論。土木工程拓展署檢視了該不尋

常跡象對測試結呆的影響，認為調整了測試時間會導致量度的混凝土

抗壓強度上升。然而，由於調整後的時間和實際的時間相差較短，以

及基於混凝土磚在其齡期達 28 日後抗壓強度已大致穩定，增長率很

慢(見團一) ，署方認為調校對測試結果影響不大。

19. 土木工程拓展署在以上調查後將事件轉交廉政公署作進一步

跟進。在廉政公署進行調查期間，土木工程拓展署全面提供協助。同

時，該署亦檢視了其他區域試驗所的混凝土測試結呆，並沒有發現不

尋常跡象。

20. 2017 年 5 月 18 日，廉政公署通知土木工程拓展署調查中發

現有其他涉嫌造假行為，當中涉及以金屬柱或「強力混凝土磚」代替

混凝土測試樣本。該違規行為懷疑由 2015 年初開始。

21. 土木工程拓展署隨即開展跟進調查，檢視涉事的工務區域試

驗所的混凝土測試記錄的原始數據。根據廉政公署提供的資料，所有

2015 年 1 月至 2016 年 6 月期間進行的測試已完成檢視。涉嫌造假的

測試結果的相關發現亦已經在 5 月 28 日至 6 月 1 日期間分批轉交路

政署。

22. 土木工程拓展署會繼續在相關調查中與廉政公署合作。

6 混凝土磚樣本需要在齡期達 28 日 正負 8 小時內進行測試 。
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跟進行動

在揭發鑫改測試時間後採取的即時行動

23. 揭發鑫改測試時間後採取的即時行動包括:

(i) 顧問公司撤換其負責總管試驗所的人員;

(i i)顧問公司委派額外的監督人員，以加緊該工務區域試驗所
的監督;

(iii) 引入額外的保安措施至電腦象統，以防止未經授權的重設
電腦時間;

(iv) 顧問公司安排進一步有關混凝土測試時限要求的複修訓

練，並提醒所有工務試驗所的員工關於誠信管理的要點;

及
(v) 給予顧問公司一個不合格的季度評核報告 。

在廉政公署通知署方涉嫌造假的違規行為後的即時行動

24. 在 2017 年 5 月 18 日收到廉政公署通知署方事件涉嫌更換混

凝土測試樣本後，署方亦進一步實行措施，以提升混凝土測試的品質

保證系統。措施包括:

(i) 委派額外政府人員到每一所由顧問公司管理的工務區

域試驗所以加強審核測試及監察顧問公司對測試的監

督情況;

(ii)安排工程項目的混凝土測試輪流在不同試驗所進行;

(iii)增加「並行試驗」的次數;
(iv) 加強測試記錄的常規查核;及

(v) 其他:

(a) 實施在測試前後必須拍照記錄的要求;

(b) 延長已測試樣本的保存時悶，以便顧問公司監督人員

及政府人員隨機抽樣檢查和審核;

(c) 加裝閉路電視詳細監察混凝土測試(安排 中 ) ;及

(d) 定期輪調顧問公司人員參與不同的物料測試(安排

中) 。
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對涉事顧問公司的規管行動

25. 為了確保顧問公司的服務質素，我們於 2001 年已設立一套管

理建築及工程顧問表現的機制，及後亦不斷作出更新，最新版本列於

〈發展局技術通告(工務)第 3/2016 號 ) 7 。

26. 鑑於有關顧問公司在管理及營運涉事工務區域試驗所的服務

表現被評為「不能接受 J '土木工程拓展署在得到「建築及有關顧問

公司遴選委員會」和「工程及有關顧問公司遴選委員會」的批准後，

已決定暫停該顧問公司投標這兩個委員會轄下所有界別的建築及工

程顧問合約，為期十二個月 8 (由今年六月二日至二零一八年六月一
日) 。當局會視乎這個案的未來發展 ，在適當時候考慮是否採取進一

步規管行動。

27. 為防止同類事件再次發生，發展局已於今年五月發出通函，

要求工務部門全面檢視並加強監督其委聘的建築及工程顧問公司的

表現，尤其是在誠信管理及品質保證方面的執行情況。此外，工務部

門會繼續密切監察有關顧問所提供的服務，包括進行所需的技術審核。

與此同時，發展局現正進行新一輪的檢討 ，以進一步優化對建築及工

程車員間的管理。

發展局

2017 年 6 月

7 <發展局技術通告(工務)第 3/2016 號》的連結如下 :
http://www.devb.gov.hk/fi I e ma n ager /tech n ica I circu I ars/ e n/ u pl oa d/343/1/C -20 16-03-0 1. pdf 

B 在停標期完結前 ， 土木工程拓展署將視乎這個窯的未來發展 ， 檢討是否需要延長停

標期 。



- 8 -

附件一混凝土建築物生產流程的品質保證措施

混凝土生產

﹒符合「混凝土生產和供應質量規

範J (QSPSC) 
﹒ 取得香港認可處 ( HKAS ) 或英

國認證機構 ( UKAS ) 認證

混凝土樣本磚壓力測試

. 由工務試驗所安排及進行
額外檢查卜須按 ISO/IEC 17025 的認可程序進

行測試

工務試驗所的品質管理系統

﹒ 測試均已獲得香港認可處「香港實

驗所認可計劃 (HOKLAS) J 認可
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混凝土抗壓強度與齡期的關條園一
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