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• Ҟઠj高鐵列車一ছ時஺༺200公ԢЇ350公Ԣ，Ⴣ༰香港的
ዚఙҞᇞ列車的௰高時஺為Ҟ。Ց廣ψ௰Ҟ只要48ߒ分ᙒ，
長Ӎ3ߒʃ時，ข門4ߒʃ時，上ऎ8ߒʃ時，北ԯ9ߒʃ時。

• ˲，中ː，फϣ༰᎖੗、һ๟時̹ڐj高鐵車站一ছ༰接ک˙
༰少աెΕ˂ं影響而延Ⴌ。乘客一ছɰ無ცϖ運行ҽ。

• ᐑڭj高鐵是ᐑڭ的ʹ通ᅼό，၁排׳ඎ大ߒ分й只是࠭ዚ和
ˋɻ的15%及25%。

一地兩檢

• ɓϣཀҁϓஷᗫ೻ҏj乘客一ϣཀ在西九龍站ҁϓ࠰ಥձʫή�
ஷᗫ೻ҏ，ఱ能登車Ց༺國家高鐵網絡הϞ̹۬。

• ϘϞ΋Էjऎ外Ϙ有΋Է（如ߵ、法ߕא、̋兩國ʘග的安排），
而香港ၾ內地ʘගІ2007ϋৎ在深έᝄ口岸ྼ施的一地兩檢
安排一ٜ運Ъ࿫න。

• ʫήɛ̥ࡰ可ίГɘᎲ१�ʫήɹ֦ਜ�ʫj內地人員只可在「內地
口岸區」執行職務，不ঐ進入西九龍站其他地方執行職務，һ不可
在香港特й行݁區（特區）其他地方મ՟΂О執法行ਗ。

• ୌΥ�ਿ͉ج�j兩地༺ϓ一地兩檢�ΥЪ安排�，然後͟Ό國人͏
。�ҁΌୌΥ�ਿ͉法，ࡘ大會੬務։員會ҭڌ˾

「ɧӉԐ」實施一地兩檢

• ୋɓӉj內地ၾ香港特區༺ϓ�ΥЪ安排�

• ୋɚӉjΌ國人͏˾ڌ大會੬務։員會Ъ̈Ӕ定ҭࡘ及ᆽႩ
�ΥЪ安排�

• ୋɧӉj香港特區ீཀ͉地ͭ法ྼ施
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• 、ᒈැj世界各地，包括內地、台灣、日本、韓國、法國、德國ޢ˰

俄羅斯等地紛紛營運高鐵。正計劃建造新高鐵的國家還包括美國、

英國、新加坡、馬來西亞和印尼。高鐵已成為世界趨勢。

• λஈj高鐵是現代重要的長途集體運輸工具，載客量大，更可

大大縮短城市之間的旅程時間，造就新的生活方式。

－ Ҟઠj高鐵列車一般時速達200公里或以上，在部分路段其時速

更可高達350公里，與目前將軍澳線及機場快線列車最高時速 
分別約80及135公里相比，可快逾倍。

 j高鐵車站跟機場不同，一般較接近市中心，乘客亦ک˙ －
無須像乘搭飛機一樣，提早一、兩小時到達車站，而且班次 
較為頻密、更準時，較少受惡劣天氣影響而延誤。乘客一般 
也無需如乘坐飛機般托運行李。

－ ᐑڭj高鐵是環保的交通模式，碳排放量大約分別只是飛機 
和巴士的15%及25%，是愛護環境的旅客的最佳選擇。

內地ٙ৷᚛

• 高鐵在全球迅速發展，其中中國內地的發展頗為矚目，在2016年，

國家高鐵網絡規模已突破20 000公里，載送的旅客超過14.4億

人次，目標在2020年將總長度增加至30 000公里，覆蓋八成以上

的大城市。

ᄿଉಥ৷᚛࠰ಥݬ

• 香港作為區域交通樞紐，若能連接國家高鐵網絡，將可拓展長遠

發展機遇。此外，隨着香港人在內地工作、營商、讀書、退休等

數目增加，廣深港高鐵香港段將為市民帶來極大的方便。經過

多年規劃，廣深港高鐵香港段工程於2010年展開，Όڗ��ʮԢ，

以 全 隧 道 設 計， 設 計 時 速 與 內 地 的 城 市 隧 道 段 一 樣 是ࣛ஺�
���ʮԢ，短途往來福田站、深圳北站、虎門站和廣州南站。

• 廣深港高鐵香港段連接至不斷擴大的國家高鐵網絡，包括貫通

廣州、長沙、武漢、鄭州及北京的ԯᄿ܄༶ਖ਼ᇞ（已於2012年

12月開通）和連接汕頭、廈門、福州、杭州等沿海城市的؄၅ଉ�
，༶ਖ਼ᇞ（已於2013年12月開通）。廣深港高鐵香港段通車後܄

將大大縮短由香港以鐵路往來內地各主要城市的時間。

• 廣深港高鐵香港段工程（截至2017年6月底）ʊҁϓߒɘϓ̒，

現正進行列車測試和試運行，以及為營運安排作好準備，ͦᅺ݊�
。����ϋୋɧ֙ஷԓ，投入服務׵
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ᄿଉಥ৷᚛࠰ಥݬ開ஷ˚ৎک可ೌ඲ᔷ車ٜ༺以ɨ內地̹۬
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目的地 預計車程

福田 14分鐘

深圳北 23分鐘

虎門 33分鐘

廣州南 48分鐘

�௰Ҟٙʫή৷᚛༩ᇞԓ೻Пၑ˚̻ۃͦ˸��௄ڗ

目的地 預計車程

汕頭 （潮汕站） 約2小時15分鐘

長沙 約3小時

廈門 約4小時

武漢 約4小時30分鐘

南昌 約4小時30分鐘

福州 約5小時15分鐘

鄭州 約6小時15分鐘

杭州 約6小時45分鐘

上海 約7小時45分鐘

北京 約8小時45分鐘

• 此 外， 乘 客 亦 可 透 過ᔷԓ（主 要 的 短 途 轉 車 站 為 廣 州 南 及 
深圳北）到達內地其他城市，例如桂林、昆明、西安、南京和 
成都。

• 廣深港高鐵香港段通車後，我們繼續與內地當局探討拓展更多 
直接通往內地城市的列車服務。
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• ٜટࣖूj保守估計，廣深港高鐵香港段在50年的營運期內， 
平均ӊϋٙ޲ື܄࠱Б೻ࣛගߒ�����ຬʃࣛ。

• ගટࣖूj加強香港與內地的交通連接，有助香港與內地各大 
城市之間̋੶ʹݴ，促進優勢互補。香港的支柱產業，如金融 
服務、貿易和專業服務等，尤其受惠。

• ༷ࣚჀᕦ˙کjіˏһεࣚ܄以香港作為鐵路遊的起點或終點。 
此外，西九龍站毗鄰西九文化區，更可ၾϤ˰ޢॴၝΥ˖ʷᖵஔਜ�
ᇕி՘ΝࣖᏐ。

• ௴ிఱุዚึj日常營運和維修鐵路，以至西九龍站的零售、 
餐飲及車站管理和服務等，均會直接創造職位。

• ᐑڭʹஷᅼόj若每日十萬乘客全部選乘廣深港高鐵而非跨境 
巴士，估計每年可節省約4 700公噸二氧化碳排放。

Оፗ一地兩檢

• 高效省時的清關、出入境及檢疫手續（「通關程序」）對全面體現 
廣深港高鐵高速、便捷的特點至關重要。所謂一地兩檢，就是 
在同一地方依序辦理兩個不同管轄區的通關程序（相比傳統的 
兩地兩檢，則是在出發地和目的地分別辦理該地所屬管轄區的 
通關程序）。

• 一地兩檢安排在海外（如英、法或美、加兩國之間）ϘϞ΋Է， 
而香港與內地之間也於2007年起在深圳灣口岸實施有關安排， 
一直運作暢順，為旅客所肯定。

一地兩檢ٙ̀׌ࠅ

• 在一地兩檢安排下，乘客可以ɓϣཀ在西九龍站完成香港和內地 
通關程序。離港乘客安坐列車，就能到達國家高鐵網絡הϞ�
̹۬，不需要再在內地辦理通關程序。

• 抵港乘客亦可自由選擇在國家高鐵網絡΂Оɓࡈԓ१೮ԓ，抵達 
西九龍站才辦理內地出境和香港入境程序，不受該內地城市是否 
設有通關口岸限制。

• 如果不實行一地兩檢，而是像現時香港至廣州城際直通車服務 
一樣實行兩地兩檢，廣深港高鐵乘客只能在內地少數設有通關 
口岸的車站上下車，廣深港高鐵將失去其高效靈活的功能。 
換言之，廣深港高鐵在兩地兩檢下變相只會成為另一條城際 
直通車，利民作用大幅削弱，失去便捷通達全國各地的優勢。

• 一地兩檢除了為乘客節省時間，體現廣深港高鐵服務高速、便捷 
的特點之外，亦是發揮廣深港高鐵項目最大運輸、社會和經濟 
效益的重要關鍵。
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「內地口岸區」

̏一地兩檢ஷᗫ೻ҏ

• 在一地兩檢安排下，乘客需要辦理的通關程序，基本上與現時在 
其他鐵路口岸（如羅湖及落馬洲支線管制站）相同，出境香港後 
隨即進行入境內地程序，反之亦然。

• 西九龍站設有五層：

－ 地面大堂

－ 地下一層（B1）售票大堂

－ 地下二層（B2）入境層 (同時設有「香港口岸區」的入境設施及 
「內地口岸區」的離境設施 )

－ 地下三層（B3）離境層 (同時設有「香港口岸區」的離境設施及 
「內地口岸區」的入境設施 )

－ 地下四層（B4）月台層。

• 北上內地的乘客進入西九龍站後：

－ 在B1層購票後入閘

－ 直 接 前 往B3離 境 層 辦 理 香 港 出 境 程 序， 然 後 離 開「香 港 
口岸區」

－ 進入同一層（B3）的「內地口岸區」，辦理內地入境程序

－ 前往候車區（B3），適時前往B4月台層登車前往內地。

• 南下香港的乘客所乘搭的列車到達西九龍站後：

－ 在B4月台層下車

－ 直 接 前 往B2入 境 層 辦 理 內 地 出 境 程 序， 然 後 離 開「內 地 
口岸區」

－ 進入同一層（B2）的「香港口岸區」，辦理香港入境程序

－ 離開西九龍站。

• 乘客在「內地口岸區」範圍時，須遵守內地法律。內地人員̥可�
以在「內地口岸區」範圍內執行其職務，在香港特區其他地方 
沒有執法權。

在西九龍站ٙ༩ᇞྡ܄࠱

1�1�



「ɧӉԐ」實施一地兩檢

• ୋɓӉj內地與香港特區達成《合作安排》

• ୋɚӉj全國人民代表大會常務委員會作出決定批准及確認 
《合作安排》

• ୋɧӉj香港特區透過本地立法實施

• 一地兩檢的安排符合《基本法》。香港特區將與內地達成一地兩檢 
《合作安排》，由全國人民代表大會常務委員會批准確認，然後在 
香港進行本地立法。整套法律文件將提供穩固清晰的法律基礎， 
讓內地人員在「內地口岸區」為乘客辦理通關程序及執行職務。

一地兩檢ਪၾഈ

？Оᄿଉಥ৷᚛不可以實施兩地兩檢މ

香港特區政府和內地政府曾探討過兩地兩檢方案。然而， 
要在多個內地高鐵車站設置口岸作為北上離開／南下前赴 
西九龍站的乘客辦理通關程序，既不切實際，經濟上亦 
不可行。

如果只在一個或很少數較接近香港、預計客量相對較多的 
內地高鐵車站設置口岸，亦即令這些車站變成「樞紐站」， 
乘客必須先在「樞紐站」下車辦理內地通關程序，然後 
再登車繼續行程，對乘客將會相當不便。

問�

答�

？Оᄿଉಥ৷᚛不可以實施「車ɪ檢」މ

香港特區政府和內地政府曾考慮「車上檢」方案，讓內地 
人員於列車在內地行駛途中，為乘客辦理通關程序。 
然而，通關程序不單是觀察、訊問乘客，有需要時亦要 
檢查行李，車上環境相當局限，亦有執法人員人手、儀器 
等各種限制。

在實際運作上，西九龍站至下一個車站（即福田站）之間 
的車程僅14分鐘，由港深邊界至福田站的車程更只有 
約3分鐘。經港鐵公司購置的短途列車設置579個座位， 
要在短時間內為車上所有乘客完成辦理通關程序，運作上 
根本不可行。

問�

答�

1� 1�



不在西九龍站實施一地兩檢，而改在內地車站進行， 

可行嗎？

如果在內地車站進行一地兩檢，意味香港和內地通關程序 
都在該站進行。屆時，乘客無論北上內地還是南下香港， 
都必須在此內地車站中途下車，辦理通關程序後，然後 
重新登車，才可繼續旅程。

這樣的安排對乘客極為不便，令整體的行程延長，減低 
廣深港高鐵無縫連接國家高鐵網絡的效用，大大影響了 
廣深港高鐵的效益及功能。

問3

答3

在西九龍站內劃分「內地口岸區」範圍時，我們以「必不可少」 
為原則，只會納入為執行一地兩檢而必要覆蓋的指定區域， 
即西九龍站B2和B3層的內地查驗區及內地部門辦公備勤區、 
B3層的離港乘客候車區、B4層的車站月台（包括連接通道 
位置），以及連接上述地方的通道及電梯。此外，營運中的 
廣深港高鐵列車車廂亦視為「內地口岸區」的範圍。

西九龍站以外的所有廣深港高鐵香港段鐵路設施、路軌和 
隧道，都不包括在「內地口岸區」內。

「內地口岸區」包括甚麼範圍？問4

答4

內地人員可以離開西九龍站執法嗎？

不可以。內地人員只可以在「內地口岸區」範圍內執行職務， 
在香港特區其他地方沒有執法權。

問5

答5
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