
立法會 CB(1)509/16-17(01)號文件 
 

立法會發展事務委員會  

 

工務計劃 項目第 3185G K 號 -重置運輸署驗車 中心往青衣  

 

因應 2016 年 12 月 16 日會議席上所作討論  

而須採取 的跟進行動  

 

 

發展事務委員會在 2016 年 12 月 16 日要求提供的補充資料載列如下：  

 

( a )  鑒於青荃橋將會是前往／離開青衣擬議新驗車中心的車輛所使用的其

中一條主要路線，而該等車輛由青荃橋抵達擔杆山交匯處時將須轉入

專用左轉行車線前往青衣西路，新驗車中心啟用後會否引致上述專用

左轉行車線的交通擠塞；若會，當局有何措施解決此問題；若不會；

原因為何；  

 

2 .  我們在 2016 年 9 月至 11 月期間進行的補充交通研究，涵蓋青衣的所

有 主要迴旋 處和路口 ，亦 考慮 了駛入和 離開的交 通流量。 評估結果顯

示 新驗車中 心將不會 對道路網 絡造成任 何顯著的 交通影響 。至於担桿

山 交匯處， 預期在評 估設計年 繁忙時間 交通容量 可應付有 餘並且運作

良 好。就駛 入的交通 ，預期車 輛進入交 匯處前並 不會出現 輪候情況，

因 專 用 左 轉 行 車 線 可 讓 駛 入 的 車 輛 繞 過 交 匯 處 而 不 引 起 任 何 交 通 阻

塞 。經交匯 處離開的 交通評估 亦顯示交 匯處的交 通情況是 可以接受。

此交匯處 (RA 5 )的詳細評估數字載於 附錄一 。  

 

 

( b )  關於當局 會沿西草灣路東側 進行道路擴闊工程，讓前 往新驗車中 心的

車輛使用 兩條行車線，而離開 該驗車中心的車 輛則使 用 一 條 行 車 線 ，

以 作 為 容 納 新 驗 車 中 心 所 產 生 額 外 交 通 量 的 一 項 交 通 緩 解 措 施 ， ( i )

進行上述 道路擴闊工程後，有關道 路可否應付 離開該驗車中心的 車輛

交 通 ； 及 ( i i )當 局 有 否 就 擬 議 交 通 緩 解 措 施 諮 詢 西 草 灣 路 的 主 要 使 用

者，即在 附近工作的人士 (例如 船塢的工人 )；  

 

3 .  本項目包括在西草灣路東側進行約 485 米長的道路擴闊工程，提供兩

條行車線前往新驗車中心及一條行車線供離開的車輛使用。由於部分

車輛有可能早於預約時間前往驗車中心及偶然於中心外排隊輪候檢

驗。前往驗車中心的額外行車線將提供一條專用右轉行車線，讓車輛

進入中心而不會阻塞其他西行交通。  
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4 .  就離開驗車中心的車輛，由於車輛檢驗是沿驗車線按步就班進行的過

程運作，車輛離開也將會是有序和均勻分佈的。我們將會在西草灣路

驗車中心出入口附近增設一個交通燈號控制系統，並加闊驗車中心出

口，以調節東行交通，確保車輛能順利地離開驗車中心，而不會被從

西草灣路西端及清甜街駛至的車輛所阻塞。在建議措施實施後，預計

西草灣路將可應付有餘並運作良好。詳細評估數字載於下表。  

 

經改善的西草灣路運作表現 

道路 方向 評估年度 道路等級 行車線
數目 

行車量／容車量比率 

上午高峰 下午高峰 

L1 西草灣路 

西行 - 直行 

2019 

區內道路 

1 0.53 0.43 

西行 - 右轉 1 0.20 0.20 

東行 1 0.63 0.65 

西行 - 直行 

2024 

1 0.54 0.44 

西行 - 右轉 1 0.20 0.20 

東行 1 0.63 0.66 

註解: 行車量/容車量(V/C)比率顯示道路的表現。當行車量/容車量比率相等於或低於 1.0，表示道路的容車

量足以應付預期的行車量及產生的交通將順暢流動；當比率介乎 1.0 與 1.2 之間，表示交通開始擠

塞；而高於 1.2 則表示擠塞情況愈趨嚴重。 

 

5 .  我 們將會密 切監察西 草灣路的 交通狀況 ，確保在 新驗車中 心開展運作

後 交通暢通 無阻。運 輸署亦會 緊密與包 括業界與 商會的相 關持份者聯

絡 ，檢討任 何在運作 上有需要 的改善措 施。我們 亦已諮詢 在西草灣附

近的友聯船塢有限公司及香港聯合船塢有限公司，沒有收到負面意見。 

 

 

( c )  如新驗車 中心附近的交通嚴 重擠塞， 政府當局 會採取甚麼措施；  

 

6 .  運輸署現時已設有 24 小時運 作的緊急事故交通協調中心，負責監測交

通 和公共運 輸情況。 若新驗車 中心附近 的交通嚴 重擠塞， 緊急事故交

通 協調中心 將向公眾 廣播相關 交通和公 共運輸消 息，並與 公共運輸和

隧 道運營商 ，警方和 其他相關 政府部門 協調，以 減輕對交 通和公共運

輸 服務的影 響。此外 ，若西草 灣路發生 嚴重交通 意外導致 前往新驗車

中 心的道路 封閉，運 輸署將會 安排受影 響車輛排 期 在五個 工作天內進

行檢驗。  
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( d )  如新驗車 中心的最高處理量 (即 每天 1  000 架車輛 )不能應付市民 對驗

車服務的 需求，政府當局 會 採取甚麼行動應付 增加的需求；  

 

7 .  現 時 三 個 驗 車 中 心 每 天 處 理 約 800 宗 車 輛 檢 驗 。 根 據 過 去 十 年 的 記

錄 ，現有三 個驗車中 心就所有 類型車輛 檢驗的總 數及各 類 型車輛的分

佈 都一直保 持平穩， 預約時間 亦維 持在 十個工作 天之內。 估計未來十

數 年的驗車 需求亦不 會有太大 變化。新 驗車中心 的每日處 理能力可 增

加至 1000 宗車輛檢驗，即處理 能 力 可 增 加 25 %，以 應 付 將 來 的 需 求 。

若在長遠有需要時，運輸署會考慮進一步增加車輛檢驗宗數超越 1000

宗的可行性。  

 

 

( e )  在項目用 地提供的臨時泊車 位將受搬遷建議影 響，當局會否為目 前使

用該等泊 車位的車輛另行提 供足夠的泊車位； 及  

 

8 .  目前，新驗車中心用地以短期租約用作臨時停車場。於 2016 年 9  月

及 1 0  月的日間 (上午 10  時至下午 6  時 )及夜間 (晚上 10  時至零晨 2  

時 )進行了青衣停車場使用情況調查。一般來說，週末夜間被確定為繁

忙時段，約有 250  輛車停泊在項目用地。兩個現有的短期租約用地，

分 別 位 於新 驗 車中心 用 地 對面 （ 短期租 約 編 號 :  3778 KT） 及 青 衣南 部

（短期租約編號 :  3818K T），約有 160 個空置車位可 助 應 付 泊 車 需 求 。

而毗鄰項目用地於西草灣路的一幅擬議短期租約用地（短期租約編號 :  

3 87 8K T），即將進行招標，並用作臨時泊車用途，可另提供約 160 個

泊 車位。故 此，預計 將來位於 區內的臨 時停車場 足以應付 泊車需求。

此 外，我們 正檢視在 晚間當新 驗車中心 不運作時 ，使用臨 時車輛輪候

區作公共停車場用途的可行性，可額外再提供約 40 個泊車位。以上用

地的位置如下圖所示。  
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重置 泊車 位的臨時停車場位 置 圖  

 

 

( f )  政 府 當 局 有 否 就 有 關 在 項 目 用 地 提 供 泊 車 位 的 建 議 進 行 可 行 性 研 究

(例 如 把 驗 車 服 務 及 泊 車 位 同 設 於 多 層 大 廈 內 ， 以 及 為 停 車 場 使 用 者

提 供 獨 立 的 車 輛 出 入 口 )； 若 有 ， 相 關 的 詳 情 為 何 ； 若 否 ， 為 何 當 局

未有 /不會進行有關研究。  

 

9 .  我 們已研究 於項目用 地範圍內 增設公眾 停車位的 可行性。 由於設計及

運 作上的限 制，我們 認為將驗 車中心和 公眾停車 場同時置 於一座多層

大樓在技術上並不可行，闡釋如下。  

 

1 0 .  新 驗車中心 計劃在設 計上有多 項現場限 制 ，包括 不規則的 項目用地形

狀、青沙公路下的有限高度及其結構周邊所需的 2 米預留空間、以及

地 底下各類 公共服務 的預留範 圍等。項 目用地可 發展的部 分已幾乎被

驗 車中心大 樓完全佔 用，加上 需要滿足 綠化面積 的要求， 剩餘可使用

的空間僅足夠設置等候車道及出入行車線和各項驗車設備。  

 

1 1 .  為 了管控多 層驗車中 心內的車 流，車輛 必須在通 過入口後 ，根據其分

配 的檢驗樓 層在指定 的等候車 道排隊， 然後被安 排分批前 往其檢驗樓

層 。  假 若 這 些 驗 車 中 心 的 指 定 行 車 道 與 公 共 停 車 場 車 輛 共 用 ， 將 會
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令 驗車中心 車輛的輪 候變得混 亂，影響 驗車中心 車輛到達 驗車線的時

間，因而減低每日驗車量及影響驗車中心的運作。  

 

1 2 .  此 外，如在 驗車中心 大樓設置 公眾停車 場，在不 影響驗車 中心運作的

前提下，停車場和驗車中心必須有各自的出入口、行車道 (包括上落樓

層斜道 )及行人通道等。在檢視設計方案後，我們認為項目用地地面已

沒 有多餘空 間提供上 述專用通 道要求予 公眾停車 場使用。 於南面跟項

目 用地連接 的青沙管 制區亦限 制了於該 部分界線 位置增設 額外車輛出

入 口的可行 性。而最 大 限制是 接近項目 用地中間 被各條必 要的行車線

所佔據的樽頸位置。  

 

1 3 .  基 於地面空 間不足， 我們亦考 慮了 將停 車場興建 於地下層 的可行性。

惟 由於有大 量渠務預 留範圍貫 穿項目用 地，在地 下層提供 一個合理規

模 的停車場 極困難。 進行大量 石層挖掘 亦會令工 程費用大 增及需更長

工 期完成。 此外，深 度挖掘工 程更有機 會影響項 目 用地北 面斜坡的穩

定性。各項現場限制見 附錄二 的圖。  

 

 

 

發展局  

2 01 7 年 1 月  
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 附錄一  

經改善的路口和迴旋處在設計年 2019 及 2024 的運作表現  

索引 路口 種類 

2019 年剩餘容車
量或設計流量／
容車量比率 

2024 年剩餘容車
量或設計流量／

容車量比率 

上午 下午 上午 下午 

J1 長青公路 / 青衣西路 燈號控制路口 20% 37% 15% 32% 

J2 青鴻路 / 青衣路 燈號控制路口 31% 33% 21% 32% 

J3 青尚路 / 青衣路 優先通行路口 0.76 0.71 0.79 0.72 

J4 西草灣路 / 青衣路 / 青衣西路 燈號控制路口 19% 28% 16% 24% 

J5 停車場出入口 / 西草灣路 燈號控制路口 >50% >50% >50% >50% 

J6 清甜街 / 西草灣路 優先通行路口 0.24 0.13 0.24 0.13 

J7 青衣西路 / 青芊街* 優先通行路口 N/A N/A N/A N/A 

J8 青衣西路 / 青康路 燈號控制路口 35% >50% 25% >50% 

J9 青衣西路 / 寮肚路 燈號控制路口 >50% 42% >50% 39% 

J10 青衣西路 / 楓樹窩路 燈號控制路口 >50% >50% >50% >50% 

RA1 青衣交匯處 迴旋處 0.66 0.74 0.74 0.82 

RA2 青衣西路/青衣航運路 / 青沙公路 迴旋處 0.82 0.66 0.84 0.68 

RA3 青衣航運路 迴旋處 0.54 0.43 0.55 0.44 

RA4 青衣航運路 / 青高路 迴旋處 0.33 0.26 0.34 0.27 

RA5 担桿山交匯處 迴旋處 0.69 0.68 0.84 0.81 

RA6 青敬路/楓樹窩路 / 青敬路 迴旋處 0.52 0.48 0.53 0.49 

RA7 青尚路  / 青衣航運路 迴旋處 0.07 0.07 0.07 0.07 

RA8 青康路 / 青衣路 迴旋處 0.42 0.36 0.48 0.40 

RA9 担桿山路 / 青衣北岸公路 迴旋處 0.12 0.12 0.12 0.12 

RA10 青高路 / 青尚路 迴旋處 0.13 0.08 0.13 0.08 

註解: 所示數值表示為燈號控制路口的“剩餘容車量”(RC）和優先通行路口和迴旋處的“設計流量容車量比率”（DFC）。 具有剩

餘容量（RC）> 15％的現有信號控制表示其運行令人滿意，而負 RC％表示超負荷。 對於優先通行路口和迴旋處，性能指標是

DFC（設計流量容車量比率）。 對於現有的路口，DFC <0.85 是接受標準; DFC 超過 1.00 表示超負荷情況。 

* 青芊街只准許車輛駛入。 在此位置不會有車輛流衝突或延遲。 因此，該路口沒有需要進行評估。 

 

 



附錄二  

 


