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血企

就委員在 2018 年 1 月 29 日的人事編制小組委員會會議上要求政府提供的

資料，路政署的回覆去口下 :

生r~ .i.赤鐵角連接路海底隧道碎石樁反相關淤泥層的厚度

在屯門至赤織角連接路海底隧道走線穿過香港口岸人工島兩個鋼圓筒下方

的位置，相關的碎石樁的安裝深度平均為主水平基準約-3 1.7 米，其平均長

度為約 19.7 米。現時，該位置含有碎石樁的淤泥層厚度，平均為約 12 米。

有關屯門至赤織角連接路海底隧道走綠改動的連接

屯門至赤織角連接路北面連接路海底隧道段的南面出入口座落在港珠澳大

橋香港口岸人工島的東面，該海底隧道以隧道鑽挖機建造，由屯門的區鑽

挖至香港口岸人工島。按屯門至赤蠟角連接路承建商原定的設計方案，當

隧道主贊挖機抵達香港口岸人工島，需要穿過口岸填海海堤下的碎石樁底層

部份。工序是要預先以灌漿將碎石樁內部的空隙完全灌滿，讓隧道鑽挖機

安全穿過。

對於上述的工序，屯門至赤織角連接路承建商在 2015 年根據當時最新的勘

測結果進行風險評估。結果顯示，要進行灌漿工序達到設計的要求，會存

在非常高的風險。獨立專家的研究報告中指出，若碎石樁未能有效全面灌

滿，會對隧道鑽挖工作構成不可接受的高風險。於 2015 年年底，在聽取了

獨立專家的意見後，路政署同意採納屯門至赤纖角連接路項目的承建商的

建議，將隧道穿過口岸填海海堤下的走線降低約 10 米，以避免穿過碎石樁，

此方黨亦是獨立專家於其報告內建議的唯一技術可行的建造方法。
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碎石橋位置及屯門至赤纖角連接路海底隧道原設計走線

港珠澳大橋香港口岸人工島
主水平基準約

-60米
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碎石樁位置及屯門至赤鱗角連接路海底隧道經改動後走線

港珠澳大橋香港口岸人工島
主水平基準約

-60米
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